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สถานการณการใชน้ำมันและไฟฟาของไทย ในชวง 4 เดอืนแรกของป 2565 
 
 

• การใชน้ำมันกลุมดีเซล ในชวง 4 เดือนแรกของป 
2565 เฉลี่ยอยูท่ี 77.31 ลานลิตรตอวัน เพ่ิมขึ้น 15.6%  
เม่ือเทียบกับชวงเดียวกันของปกอน โดยราคาเฉลี่ยอยูท่ี 
29.40 บาทตอลิตร สำหรับปจจัยท่ีสงผลกระทบตอการ
ใชน้ำมันกลุมดีเซลน้ี มาจากสถานการณการแพรระบาด
ของโรคโควิด-19 ท่ีคลี่คลายลง รวมท้ังการเตรียมเปด
ประเทศอยางเต็มรูปแบบในวันท่ี 1 พฤษภาคม 2565 จะ
ทำใหความตองการใชน้ำมันเชื้อเพลิงในการเดนิทางและ
ขนสงสินคาเพ่ิมขึ้น อยางไรก็ตามจากมาตรการตรึงราคา
น้ำมันดีเซลใหไมเกิน 30 บาทตอลิตร ตอจนถึงสิ้นเดือน
เมษายน ก็เปนอีกปจจัยท่ีทำใหราคาขายปลีกเฉลี่ยของ
น้ำมันดีเซล B7 และดีเซลหมุนเร็วธรรมดา (B10) ในเดือน
น้ี ไมเปลี่ยนแปลงเม่ือเทียบกับเดือนกอนหนา 
 
 
 
 
 
 
 
 
  
 
 
 
 

  

 

 

 
 
 
 
 
   
 

  

        ในสวนของการใชน้ำมันกลุมดีเซลสวนใหญ น้ัน 
85% เปนการใชน้ำมันดีเซล B7 ซ่ึงมีการใชเฉลี่ยอยูท่ี 
65.32 ลานลิตรตอวัน เพ่ิมขึ้น 72.2% เม่ือเทียบกับชวง
เดียวกันของปกอน โดยมีราคาเฉลี่ยอยูท่ี 29.99 บาทตอ
ลิตร สำหรับดีเซลพ้ืนฐาน ซ่ึงมีสัดสวนการใชรองลงมาอยู
ท่ี 10% มีการใชเพ่ิมขึ้น 202.2%  

สำหรับดีเซลหมุนเร็วธรรมดา (B10) และ B20 มีการ
ใชลดลง 85.8% และ 80.4% ตามลำดับ เม่ือเทียบกับชวง
เดียวกันของปกอน ซ่ึงเปนผลจากราคาขายปลีกเฉลี่ยของ
ดีเซลหมุนเร็วธรรมดา (B10) และ B20 ท่ีแตกตางกับดีเซล 
B7 เล็กนอย ทำใหผูบริโภคยังคงเลือกใชดีเซล B7 เปน
เชื้อเพลิงหลักในการเดินทางและขนสงสินคา  
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• การใชน้ำมันกลุมเบนซิน ชวง 4 เดือนแรก
ของป 2565 เฉลี่ยอยูท่ี 29.60 ลานลิตรตอวัน ลดลง 
3.9% เม่ือเทียบกับชวงเดียวกันของปกอน โดยมีราคา
ขายปลีกเฉลี่ยอยูท่ี 36.20 บาทตอลิตร ซ่ึงการใชท่ีลดลง
ยังเปนผลจากราคาขายปลีกน้ำมันสำเร็จรูปในประเทศท่ี
ปรับตัวสูงขึ้นตอเน่ือง หลังจากราคาน้ำมันดิบและราคา
กาซธรรมชาติในตลาดโลกปรับตัวเพ่ิมขึ้นจากผลของ
สถานการณความขัดแยงระหวางประเทศยูเครนและ
รัสเซียท่ีทวีความรุนแรงมากขึ้น 

ในสวนของการใชน้ำมันกลุมเบนซิน พบวา สัดสวน 
53% เปนการใชแกสโซฮอล 95 (E10) โดยมีการใชอยูท่ี 
15.37 ลานลิตรตอวัน ลดลง 1.5% เม่ือเทียบกับชวง
เดียวกันของปกอนและมีราคาขายปลีกเฉลี่ยอยูท่ี 36.66   
บาทตอลิตร  

 
 

 

 

 

 
 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

 

 

 

 สำหรับแกสโซฮอล 91 (E10) ซ่ึงมีสัดสวนการใช 
คิดเปน 23% มีการใชอยูท่ี 6.93 ลานลิตรตอวัน ลดลง 6.5% 
และมีราคาขายปลีกเฉลี่ย อยูท่ี 36.36 บาทตอลิตร  

ในสวนของการใชน้ำมันกลุมเบนซินชนิดอ่ืน พบวา 
การใชน้ำมันเบนซิน 95 เฉลี่ยอยูท่ี 0.57 ลานลิตรตอวัน ลดลง 
19.6% มีราคาขายปลีกเฉลี่ย 44.31 บาทตอลิตร การใช 
แกสโซฮอล 95 (E20) เฉลี่ยอยูท่ี 5.74 ลานลิตรตอวัน ลดลง 
8.6% มีราคาขายปลีกเฉล่ีย 35.30 บาทตอลิตร และการใช 
แกสโซฮอล 95 (E85) เฉลี่ยอยูท่ี 0.99 ลานลิตรตอวัน เพ่ิมขึ้น 
25.9% ซ่ึงมาจากการท่ีแกสโซฮอล 95 (E85) ยังมีราคา 
ขายปลีกเฉลี่ยต่ำกวาน้ำมันกลุมเบนซินชนิดอ่ืนอยู ทำให
ผูบริโภคเลือกใชน้ำมันชนิดน้ีเปนเชื้อเพลิงในการเดินทาง โดย
แกสโซฮอล 95 (E85) มีราคาขายปลีกเฉลี่ย อยูท่ี 28.67 บาท
ตอลิตร 
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• การใชเชื้อเพลิงในภาคขนสงทางบก ชวง 4 เดือน
แรกของป  2565 มีการใชอยูที่  9,341 พันตันเทียบเทา
น้ำมันดิบ เพิ่มขึ้น 8.9% เมื่อเทียบกับชวงเดียวกันของปกอน 
สำหรับรายละเอียดของการใชเชื้อเพลิงในภาคขนสงทางบก 
แตละประเภท มีดังตอไปน้ี  

   - น้ำมันกลุมดีเซล มีสัดสวนการใชสูงที่สุด คิดเปน 
65% ของการใชเชื้อเพลิงในภาคขนสงทางบกทั้งหมด โดย
ในชวง 4 เดือนแรกของป 2565 การใชน้ำมันกลุมดีเซลอยูที่ 
6,028 พันตันเทียบเทาน้ำมันดิบ (58.3 ลานลิตรตอวัน) 
เพิ่มขึ้น 15.6% เมื่อเทียบกับชวงเดียวกันของปกอน ทั้งน้ี ณ 
สิ้นเดือนเมษายน 2565 มีรถดีเซลที่จดทะเบียนสะสมอยูที่ 
12.16 ลานคัน    

   - น้ำมันกลุมเบนซิน มีสัดสวนการใชคิดเปน 28%  
ของการใชเชื้อเพลิงในภาคขนสงทางบกทั้งหมด ในชวง 4 
เดือนแรกของป 2565 มีการใชอยูที่ 2,647 พันตันเทียบเทา
น้ำมันดิบ (29.6 ลานลิตรตอวัน) ลดลง 3.9% เมื่อเทียบกับ
ชวงเดียวกันของปกอน ทั้งน้ี ณ สิ้นเดือนเมษายน 2565 มี 
รถเบนซินที่จดทะเบียนสะสมอยูที่ 29.28 ลานคัน  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 -  NGV มีสัดสวนการใชคิดเปน 4% โดยมีการใชอยูที่ 
349 พันตันเทียบเทาน้ำมันดิบ (395 พันตัน) เพิ่มขึ้น 0.1% 
เมื่อเทียบกับชวงเดียวกันของปกอน และมีราคาขายปลีกเฉลี่ย
อยูที่ 15.59 บาทตอกิโลกรัม ทั้งน้ี ณ สิ้นเดือนเมษายน 2565 
มีรถ NGV จดทะเบียนสะสมอยูที่ 3.46 แสนคัน โดยมีสัดสวน
รถที่ใช NGV รวมกับน้ำมันกลุมเบนซินถึง 77% 

 -  LPG มีสัดสวนการใชคิดเปน 3% โดยมีการใชอยูที่ 
317 พันตันเทียบเทาน้ำมันดิบ (271 พันตัน) เพิ่มขึ้น 22.0% 
เมื่อเทียบกับชวงเดียวกันของปกอน และมีราคาขายปลีกเฉลี่ย
อยูที่ 19.12 บาทตอกิโลกรัม (10.32 บาท/ลิตร) ณ สิ้นเดือน
เมษายน 2565 มีรถ LPG จดทะเบียนสะสมอยูที่ 6.16 แสน
คัน โดย 97% เปนรถที่ใช LPG รวมกับน้ำมันกลุมเบนซิน 

- ไฟฟา มีการใชเพิ่มขึ้น 3,005.5% เม่ือเทียบกับชวง
เดียวกันของปกอน ซ่ึงสอดคลองกับจำนวนยานยนตไฟฟา 
ที่ เพิ่มขึ้นอยางตอเน่ือง โดย ณ สิ้นเดือนเมษายน 2565  
มีจำนวนยานยนตไฟฟาจดทะเบียนสะสมทั่วประเทศ (เฉพาะ
ยานยนตไฟฟาแบตเตอร่ี หรือ BEV) อยูที่ 15,468 คัน และ 
มีราคาขายปลีกไฟฟาเฉลี่ยอยูที่ 2.64 บาทตอหนวย (สำหรับ
แรงดันไฟฟานอยกวา 22 kV)  
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• การใชไฟฟาในระบบ 3 การไฟฟา ในชวง 4 
เดือนแรกของป 2565 มีการใชไฟฟารวมท้ังสิ้น 64,016 
GWh เพ่ิมขึ้น 5.1% เม่ือเทียบกับชวงเดียวกันของปกอน 
สำหรับรายละเอียดการใชไฟฟาในแตละสาขา มีดังน้ี  

 สาขาอุตสาหกรรม มีสัดสวนการใชไฟฟา 45% 
ของการใชไฟฟาท้ังหมด มีการใชอยู ท่ี 29,107 GWh 
เพ่ิมขึ้น 3.4% เม่ือเทียบกับชวงเดียวกันของปกอน โดย
การใช ไฟฟ าของกลุม อุตสาหกรรมท่ีสำคัญ  พบวา 
อุตสาหกรรมเหล็กและโลหะพ้ืนฐาน อุตสาหกรรมยาง
และผลิตภัณฑยาง และอุตสาหกรรมอิเล็กทรอนิกส มีการ
ใช เพ่ิมขึ้ นมากท่ีสุด  อยู ท่ี  8.7% 8.3% และ 4 .1% 
ตามลำดับ  

 สาขาธุรกิจ มีสัดสวนการใชไฟฟา 23% มีการใช
อยู ท่ี  14,472 GWh เพ่ิมขึ้น 6.3% เม่ือเทียบกับชวง
เดียวกันของปกอน โดยการใชไฟฟาของกลุมธุรกิจท่ีสำคัญ 
พบวา ธุรกิจโรงแรม อพารตเมนตและเกสตเฮาส และ 
โรงพยาบาล/สถานบริการทางการแพทย มีการใชเพ่ิมขึ้น
มากท่ีสุด อยูท่ี 30.1% 11.0% และ 9.0% ตามลำดับ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 
 
 
   

 

 

 

 

 

 

 

 สาขาครัวเรือน มีสัดสวนการใชไฟฟา 27%  
มีการใชอยูท่ี 17,549 GWh เพ่ิมขึ้น 6.9% เม่ือเทียบกับ
ชวงเดียวกันของปกอน โดยปจจัยท่ีสงผลกระทบตอการ
ใชไฟฟาใน 4 เดือนแรกน้ี มาจากสถานการณการแพร
ระบาดของโรคโควิด-19 ท่ีมีแนวโนมดีขึ้น อีกท้ังการ
เตรียมยกเลิกมาตรการ Test And Go เพ่ือเปดประเทศ
เต็มรูปแบบในวันท่ี 1 พฤษภาคม 2565 ยังเปนการชวย
สนับสนุนใหมีนักทองเท่ียวตางชาติเดินทางเขาประเทศ
ไทยมากยิ่งขึ้น อยางไรก็ตามการท่ีราคากาซธรรมชาติ
ยังคงปรับตัวสูงขึ้นอยางตอเน่ือง จากสถานการณความ
ขัดแยงระหวางประเทศยูเครนและรัสเซีย อาจเปนผล 
ใหมีการปรับคาไฟฟาผันแปร (คา Ft) ของชวงเดือน
พฤษภาคม - สิงหาคม 2565 เพ่ิมขึ้น ซ่ึงจะสงผลตอการ
ใชไฟฟาในทุกสาขาได 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



5 

 

 
 

 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

   

 
 

 
 
 
 
 
 

 

 
        
 

  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

 

 

 

 

 ศูนยเทคโนโลยีสารสนเทศและการส่ือสาร 
ขอมูล ณ วันที่ 3 พ.ค. 2566 


