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สถานการณการใชน้ำมันและไฟฟาของไทย ในชวง 9 เดอืนแรกของป 2564 
 
 

• การใชน้ำมันกลุมดีเซล ในชวง 9 เดือนแรกของป 
2564 เฉลี่ยอยูท่ี 61.11 ลานลิตรตอวัน ลดลง 6.5%  
เม่ือเทียบกับชวงเดียวกันของปกอน โดยราคาเฉลี่ยอยูท่ี 
25.69 บาทตอลิตร สำหรับปจจัยท่ีสงผลกระทบตอการ
ใชน้ำมันกลุมดีเซลน้ี ยังคงมาจากการแพรระบาดของโรค
ติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 (โควิด-19) ถึงแมวาทางภาครัฐ
ไดผอนคลายมาตรการควบคุมเพ่ือปองกันการติดเชื้อ 
ในบางสวนเพ่ือฟนฟูเศรษฐกิจ โดยใหน่ังรับประทาน
อาหารท่ีรานได รวมถึงเปดรานเสริมสวย และรานนวด 
แตอยางไรก็ตามจำนวนผูติดเชื้อรายใหมในเดอืนน้ียังอยูท่ี
ระดับหน่ึงหมื่นคนตอวัน ทำใหประชาชนยังคงหลีกเล่ียง
การเดินทางเพ่ือลดการติดเชื้อโควิด-19 อยู 
 
 
 
 
 
 
 
 
  
 
 
 
 

  

 

 

 
 
 
 
 
   
 

  

        ในสวนของการใชน้ำมันกลุมดีเซลสวนใหญ น้ัน 
56% เปนการใชน้ำมันดีเซล B7 ซ่ึงมีการใชเฉลี่ยอยูท่ี 
33.77 ลานลิตรตอวัน ลดลง 21.4% เม่ือเทียบกับชวง
เดียวกันของปกอน โดยมีราคาเฉลี่ยอยูท่ี 27.60 บาทตอ
ลิตร สำหรับดีเซลหมุนเร็วธรรมดา (B10) ซ่ึงมีสัดสวนการ
ใชรองลงมาอยูท่ี 35% มีการใชเพ่ิมขึ้น 60.2% และมี
ราคาเฉลี่ยอยูท่ี 24.60 บาทตอลิตร  

สำหรับดีเซล B20 มีการใชเฉลี่ยอยูท่ี 1.06 ลานลิตร
ตอวัน คิดเปนสัดสวน 2% ของการใชกลุมดเีซลท้ังหมด โดย
ลดลง 74.3% จากปกอน ซ่ึงเปนผลมาจากราคาเฉลี่ยของ
ดีเซล B20 ท่ีแตกตางกับราคาเฉลี่ยของดีเซลหมุนเร็ว
ธรรมดา (B10) เล็กนอย ทำใหผูบริโภคยังคงเลือกใชน้ำมัน
ดีเซลธรรมดา (B10) เปนเชื้อเพลิงในการเดินทางและขนสง  
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• การใชน้ำมันกลุมเบนซิน ชวง 9 เดือนแรก
ของป 2564 เฉลี่ยอยูท่ี 28.39 ลานลิตรตอวัน ลดลง 
9.2% เม่ือเทียบกับชวงเดียวกันของปกอน โดยมีราคา
ขายปลีกเฉลี่ยอยูท่ี 27.12 บาทตอลิตร ซ่ึงการใชน้ำมัน
กลุมเบนซินยังคงลดลงในทุกผลิตภัณฑ ปจจัยหลักยังคง
มาจากการแพรระบาดของโรคโควิด-19 และราคาขาย
ปลีกท่ีปรับตัวสูงกวาเดือนกอนหนา 

ในสวนของการใชน้ำมันกลุมเบนซิน พบวา สัดสวน 
51% เปนการใชแกสโซฮอล 95 (E10) โดยมีการใชอยูท่ี 
14.54 ลานลิตรตอวัน ลดลง 2.2% เม่ือเทียบกับชวง
เดียวกันของปกอนและมีราคาขายปลีกเฉลี่ยอยูท่ี 27.48  
บาทตอลิตร สำหรับแกสโซฮอล 91 (E10) ซ่ึงมีสัดสวนการใช
คิดเปน 24% ของการใชน้ำมันกลุมเบนซินท้ังหมด มีการใช
อยูท่ี 6.81 ลานลิตรตอวัน ลดลง 17.4% และมีราคาขาย
ปลีกเฉลี่ย อยูท่ี 27.19 บาทตอลิตร  

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

 

 

 

  จากการท่ีราคาเฉลี่ยของแกสโซฮอล 95 (E10) และ
แกสโซฮอล 91 (E10) ในเดือนน้ียังคงมีราคาแตกตางกัน
เล็กนอย ทำใหผูบริโภคยังคงเลือกใชแกสโซฮอล 95 (E10) 
เปนเชื้อเพลิงหลักในการเดินทาง  

ในสวนของการใชน้ำมันกลุมเบนซินชนิดอ่ืน พบวา 
การใชน้ำมันเบนซิน 95 เฉลี่ยอยูท่ี 0.67 ลานลิตรตอวัน ลดลง 
16.9% มีราคาขายปลีกเฉลี่ย 35.07 บาทตอลิตร การใช 
แกสโซฮอล 95 (E20) เฉลี่ยอยูท่ี 5.64 ลานลิตรตอวัน ลดลง 
12.2% มีราคาขายปลีกเฉลี่ย 25.91 บาทตอลิตร และการใช 
แกสโซฮอล 95 (E85) เฉลี่ยอยูท่ี 0.73 ลานลิตรตอวัน ลดลง 
21.4% มีราคาขายปลีกเฉลี่ย 21.46 บาทตอลิตร 
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• การใชเชื้อเพลิงในภาคขนสงทางบก ในชวง 9 เดือน
แรกของป  2564 การใชอยูที่  17,909 พันตันเทียบเท า
น้ำมันดิบ ลดลง 8.4% เมื่อเทียบกับชวงเดียวกันของปกอน 
ซ่ึงเปนผลมาจากจำนวนผูติดเชื้อโควิดรายใหมในเดือนน้ีที่อยู
ในระดับหน่ึงหมื่นคนตอวัน สงผลใหการเดินทางของ
ประชาชน และการขนสงสินคาลดลง สำหรับรายละเอียดของ
การใชเชื้อเพลิงในภาคขนสงทางบกแตละประเภท มีดังตอไปน้ี  

   - น้ำมันกลุมดีเซล มีสัดสวนการใชสูงที่สุด คิดเปน 
61% ของการใชเชื้อเพลิงในภาคขนสงทางบกทั้งหมด โดย
ในชวง 9 เดือนแรกของป 2564 การใชน้ำมันกลุมดีเซลอยูที่ 
10,842 พันตันเทียบเทาน้ำมันดิบ (46.1 ลานลิตรตอวัน) 
ลดลง 6.5% เม่ือเทียบกับชวงเดียวกันของปกอน ทั้งน้ี ณ  
สิ้นเดือนกันยายน 2564 มีรถดีเซลที่จดทะเบียนสะสมอยูที่ 12 
ลานคัน    

   - น้ำมันกลุมเบนซิน มีสัดสวนการใชคิดเปน 32%  
ของการใชเชื้อเพลิงในภาคขนสงทางบกทั้งหมด ใน 9 เดือน
แรกมกีารใชอยูที่ 5,774 พันตันเทียบเทาน้ำมันดิบ (28.4 ลาน
ลิตรตอวัน) ลดลง 9.2% เมื่อเทียบกับชวงเดียวกันของปกอน 
ทั้งน้ี ณ สิ้นเดือนกันยายน 2564 มีรถเบนซินที่จดทะเบียน
สะสมอยูที่ 29 ลานคัน  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 -  NGV มีสัดสวนการใชคิดเปน 4% โดยมีการใชอยูที่ 
748 พันตันเทียบเทาน้ำมันดิบ (847 พันตัน) ลดลง 19.8% 
เมื่อเทียบกับชวงเดียวกันของปกอน และมีราคาขายปลีกเฉลี่ย
อยูที่ 14.21 บาทตอกิโลกรัม ทั้งน้ี ณ สิ้นเดือนกันยายน 2564 
มีรถ NGV จดทะเบียนสะสมอยูที่ 3.6 แสนคัน โดยมีสัดสวน
รถที่ใช NGV รวมกับน้ำมันกลุมเบนซินถึง 78% 

 -  LPG มีสัดสวนการใชคิดเปน 3% โดยมีการใชอยูที่ 
546 พันตันเทียบเทาน้ำมันดิบ (468 พันตัน) ลดลง 16.9% 
เมื่อเทียบกับชวงเดียวกันของปกอน และมีราคาขายปลีกเฉลี่ย
อยูที่  18.87 บาทตอกิโลกรัม (10.19 บาท/ลิตร) ทั้งน้ี ณ  
สิ้นเดือนกันยายน 2564 มีรถ LPG จดทะเบียนสะสมอยูที่ 6.6 
แสนคัน โดย 97% เปนรถที่ใช LPG รวมกับน้ำมันกลุมเบนซิน 

- ไฟฟา มีการใชเพิ่มขึ้น 726.5% เมื่อเทียบกับชวง
เดียวกันของปกอน ซ่ึงสอดคลองกับจำนวนยานยนตไฟฟาที่
เพิ่ มขึ้นอยางตอเน่ือง โดย ณ สิ้นเดือนกันยายน 2564  
มีจำนวนยานยนตไฟฟาจดทะเบียนสะสมทั่วประเทศ (เฉพาะ
ยานยนตไฟฟาแบตเตอร่ี หรือ BEV) อยูที่ 9,628 คัน และมี
ราคาขายปลีกไฟฟาเฉลี่ยอยูที่ 2.64 บาทตอหนวย (สำหรับ
แรงดันไฟฟานอยกวา 22 kV)  
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• การใชไฟฟาในระบบ 3 การไฟฟา ในชวง 9 
เดือนแรกของของป 2564 มีการใชไฟฟารวมท้ังสิ้น 
143,664 GWh เพ่ิมขึ้น 1.0% เม่ือเทียบกับชวงเดียวกัน
ของปกอน สำหรับรายละเอียดการใชไฟฟาในแตละสาขา 
มีดังน้ี  

 สาขาอุตสาหกรรม มีสัดสวนการใชไฟฟา 45% 
ของการใชไฟฟาท้ังหมด มีการใชอยู ท่ี 64,657 GWh 
เพ่ิมขึ้น 5.5% เม่ือเทียบกับชวงเดียวกันของปกอน โดย
การใช ไฟฟ าของกลุม อุตสาหกรรมท่ีสำคัญ  พบวา 
อุตสาหกรรมยานยนต อุตสาหกรรมเหล็กและโลหะ
พ้ืนฐาน และอุตสาหกรรมยางและผลิตภัณฑยาง มีการใช
เพ่ิมขึ้นมากท่ีสุด อยู ท่ี 22.2% 18.8% และ 9.9% 
ตามลำดับ  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 
 
 
   

 

 

 

 

 

 

 

 สาขาธุรกิจ มีสัดสวนการใชไฟฟา 22% มีการใช
อยู ท่ี  31,172 GWh ลดลง 7.0% เม่ือเทียบกับช วง
เดียวกันของปกอน โดยการใชไฟฟาของกลุมธุรกิจท่ีสำคัญ 
พบวา ธุรกิจโรงแรม ธุรกิจภัตตาคารและไนตคลับ และ 
สถาบันการเงิน มีการใชลดลงมากท่ีสุด อยู ท่ี 21.8% 
15.7% และ 10.9% ตามลำดับ  

สาขาครัวเรือน มีสัดสวนการใชไฟฟา 29%  
มีการใชอยูท่ี 41,693 GWh เพ่ิมขึ้น 0.7% เม่ือเทียบกับ
ชวงเดียวกันของปกอน โดยปจจัยท่ีสงผลกระทบตอการ
ใชไฟฟาในชวง 9 เดือนแรกน้ี ยังคงมาจากการแพร
ระบาดของโรคโควิด-19 ท่ีแมวาทางภาครัฐไดเร่ิมผอน
คลายมาตรการควบคุมฯ ในบางธุรกิจ แตจากจำนวนผูติด
เชื้อรายใหมในระดับหน่ึงหม่ืนคนตอวัน ยังคงสงผลให
ประชาชนหลีกเลี่ยงการเดินทางและพบปะสังสรรคเพ่ือ
ปองกันการติดเชื้อ 
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