
สถานการณ์ราคาน้้ามันเชื้อเพลิง 
(7 – 13 มีนาคม 2554) 

 

1. ราคาน้้ามันโลก 
 

1.1 ราคาน้้ามันดิบ 
 

ในสัปดาห์นี้ราคาน้้ามันดิบดูไบและเวสต์เท็กซัส เฉลี่ยอยู่ที่ระดับ $109.77 และ $103.65 ต่อบาร์เรล 
ปรับตัวเพ่ิมขึ้นจากสัปดาห์ที่แล้ว $1.00 และ $2.58 ต่อบาร์เรล ตามล้าดับ จากท่าส่งออกน้้ามัน 2 แห่ง ได้แก่ 
Ras Lanuf และ Brega ของประเทศลิเบียปิดด้าเนินการเนื่องจากกลุ่มผู้ประท้วงบุกเข้ายึดท่าเรือดังกล่าว
ขณะที่กองก้าลังฝ่ายรัฐบาลพยายามที่จะเข้าเคลียร์พื้นที่  ประกอบกับเกิดเหตุการณ์ระเบิดที่ถังเก็บน้้ามันที่ท่า
ส่งออก Sidra ในลิเบีย คาดว่าเกิดจากการโจมตีทางอากาศของฝ่ายรัฐบาลขณะพยายามเข้ายึดพื้นที่  
นอกจากนี้เงินดอลลาร์สหรัฐฯ อ่อนค่าลงเล็กน้อยเมื่อเทียบกับเงินยูโร และปริมาณความต้องการใช้น้้ามันของ
ประเทศอินเดียปี 2553 เพิ่มขึ้น 65,000 บาร์เรล/วัน เป็นไปในทิศทางเดียวกับ GDP ที่เพิ่มขึ้น ร้อยละ 8.6 อีกทั้ง 
Enbridge Inc. ผู้ให้บริการระบบท่อขนส่งน้้ามันระหว่างแคนาดา-สหรัฐฯ ปิดซ่อมบ้ารุงท่อส่งน้้ามันเส้นที่ 6B 
(190,000 บาร์เรล/วัน) เนื่องจากเกิดอุบัติเหตุน้้ามันรั่วซึมลงในแม่น้้าเป็นระยะเวลา 1 สัปดาห์ นอกจากนั้น
วันที่ 11 มีนาคม 2554 ญี่ปุ่นเกิดแผ่นดินไหวขนาด 8.9 ริกเตอร์ รุนแรงที่สุดในรอบ 140 ปี โรงกลั่นน้้ามัน
อย่างน้อย 5 แห่ง ต้องหยุดการผลิตรวม ประมาณ 1.2 ล้านบาร์เรล/วัน 
 

1.2 ราคาน้้ามันส้าเร็จรูปในตลาดจรสิงคโปร์ 
 

น้้ามันเบนซิน ในสัปดาห์นี้ราคาน้้ามันเบนซินออกเทน 95 และ 92 เฉลี่ยอยู่ที่ระดับ $121.85 
และ $119.77 ต่อบาร์เรล ปรับตัวเพิ่มขึ้นจากสัปดาห์ที่แล้ว $1.11 และ $1.03 ต่อบาร์เรล ตามล้าดับ ตาม
ราคาน้้ามันดิบและ Pertamina ของอินโดนีเซียมีแผนน้าเข้าน้้ามันเบนซินในปี 2554 ที่ระดับ 180,000 
บาร์เรล/วัน เนื่องจากปริมาณการบริโภคในประเทศอยู่ในระดับสูงที่ 380,000 บาร์เรล/วัน ขณะที่ Sinopec 
ของจีนยกเลิกแผนการส่งออกน้้ามันเบนซินในเดือนมีนาคม 2554 เนื่องจากอุปสงค์ในประเทศปรับตัวสูงขึ้น 
นอกจากนี้ Petroleum Association of Japan (PAJ) รายงานปริมาณส้ารองน้้ามันเบนซินเชิงพาณิชย์ของ
ญี่ปุ่นสัปดาห์สิ้นสุดวันที่ 5 มีนาคม 2554 ลดลงจากสัปดาห์ก่อน ร้อยละ 2.3 อยู่ที่ระดับ 13.65 ล้านบาร์เรล 
 

น้้ามันดีเซล ในสัปดาห์นี้ราคาน้้ามันดีเซลหมุนเร็วเฉลี่ยอยู่ที่ระดับ $129.72 ต่อบาร์เรล 
ปรับตัวเพิ่มขึ้นจากสัปดาห์ที่แล้ว $2.04 ต่อบาร์เรล ตามราคาน้้ามันดิบ และกระทรวงสิ่งแวดล้อมของ
อิสราเอลอนุมัติให้บริษัท Israel Electric Corporation ใช้น้้ามันดีเซลเพื่อการผลิตกระแสไฟฟ้าได้เนื่องจาก
อุปทานก๊าซธรรมชาติจากประเทศอียิปต์หยุดชะงัก กอปรกับนักวิเคราะห์คาดว่าอุปทานน้้ามันดีเซลระหว่าง
เดือนเมษายน – มิถุนายน 2554 จะตึงตัว เนื่องจากโรงกลั่นน้้ามันในภูมิภาคปิดซ่อมบ้ารุง (ปริมาณการผลิตรวม 
2.12 ล้านบาร์เรล/วัน หรือร้อยละ 6.8 ของปริมาณการผลิตในภูมิภาค) อีกทั้งอุปสงค์น้้ามันดีเซล 0.001%S 
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ในภูมิภาคเอเชียแข็งแกร่ง โดยเฉพาะอย่างยิ่งความต้องการใช้ในภาคเกษตรกรรมของประเทศอินเดีย ขณะที่ 
Exxon Mobil Corp. สิงคโปร์ปิดซ่อมบ้ารุงตามแผนหน่วยกลั่นน้้ามันดิบ (309,000 บาร์เรล/วัน) ในวันที่ 10 
มีนาคม 2554 เป็นระยะเวลาประมาณ 9 สัปดาห์ และ International Enterprise Singapore (IES) รายงาน
ปริมาณส้ารอง Middle Distillates เชิงพาณิชย์ของสิงคโปร์ สัปดาห์สิ้นสุดวันที่ 9 มีนาคม 2554 ลดลง 0.2 
ล้านบาร์เรล อยู่ที่ 14.2 ล้านบาร์เรล รวมทั้งโรงกลั่นน้้ามันญี่ปุ่นปิดด้าเนินการจากเหตุแผ่นดินไหว (8.9 ริกเตอร์) 
ณ วันที่ 11 มนีาคม 2554 ประมาณ 1.2 ล้านบาร์เรล/วัน 

น้้ามันเตา ในสัปดาห์นี้ราคาน้้ามันเตาเฉลี่ยอยู่ที่ระดับ $98.67 ต่อบาร์เรล ปรับตัวลดลงจาก
สัปดาห์ที่แล้ว $0.02 ต่อบาร์เรล จากอุปสงค์น้้ามันเตาของโรงกลั่นขนาดเล็ก (Independent Refineries) ใน
ประเทศจีนเบาบางเนื่องจากราคาน้้ามันเตาอยู่ในระดับสูง  อีกทั้งปริมาณส่งออกน้้ามันเตาของภูมิภาค
ตะวันออกกลางในเดือนมีนาคม 2554 เพิ่มขึ้น 55,000 – 105,000 ตัน อยู่ที่ระดับ 1.05 ล้านตัน นอกจากนี้
ปริมาณส้ารองน้้ามันเตาของยุโรปที่ Amsterdam-Rotterdam- Antwerp (ARA) สัปดาห์สิ้นสุดวันที่ 10 
มีนาคม 2554 เพิ่มขึ้นจากสัปดาห์ก่อน 1.5 ล้านบาร์เรล อยู่ที่ 4.8 ล้านบาร์เรล 
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2. ราคาขายปลีกน้้ามันเชื้อเพลิงของไทย 
 

ในสัปดาห์นีผู้้ค้าน้้ามันปรับราคาขายปลีกน้้ามันเชื้อเพลิง โดยมีราคาดังนี ้
 

ราคาขายปลีกน้้ามันเชื้อเพลิง 
(ณ วันที่ 14 มีนาคม 2554) 

หน่วย : บาท/ลิตร 
ชนิด ปตท./บางจาก อื่นๆ 

 ราคา เปลีย่นแปลง ราคา เปลีย่นแปลง 

เบนซินออกเทน 95 - - 47.24 0.30 
เบนซินออกเทน 91 42.04 0.20 42.54 0.30 
แก๊สโซฮอล 95 E10 37.34 0.00 37.64 0.00 
แก๊สโซฮอล 91 34.84 0.00 35.14 0.00 
แก๊สโซฮอล 95 E20 33.94 0.00 - - 
แก๊สโซฮอล 95 E85 22.02 0.00 - - 
ดีเซลหมุนเร็ว B2 29.89 0.10 29.99 0.00 
ดีเซลหมุนเร็ว B5 - - - - 

 

ค่าเงินบาทของไทยแข็งตัวขึ้นจากสัปดาห์ที่แล้ว 0.17 บาท/เหรียญสหรัฐ ที่ระดับเฉลี่ย 
30.5236 บาท/เหรียญสหรัฐ ต้นทุนน้้ามันเบนซินเพิ่มขึ้น 0.08 บาท/ลิตร และต้นทุนน้้ามันดีเซลเพิ่มขึ้น 0.25 
บาท/ลิตร ส่งผลให้ค่าการตลาดของน้้ามันเบนซิน น้้ามันแก๊สโซฮอลและดีเซล เฉลี่ยอยู่ที่ระดับ 0.94 บาท/ลิตร 
และค่าการกลั่นเฉลี่ยอยู่ที่ระดับ 1.98 บาท/ลิตร 
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3. ฐานะกองทุนน้้ามันเชื้อเพลิง 
 

3.1 การจัดเก็บอัตราเงินส่งเข้ากองทุนน้้ามันเช้ือเพลิงของน้้ามันชนิดต่างๆ เป็นดังน้ี 
 

อัตราเงินกองทุนน้า้มันเชื้อเพลิง 
(ณ วันที่ 14 มีนาคม 2554) 

 

ชนิดน้้ามัน บาท/ลิตร 

น้้ามันเบนซินออกเทน 95 
น้้ามันเบนซินออกเทน 91 
น้้ามันแก๊สโซฮอล 95 (E10) 
น้้ามันแก๊สโซฮอล 91 
น้้ามันแก๊สโซฮอล 95 (E20) 
น้้ามันแก๊สโซฮอล 95 (E85) 
น้้ามันก๊าด 
น้้ามันดีเซลหมุนเร็ว B2 
น้้ามันดีเซลหมุนเร็ว B5 
น้้ามันเตา 
LPG 

7.50 
6.70 
2.40 
0.10 
-1.30 
-13.50 
0.10 
-5.00 
-4.05 
0.06 

1.0314 
 

3.2 ฐานะกองทุนน้้ามันฯ ณ วันที่ 3 มีนาคม 2554 มีเงินสดในบัญชี 35,275 ล้านบาท มีหนี้สิน
กองทุน 14,695 ล้านบาท แยกเป็นหนี้ค้างช้าระเงินชดเชย 14,427 ล้านบาท และงบบริหารและโครงการซึ่งได้
อนุมัติแล้ว 268 ล้านบาท ฐานะกองทุนน้้ามันสุทธิ 20,580 ล้านบาท 
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ประมาณการฐานะกองทนุน้้ามันเชื้อเพลงิ 

(ณ วันที่ 3 มีนาคม 2554) 
หน่วย : ล้านบาท 

เงินสดในบัญชี 
- เงินฝาก ธ.ออมสิน (สลากออมสิน (อายุ 5 ปี) ตามมติ กบง.) 
- เงินฝาก ธ.ก.ส. (โครงการส่งเสริมการปลูกปาล์ม (อายุ 10 ปี)) 
- เงินคงเหลือในบัญช ี
หนี้สินกองทุน 
- หนี้ค้างช้าระเงินชดเชย* 

หนี้เงินชดเชยตรึงราคาน้้ามันเชื้อเพลงิ 
หนี้ชดเชยก๊าซ LPG (ค่าขนส่งก๊าซในประเทศ) 
หนี้ชดเชยก๊าซ LPG กรณีน้าเข้าจากต่างประเทศ ปี 2554 (ปตท.) 
หนี้ชดเชยการอุดหนุนราคาก๊าซ NGV (มติ กบง. 2/53) 
หนี้เงินชดเชยน้้ามันดีเซล, B5 และแก๊สโซฮอล 91 , 95 
หนี้เงินชดเชยการผลิตน้้ามันเชื้อเพลิงมาตรฐานยูโร 4 
หนี้ชดเชยจากการส่งเสริมรถยนต์ Flex Fuel Vehicle (FFV) 
หนี้เงินชดเชยอ่ืนๆ 

- งบบริหารและโครงการซึ่งได้อนุมัติแล้ว 
ฐานะกองทุนน้้ามันฯ สุทธิ 
ประมาณการรายรับ/รายจ่าย เดือน มี.ค. 54 
รายรับจากเงินส่งเข้ากองทุนฯ (1) 
รายจ่ายของกองทุนฯ (2) 

จ่ายเงินชดเชยน้้ามันแก๊สโซฮอล และ B5 
จ่ายชดเชยการผลิตน้้ามันยูโร 4 
ชดเชยค่าขนส่ง LPG 
ชดเชยน้าเข้า LPG 
ชดเชย LPG โรงกลั่น 
ชดเชย NGV 
ชดเชยส่วนลดก๊าซธรรมชาติโรงไฟฟ้าขนอม 

รายรับก่อนแผนการใช้เงิน (1) – (2) 

35,275 
  5,000 
    500 
 29,775 
-14,695 
-14,427 
     -29 
   -481 
 -2,909 
   -981 
  -9,226 
    -491 
    -270 
      -41 
    -268 
20,580 

 
  2,724 
-11,978 
  -8,247 
    -161 
     -70 
  -2,197 
    -873 
    -360 
     -70 
  -9,355 

หมายเหตุ : - หนี้เงินชดเชยก๊าซ LPG กรณีน้าเข้าจากต่างประเทศ ปี 2554 เป็นตัวเลขจาก สนพ. 
   ที่อยูร่ะหว่างด้าเนินการขอชดเชยจากกองทุนน้้ามันเชื้อเพลงิ 
 - ฐานะกองทุนดังกล่าว ยังมิได้รวมการชดเชยตามมติ กพช. และมติ ครม. ดังนี้ 
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1. การเปลี่ยนเครื่องยนตร์ถแท็กซี่ (ก่อน ม.ีค. 2554) จ้านวนเงิน   1,200   ล้านบาท 
2. การอุดหนุนราคาก๊าซ NGV (ก่อน ม.ีค. 2554) จ้านวนเงิน   2,400   ล้านบาท 

ซึ่งปัจจุบันยังไมม่ีการเบิกจ่าย รวมทั้งสิ้น (2 ข้อ)  จ้านวนเงิน   3,600   ล้านบาท 
- ฐานะกองทุนดังกล่าว ยังมิได้รวมการชดเชยตามมติ กพช. ดังนี ้

3. การอุดหนุนราคาก๊าซ LPG (ม.ีค. – มิ.ย. 2554) จ้านวนเงิน   8,800   ล้านบาท 
4. การอุดหนุนราคาก๊าซ NGV (ม.ีค. – มิ.ย. 2554) จ้านวนเงิน   1,600   ล้านบาท 

ซึ่งปัจจุบันยังอยู่ระหว่างการเสนอ ครม. รวมทั้งสิ้น (2 ข้อ) จ้านวนเงิน   10,400 ล้านบาท 


