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สถานการณการใชน้ำมันและไฟฟาของไทย ในชวง 5 เดอืนแรกของป 2565 
 
 

• การใชน้ำมันกลุมดีเซล ในชวง 5 เดือนแรกของป 
2565 เฉลี่ยอยูท่ี 75.83 ลานลิตรตอวัน เพ่ิมขึ้น 15.5%  
เม่ือเทียบกับชวงเดียวกันของปกอน โดยราคาเฉลี่ยอยูท่ี 
29.80 บาทตอลิตร สำหรับปจจัยท่ีสงผลกระทบตอการ
ใชน้ำมันกลุมดีเซลน้ี มาจากกิจกรรมทางเศรษฐกิจท่ี
เพ่ิมขึ้ นหลั งจากประเทศไทยได เปดประเทศอยาง 
เต็มรูปแบบ อยางไรก็ตามจากการท่ีราคาน้ำมันดิบใน
ตลาด โลกป รับตั วป รับ ขึ้ นต อ เน่ื อง ทำให ภ าค รัฐ
จำเปนตองปรับเพ่ิมเพดานการตรึงราคาน้ำมันดีเซลจาก
เดิมไมเกิน 30 บาทตอลิตร เปนไมเกิน 35 บาทตอลิตร 
ตั้งแต วันท่ี 1 พฤษภาคม 2565 เพ่ือบรรเทาความ
เดือดรอนของประชาชนใหไดมากท่ีสุด ตามงบประมาณท่ี
ภาครัฐมีอยู 
 
 
 
 
 
 
 
 
  
 
 
 
 

  

 

 

 
 
 
 
 
   
 

  

        ในสวนของการใชน้ำมันกลุมดีเซลสวนใหญ น้ัน 
85% เปนการใชน้ำมันดีเซล B7 ซ่ึงมีการใชเฉลี่ยอยูท่ี 
64.44 ลานลิตรตอวัน เพ่ิมขึ้น 73.6% เม่ือเทียบกับชวง
เดียวกันของปกอน โดยมีราคาเฉลี่ยอยูท่ี 30.38 บาทตอ
ลิตร สำหรับดีเซลพ้ืนฐาน ซ่ึงมีสัดสวนการใชรองลงมาอยู
ท่ี 9% มีการใชเพ่ิมขึ้น 202.7%  

สำหรับดีเซลหมุนเร็วธรรมดา (B10) และ B20 มีการ
ใชลดลง 86.6% และ 80.8% ตามลำดับ เม่ือเทียบกับชวง
เดียวกันของปกอน ซ่ึงเปนผลจากราคาขายปลีกเฉลี่ยของ 
ดีเซลหมุนเร็วธรรมดา (B10) และ B20 ท่ีมีราคาสูงกวาดีเซล 
B7 เล็กนอย ทำใหผูบริโภคเลือกใชดีเซล B7 เปนเชื้อเพลิง
หลักเชนเดียวกับเดือนกอนหนา  
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• การใชน้ำมันกลุมเบนซิน ชวง 5 เดือนแรก
ของป 2565 เฉลี่ยอยูท่ี 29.71 ลานลิตรตอวัน ลดลง 
0.3% เม่ือเทียบกับชวงเดียวกันของปกอน โดยมีราคา
ขายปลีกเฉลี่ยอยูท่ี 37.35 บาทตอลิตร ซ่ึงการใชท่ีลดลง
มาจากราคาน้ำมันดิบตลาดโลกและราคาขายปลีกน้ำมัน
สำเร็จรูปในประเทศท่ีปรับตัวสูงขึ้นอยางตอเน่ือง ซ่ึงเปน
ผลจากสถานการณความขัดแยงระหวางประเทศยูเครน
และรัสเซียท่ียังมีความไมแนนอน รวมท้ังมาตรการ 
คว่ำบาตรประเทศรัสเซียจากหลายประเทศ 

ในสวนของการใชน้ำมันกลุมเบนซิน พบวา สัดสวน 
53% เปนการใชแกสโซฮอล 95 (E10) โดยมีการใชอยูท่ี 
15.45 ลานลิตรตอวัน เพ่ิมขึ้น 1.8% เม่ือเทียบกับชวง
เดียวกันของปกอนและมีราคาขายปลีกเฉลี่ยอยูท่ี 37.82   
บาทตอลิตร  

 
 

 

 

 

 
 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

 

 

 

 สำหรับแกสโซฮอล 91 (E10) ซ่ึงมีสัดสวนการใช 
คิดเปน 23% มีการใชอยูท่ี 6.97 ลานลิตรตอวัน ลดลง 2.9% 
และมีราคาขายปลีกเฉลี่ย อยูท่ี 37.44 บาทตอลิตร  

ในสวนของการใชน้ำมันกลุมเบนซินชนิดอ่ืน พบวา 
การใชน้ำมันเบนซิน 95 เฉลี่ยอยูท่ี 0.57 ลานลิตรตอวัน ลดลง 
18.9% มีราคาขายปลีกเฉลี่ย 45.47 บาทตอลิตร การใช 
แกสโซฮอล 95 (E20) เฉลี่ยอยูท่ี 5.74 ลานลิตรตอวัน ลดลง 
4.6% มีราคาขายปลีกเฉล่ีย 36.43 บาทตอลิตร และการใช 
แกสโซฮอล 95 (E85) เฉลี่ยอยูท่ี 0.99 ลานลิตรตอวัน เพ่ิมขึ้น 
31.6% ซ่ึงมาจากการท่ีแกสโซฮอล 95 (E85) มีราคาขายปลีก
เฉล่ียต่ำกวาน้ำมันกลุมเบนซินชนิดอ่ืน ทำใหผูบริโภคยังคง
เลือกใช น้ำมันชนิดน้ี เปนเชื้อเพลิ งในการเดินทาง โดย 
แกสโซฮอล 95 (E85) มีราคาขายปลีกเฉลี่ย อยูท่ี 29.95 บาท
ตอลิตร 
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• การใชเชื้อเพลิงในภาคขนสงทางบก ชวง 5 เดือน
แรกของป 2565 มีการใชอยูที่  11,632 พันตันเทียบเทา
น้ำมันดิบ เพิ่มขึ้น 10.3% เมื่อเทียบกับชวงเดียวกันของปกอน 
สำหรับรายละเอียดของการใชเชื้อเพลิงในภาคขนสงทางบก 
แตละประเภท มีดังตอไปน้ี  

   - น้ำมันกลุมดีเซล มีสัดสวนการใชสูงที่สุด คิดเปน 
64% ของการใชเชื้อเพลิงในภาคขนสงทางบกทั้งหมด โดย
ในชวง 5 เดือนแรกของป 2565 การใชน้ำมันกลุมดีเซลอยูที่ 
7,440 พันตันเทียบเทาน้ำมันดิบ (57.2 ลานลิตรตอวัน) 
เพิ่มขึ้น 15.5% เมื่อเทียบกับชวงเดียวกันของปกอน ทั้งน้ี ณ 
สิ้นเดือนพฤษภาคม 2565 มีรถดีเซลที่จดทะเบียนสะสมอยูที่ 
12.18 ลานคัน    

   - น้ำมันกลุมเบนซิน มีสัดสวนการใชคิดเปน 29%  
ของการใชเชื้อเพลิงในภาคขนสงทางบกทั้งหมด ในชวง 5 
เดือนแรกของป 2565 มีการใชอยูที่ 3,343 พันตันเทียบเทา
น้ำมันดิบ (29.7 ลานลิตรตอวัน) ลดลง 0.3% เมื่อเทียบกับ
ชวงเดียวกันของปกอน ทั้งน้ี ณ สิ้นเดือนพฤษภาคม 2565 มี 
รถเบนซินที่จดทะเบียนสะสมอยูที่ 29.34 ลานคัน  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 -  NGV มีสัดสวนการใชคิดเปน 4% โดยมีการใชอยูที่ 
444 พันตันเทียบเทาน้ำมันดิบ (503 พันตัน) เพิ่มขึ้น 2.0% 
เมื่อเทียบกับชวงเดียวกันของปกอน และมีราคาขายปลีกเฉลี่ย
อยูที่ 15.59 บาทตอกิโลกรัม ทั้งน้ี ณ สิ้นเดือนพฤษภาคม 
2565 มีรถ NGV จดทะเบียนสะสมอยูที่ 3.45 แสนคัน โดยมี
สัดสวนรถที่ใช NGV รวมกับน้ำมันกลุมเบนซินถึง 77% 

 -  LPG มีสัดสวนการใชคิดเปน 3% โดยมีการใชอยูที่ 
403 พันตันเทียบเทาน้ำมันดิบ (346 พันตัน) เพิ่มขึ้น 27.6% 
เมื่อเทียบกับชวงเดียวกันของปกอน และมีราคาขายปลีกเฉลี่ย
อยูที่ 19.47 บาทตอกิโลกรัม (10.51 บาท/ลิตร) ณ สิ้นเดือน
พฤษภาคม 2565 มีรถ LPG จดทะเบียนสะสมอยูที่ 6.11 แสน
คัน โดย 97% เปนรถที่ใช LPG รวมกับน้ำมันกลุมเบนซิน 

- ไฟฟา มีการใชเพิ่มขึ้น 3,023.9% เม่ือเทียบกับชวง
เดียวกันของปกอน ซ่ึงสอดคลองกับจำนวนยานยนตไฟฟา 
ที่เพิ่มขึ้นอยางตอเน่ือง โดย ณ สิ้นเดือนพฤษภาคม 2565  
มีจำนวนยานยนตไฟฟาจดทะเบียนสะสมทั่วประเทศ (เฉพาะ
ยานยนตไฟฟาแบตเตอร่ี หรือ BEV) อยูที่ 17,026 คัน และ 
มีราคาขายปลีกไฟฟาเฉลี่ยอยูที่ 2.64 บาทตอหนวย (สำหรับ
แรงดันไฟฟานอยกวา 22 kV)  
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• การใชไฟฟาในระบบ 3 การไฟฟา ในชวง 5 
เดือนแรกของป 2565 มีการใชไฟฟารวมท้ังสิ้น 81,563 
GWh เพ่ิมขึ้น 4.4% เม่ือเทียบกับชวงเดียวกันของปกอน 
สำหรับรายละเอียดการใชไฟฟาในแตละสาขา มีดังน้ี  

 สาขาอุตสาหกรรม มีสัดสวนการใชไฟฟา 45% 
ของการใชไฟฟาท้ังหมด มีการใชอยู ท่ี 36,943 GWh 
เพ่ิมขึ้น 3.4% เม่ือเทียบกับชวงเดียวกันของปกอน โดย
การใช ไฟฟ าของกลุม อุตสาหกรรมท่ีสำคัญ  พบวา 
อุตสาหกรรมยางและผลิตภัณฑยาง อุตสาหกรรมเหล็ก
และโลหะพ้ืนฐาน และอุตสาหกรรมอิเล็กทรอนิกส มีการ
ใช เพ่ิมขึ้ นมากท่ีสุด  อยู ท่ี  8.8% 7.9% และ 3 .1% 
ตามลำดับ  

 สาขาธุรกิจ มีสัดสวนการใชไฟฟา 23% มีการใช
อยู ท่ี  18,440 GWh เพ่ิมขึ้น 6.8% เม่ือเทียบกับชวง
เดียวกันของปกอน โดยการใชไฟฟาของกลุมธุรกิจท่ีสำคัญ 
พบวา ธุรกิจโรงแรม อพารตเมนตและเกสตเฮาส และ
ภัตตาคารและไนตคลับ มีการใชเพ่ิมขึ้นมากท่ีสุด อยูท่ี 
35.6% 9.9% และ 8.2% ตามลำดับ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 
 
 
   

 

 

 

 

 

 

 

 สาขาครัวเรือน มีสัดสวนการใชไฟฟา 28%  
มีการใชอยูท่ี 22,561 GWh เพ่ิมขึ้น 3.8% เม่ือเทียบกับ
ชวงเดียวกันของปกอน โดยปจจัยท่ีสงผลกระทบตอการ
ใชไฟฟาใน 5 เดือนแรกน้ี มาจากการเปดประเทศอยาง
เต็มรูปแบบในเดือนน้ี รวมถึงการผอนคลายมาตรการ
ปองกันการแพรระบาดของโรคโควิด-19 และการท่ี
ภาครัฐจะพิจารณาปรับลดความรุนแรงของโรคโควิด-19 
ใหเปนโรคประจำถิ่น ซ่ึงปจจัยท้ังหมดน้ีจะเปนผลดีตอ
เศรษฐกิจของประเทศท้ังในดานการลงทุน การผลิตสินคา
และการทองเท่ียวในชวงคร่ึงปหลังตอไป อยางไรก็ตาม
จากสถานการณความขัดแยงระหวางประเทศยูเครนและ
รัสเซียท่ีมีความไมแนนอนสูง จึงอาจเปนปจจัยท่ีกระทบ
ตอประเทศไทยได ท้ังในดานการสงออกสินคา และราคา
พลังงาน 
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ขอมูล ณ วันที่ 3 พ.ค. 2566 


