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EPPO TALK
เตรีียมความพร้ีอม เปลีี่�ยนผ่่านสู่่่การีใช้้รีถ EV 

	 ประเทศไทยกัับความพร้อมในกัารเปล่ี่�ยนผ่่านกัารใช้้รถนำ�ามัน
สู่่่กัารใช้้ไฟฟ้าเป็นพลัี่งงานขัับเคล่ี่�อน	 หลัี่งจากัท่�ทั�วโลี่กัได้้ปรับนโยบาย
ม่่งเข้ัาสู่่่	Net Zero Emission หร่อลี่ด้กัารปล่ี่อยคาร์บอนเป็น	 0	
เพ่�อความยั�งย่นทางอากัาศ	ทำาให้รถยนต์์ไฟฟ้า	Electric Vehicle (EV)
กัลี่ายเป็นหน่�งในนโยบายท่�รัฐบาลี่ผ่ลัี่กัดั้น	ในสู่่วนขัองสู่ำานักังานนโยบาย
แลี่ะแผ่นพลัี่งงาน	 กัำาลัี่งด้ำาเนินกัารสู่่งเสู่ริมเทคโนโลี่ย่เพ่�อเช่้�อมโยง
แลี่ะบริหารจัด้กัารกัารประจ่ไฟฟ้าแบบบ่รณากัาร	 ซ่ึ่�งม่กัารจัด้ทำา	
National EV Platform	ค่อกัารพัฒนาแพลี่ต์ฟอร์มเพ่�อบ่รณากัาร
ข้ัอม่ลี่สู่ำาหรับบริหารจัด้กัารระบบไฟฟ้า	 ร่วมกัับ	 3	 กัารไฟฟ้า
แลี่ะพันธมิต์รภาคเอกัช้น	 เพ่�อรองรับยานยนต์์ไฟฟ้าในอนาคต์

	 เร่�องจากัปกัฉบับ	 132	 น่�จะนำาเสู่นอขั้อม่ลี่ท่�เป็นประโยช้น์
ต่์อกัารใช้้รถ	 EV	 ท่�กัำาลัี่งได้้รับความนิยมเพิ�มข่ั�นอย่างต่์อเน่�อง
โด้ยกัารเต์ิบโต์ขัองรถ	 EV	 ท่กัประเภทในประเทศไทยในปี	 2565	
เพิ�มสู่่งข่ั�นเก่ัอบ	 100%	 เม่�อเปร่ยบเท่ยบกัับปี	 2564	 อ่กัทั�ง	 ยังพา
ไปร้่จักักัารทำางานขัองรถ	EV	 ท่�สู่ามารถนำาไปประย่กัต์์ใช้้ประโยช้น์
ได้้หลี่ายร่ปแบบ	 รายลี่ะเอ่ยด้จะเป็นอย่างไรไปติ์ด้ต์ามอ่านกัันได้้ในเล่ี่ม	
นอกัจากัน่�	ยังม่เน่�อหาด้้านอ่�น ๆ	ท่�น่าสู่นใจ	อาทิ	รายงานสู่ถานกัารณ์
พลัี่งงาน	 ปี	 2566	 รายงานสู่ถานกัารณ์ราคานำ�ามันเช่้�อเพลิี่ง	 แลี่ะ
บทความให้ความร้่เร่�องกัารต์อบสู่นองด้้านโหลี่ด้ขัองประเทศไทย	
หร่อเคล็ี่ด้ลัี่บประหยัด้พลัี่งงานท่�ท่านผ้่่อ่านสู่ามารถนำาวิธ่ไปปฏิิบัติ์
ได้้แบบง่าย	 ๆ	 แลี่ะปิด้ท้ายด้้วยกัารร่วมสู่น่กัต์อบปัญหาชิ้งรางวัลี่
สู่่ด้พิเศษเช้่นเคย

	 วารสู่ารนโยบายพลัี่งงาน	 พร้อมเป็นสู่่�อกัลี่างเผ่ยแพร่ข้ัอม่ลี่
ความร้่ด้้านพลัี่งงานระหว่างภาครัฐ	 เอกัช้น	 แลี่ะประช้าช้นให้ม่
ความใกัล้ี่ชิ้ด้ทางข้ัอม่ลี่กัันมากัข่ั�น	 ท่านผ้่่อ่านสู่ามารถติ์ด้ต์าม
ข่ัาวสู่าร	 แลี่ะเพิ�มพ่นความร้่ทางพลัี่งงานได้้โด้ยกัารคลิี่กัอ่าน
ผ่่านกัารสู่แกัน	 QR Code	 ในร่ปแบบหนังสู่่ออิเล็ี่กัทรอนิกัส์ู่	
(E-Book)	หร่อ	ด้าวน์โหลี่ด้วารสู่ารนโยบายพลัี่งงานผ่่านทางเว็บไซึ่ต์์
www.eppo.go.th
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Electric Vehicle : EV

ย�นัยนัต์อำัจฉริยะแห�งอำนั�คต

เนื่องจากรถยนต�ไฟฟ�า (EV) ว��งได�ไกลประมาณ 300 กม.ข�้นไป ต�อการชาร�จ 1 ครั้ง (ซึ่งบางรุ�น
อาจว��งได�ไกลกว�านี้)  จะต�องเผื่อระยะทางสําหรับการแวะชาร�จแบตเตอร�่ให�ดี โดยค�นหา
สถานีชาร�จในจ�ดที่ต�องขับผ�านเส�นทางนั้น เพ�่อให�เดินทางได�อย�างต�อเนื่อง

1. วางแผนก�อนการเดินทาง

การชาร�จไฟให�ถึง 80% คือระดับที่ถูกคํานวณและทดสอบมาแล�วว�า
ช�วยประหยัดเวลาในการชาร�จและการเดินทางได�มากที่สุด ใช�เวลานิดหน�อย
แต�ไม�มากจนเกินรอ เพ�่อที่จะได�ไม�ต�องแวะชาร�จหลายครั้ง

2. ควรชาร�จไฟให�ได�ระดับ 70 – 80%

การขับรถโดยใช�ความเร็วคงที่ตามท่ีกฎหมายกําหนด จะช�วยประหยัดพลังงานได�มาก เช�น 
การขับด�วยความเร็ว 90 กม./ชม. จะขับได�ระยะทางไกลกว�าขับด�วยความเร็ว 120 กม./ชม. 
โดยพฤติกรรมการขับข�่ คือ ตัวแปรสําคัญที่มีผลต�อประสิทธิภาพของรถยนต�ไฟฟ�า รวมถึง
อายุการใช�งานของแบตเตอร�่

3. ขับรถด�วยความเร็วคงที่ จะช�วยประหยัดพลังงาน

อ�ณหภูมิ คือตัวแปรสําคัญที่มีผลต�อสมรรถนะและประสิทธิภาพของแบตเตอร�่ หลักการ
เดียวกับแบตเตอร�่สมาร�ทโฟน ร�อนไป - เย็นไปก็เปลืองแบตเตอร�่ ต�องพยายามรักษาอ�ณหภูมิ
ให�อยู�ในระดับที่เหมาะสม ถึงจะได�สมรรถนะและประสิทธิภาพสูงสุด ซึ่งหมายถึงระยะทาง
ไกลที่สุดที่จะว��งได�

ที่มา: https://car2day.com/trick-plan-to-travel-by-ev-car-2022/

5. อ�ณหภูมิที่เหมาะสม จะช�วยในการยืดอายุแบตเตอร�่

การชาร�จตามสภาพจราจรหร�อสภาพการขับข�่ เป�นกระบวนการเปลี่ยนพลังงานจลน�
ไปเป�นพลังงานไฟฟ�าเก็บไว�ที่แบตเตอร�่ คําว�า adaptive หมายถึงระดับความเข�มข�น
ของพลังงานที่เกิดจากการเบรก ซึ่งหมายความว�าทุกครั้งที่เราเบรกขณะรอไฟจราจร
ก็จะมีการเปลี่ยนแปลงเก็บพลังงานและชาร�จอีกด�วย

แนะ 5 เคล็ดลับ
ใช�รถยนต�ไฟฟ�าเดินทางไกล
ให�ประหยัดเวลาที่สุด

80%

0 0 0 0 0 7

km/h

4.เบรกเพ�่อชาร�จแบตเตอร�่ จะมีการชาร�จทุกครั้งที่เหยียบเบรก Break
Adaptive
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ยานยนต์์อััจฉริิยะแห่่งอันาคต์

เรื่่�องจากปก Special Scoop
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เรื่่�องจากปก Special Scoop

ที่ี�มา :  รีายงานสู่ถิติการีขนสู่่งปรีะจำำาปี 2565 กรีมการีขนสู่่งที่างบก

จํานวนรถจดทะเบียนใหม�พลังงานไฟฟ�า ป� พ.ศ. 2563 - 2565

แผนภูมิแสดงจํานวนรถจดทะเบียนใหม�พลังงานไฟฟ�า ป� พ.ศ. 2563 - 2565

จํานวนรถจดทะเบียนใหม�พลังงานไฟฟ�า ป� พ.ศ. 2565

-

รถพลังงานไฟฟ�า
ป� พ.ศ. อัตราการเปลี่ยนแปลง (ร�อยละ)

25642563 2565 2564/2563
5,8892,999รถไฟฟ�าแบตเตอร�่ (BEV) 

(หน�วย : คัน)

รถไฟฟ�าแบบไฮบร�ด (HEV)
รถไฟฟ�าไฮบร�ดแบบเสียบปลั๊ก (PHEV)

รวม

20,817 96.37

2565/2564
253.49

35,79431,180 64,035 14.80 78.90

7,0601,091 11,331 547.11 60.50

48,74335,270 96,183 38.20 97.33

BEV 20,817 คัน HEV 64,035 คัน PHEV 11,331 คัน

BEV HEV PHEV

10,000

20,000

30,000

40,000

50,000

60,000

70,000

จํานวน (คัน)

1,091
7,060 11,331

60.50%

78.90%

31,180
35,794

64,035

2,999
5,889

20,817

253.49%

2563 2564 2565

  ยานยนต์์ไฟฟ้า	 หร่อ	 EV	 (Electr ic	 Vehicle)
กัำาลัี่งเป็นท่� นิยมในปัจจ่บันอย่างมากัเน่�องจากักัระแสู่
ขัองกัารช่้วยกัันลี่ด้กัารปล่ี่อยก๊ัาซึ่เร่อนกัระจกัขัองโลี่กั
จากักัารคมนาคมขันสู่่ ง 	 ซ่ึ่� ง คิด้ เ ป็น	 16%	 ขัองกัาร
ปลี่ด้ปล่ี่อยก๊ัาซึ่คาร์บอนได้ออกัไซึ่ด์้ทั�งหมด้	 จะเห็นได้้จากั
ยอด้ขัายรถ	 EV	 ทั�วโลี่กัในปี	 ค.ศ.	 2023	 ท่�คาด้ว่าจะเพิ�ม
สู่่งข่ั�น	3	เท่าในช่้วง	3	ปีท่�ผ่่านมา	หร่อประมาณ	14	ล้ี่านคัน	
คิด้เป็น	 18%	 ขัองยอด้ขัายรถยนต์์ทั�งหมด้	 แน่นอนว่า
ประเทศจ่นแลี่ะประเทศในแถบย่โรปเป็นผ้่่นำาในกัารใช้้รถ	 EV	
โด้ยเฉพาะประเทศจ่นม่รถ	 EV	 คิด้เป็นสัู่ด้สู่่วนประมาณ	
60%	ขัองยอด้ขัายรถ	EV	ทั�วโลี่กั

	 	 ประเทศไทยม่รถ	 BEV	 (Battery	 Electric	 Vehicle)	
จด้ทะเบ่ยนใหม่ในปี	 พ.ศ.	 2565	 จำานวน	 20,817	 คัน
เม่�อเปร่ยบเท่ยบกัับปี	 พ.ศ.	 2564	 เพิ�มข่ั�นสู่่งถ่ง	 253.49%
โด้ยแบ่งออกัเป็นรถยนต์์	 9,647	 คัน	 รถจักัรยานยนต์์
9,916	 คัน	 รถโด้ยสู่าร	 976	 คัน	 รถสู่ามลี่้อ	 227	 คัน
แลี่ะรถบรรท่กั	 24	 คัน	 สู่่วนรถไฟฟ้าไฮบริด้	 หร่อ	 HEV	
(Hybrid	 Electric	 Vehicle)	 ม่จำานวน	 64,035	 คัน	 เพิ�มข่ั�น
จากัปี	 พ.ศ.	 2564	 คิด้เป็น	 78.90%	 แลี่ะรถไฟฟ้าไฮบริด้
แบบเสู่่ยบปลัี่�กั	 หร่อ	 PHEV	 (Plug-in	 Hybrid)	 ม่จำานวน	
11,331	คัน	ซ่ึ่�งเพิ�มข่ั�นจากัปี	พ.ศ.	2564	คิด้เป็น	60.50%
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เรื่่�องจากปก Special Scoop

	 	 ถ่งแม้ว่าในเด่้อนพฤษภาคม	 2566	 จะม่จำานวน

สู่ถาน่ช้าร์จสู่าธารณะทั�วประเทศกัว่า	 1,482	 สู่ถาน่	 หร่อ	

4,628	 หัวช้าร์จ	 (AC	 Charger	 2,833	 หัวช้าร์จ	 แลี่ะ	 DC	

Charger	1,795	หัวช้าร์จ)	แลี่ะผ้่่ใช้้รถ	BEV	จะช้าร์จไฟฟ้าจากั

ท่�บ้านเป็นหลัี่กั	 แต่์เสู่่ยงสู่ะท้อนจากัผ้่่ใช้้รถ	 BEV	 หร่อ

ผ้่่ท่�กัำาลัี่งตั์ด้สิู่นใจจะเปล่ี่�ยนมาใช้้รถ	 BEV	 สู่่วนใหญ่เห็นว่า

จำานวนสู่ถาน่ช้าร์จรถ	 BEV	 ในสู่ถานท่�สู่าธารณะยัง

ไม่เพ่ยงพอต่์อความต้์องกัาร	 แลี่ะระยะเวลี่าในกัารรอคอย

ท่�จะช้าร์จไม่ควรนานเกิันไป	 ดั้งนั�น	 จ่งต้์องม่กัารเต์ร่ยมกัาร

ด้้านโครงสู่ร้างพ่�นฐานระบบไฟฟ้าให้เพ่ยงพอต่์อความต้์องกัาร

ช้าร์จรถ	 BEV	 ท่�เพิ�มสู่่งข่ั�นอย่างต่์อเน่�อง	 สู่ร้างเสู่ถ่ยรภาพ

ขัองระบบไฟฟ้า	 แลี่ะใช้้เทคโนโลี่ย่ท่�เหมาะสู่มในกัารช้่วย

บริหารกัารช้าร์จไฟฟ้า	 หากัวางแผ่นแลี่ะด้ำาเนินกัารไม่ทัน

อาจสู่ร้างผ่ลี่กัระทบต่์อระบบไฟฟ้าได้้	

Trend ยานยนต�ไฟฟ�าบูมทั่วโลก เพ��มข�้น 3 เท�า
ป�จจ�บันภาคการคมนาคมขนส�ง มีการปลดปล�อยก�าซคาร�บอนไดออกไซด�สงูถึง 16%  จากภาคธรุกิจท้ังหมด ทําให�เป�นกระแสความตืน่ตวัไปท่ัวโลก
ในการสร�างภารกิจร�วมมือกันลดการปล�อยก�าซเร�อนกระจก สร�างความนิยมในตัวยานยนต� ไฟฟ�าเพ��มข�้นแบบก�าวกระโดดในช�วง 3 ป�
ที่ผ�านมา (2563 – 2565) ดังนี้

ยอดขายรถ  EV ท่ัวโลก
ใน ป�  ค.ศ. 2023 
คาดว�า

ประเทศจ�น 
มีรถ EV ประมาณ 60%  
จากยอดขายรถ  EV ท่ัวโลก

จะเพ��มสูง
ข�น้ 3 เท�า

คดิเป�นประมาณ

14 ล�านคนั
18% 
ของยอดขาย

รถยนต�ท้ังหมด
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	 	 ต์ามท่�กัล่ี่าวมากัารเช่้�อมโยงกัารทำางานระหว่างอ่ปกัรณ์

แลี่ะภาคสู่่วนต่์าง ๆ	 ท่�เก่ั�ยวข้ัองจะต้์องม่มาต์รฐานกัารสู่่�อสู่าร

ท่�เก่ั�ยวข้ัองกัับยานยนต์์ไฟฟ้า	 เพ่�อรวบรวมข้ัอม่ลี่สู่ำาหรับนำาไป

ใช้้งานในด้้านต์่าง ๆ	 ซ่ึ่�งแต์่ลี่ะมาต์รฐานจะม่จ่ด้ประสู่งค์หลัี่กั

ท่�แต์กัต่์างกัันไปต์ามกัารเช่้�อมโยงในระดั้บต่์าง ๆ	 ตั์�งแต่์ระดั้บ

ยานยนต์์ไฟฟ้า	(EV)	ระดั้บอ่ปกัรณ์อัด้ประจ่	 (Electric	Vehicle

Supply	 Equipment:	 EVSE)	 ระดั้บผ้่่ให้บริกัารสู่ถาน่ช้าร์จ	

(Charge	Point	Operator:	CPO)	ระบบ	Clearing	House	

ระดั้บผ้่่ให้บริกัารยานยนต์์ไฟฟ้า	 (e-Mobility	 Service	

Provider:	 eMSP)	 ไปจนถ่งระดั้บขัองผ้่่ด่้แลี่โครงขั่าย

กัารจำาหน่ายไฟฟ้า	(Distribution	System	Operator:	DSO)	

เรื่่�องจากปก Special Scoop

ในเดืือนพฤษภาคม 2566
จะมีจำานวนสถานีชาร์์จสาธาร์ณะ

ทั่่�วปร์ะเทั่ศกว่า 1,482 สถานี
หร์ือ 4,628 ห่วชาร์์จ

(AC Charger 2,833 ห่วชาร์์จ
และ DC  Charger 1,795 ห่วชาร์์จ) 

IEC / ISO 15118

OCHP
OICP
eMIP

OCHP
OICP
eMIP

OCHPdirect
OCPI

IEC 61850-90-8

OpenADR & IEEE 2030.5IEEE 2030.5

IEC 61851-1

IEC 61850-90-8

OSCP

OSCP

OCPPEV EVSE CPO

CLEARING
HOUSE

eMSP DSO

EV Related Protocol

ทีี่�มา : EV Related Protocol Study, ElaadNL



9

ข้อม่ลี่ทีี่�เกี�ยวข้องกับรีถ EV สู่ามารีถนำาไปปรีะยุกต์
ใช้้ปรีะโยช้น์ได้้หลี่ายร่ีปแบบ	เช่้น

 1. เที่คโนโลี่ยียานยนต์สู่่่ทุี่กสิู่�ง หรีือ V2X (Vehicle-

to-Everything)	 สู่ามารถด้ำาเนินกัารได้้หลี่ากัหลี่ายจ่ด้ประสู่งค์

ไม่ว่าจะเป็นกัารวิเคราะห์ข้ัอม่ลี่จำานวนมากัแลี่ะมอบบริกัาร

เพ่�ออำานวยความสู่ะด้วกัแก่ัผ้่่ใช้้	กัารสู่่งข้ัอม่ลี่แลี่ะกัารแจ้งเต่์อน

โด้ยกัารเช่้�อมต่์อ	V2X	แบ่งออกัเป็นร่ปแบบต่์าง ๆ	ได้้แก่ั

  - V2C (Vehicle-to-Cloud) เป็นกัารเช่้�อมต์่อ

ยานยนต์์เข้ัากัับเซิึ่ร์ฟเวอร์กัลี่างสู่ำาหรับกัารประมวลี่ผ่ลี่ข้ัอม่ลี่	

เพ่�อติ์ด้ต์ามแลี่ะสู่่งข้ัอม่ลี่กัารเดิ้นทาง	 กัารช่้วยเหล่ี่อผ้่่ขัับข่ั�

ขัั�นสู่่ง	 คำานวณร่ปแบบกัารสู่่งพลัี่งงานหร่อกัารอัด้ประจ่

ย้อนกัลัี่บ	 ช่้วยให้ผ้่่ใช้้รถ	 EV	 วิเคราะห์ข้ัอม่ลี่รถแลี่ะด่้กัาร

เดิ้นทางท่�ผ่่านมาได้้	 เป็นต้์น	 ทั�งน่�	 ต้์องม่กัารให้บริกัาร

ท่�ปลี่อด้ภัยกัับข้ัอม่ลี่ขัองยานพาหนะท่�เช่้�อมต่์อ	 กัารอน่ญาต์	

แลี่ะกัารควบค่มกัารเข้ัาถ่งข้ัอม่ลี่

เรื่่�องจากปก Special Scoop
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V2X Platforms (example connections from connect vehicles to V2C, V2N and V2I)

ทีี่�มา :  State of Data Platforms for Connected Vehicles and Infrastructures, ELSEVIER

  - V2N (Vehicle-to-Network) เป็นกัารเช่้�อมต่์อ

ยานยนต์์เข้ัากัับเคร่อข่ัายเซึ่ลี่ล่ี่ลี่าร์	 ซ่ึ่�งเป็นสิู่�งท่�จะขัาด้ไม่ได้้

สู่ำาหรับกัารขัับขั่�อัต์โนมัติ์	 ในทางปฏิิบัติ์มักัใช้้เพ่�อกัารแจ้ง

เต่์อนกัารขัับข่ั�	 เช่้น	 สู่ภาพอากัาศ	 ถนน	 สู่ภาพกัารจราจร	

คล้ี่ายกัับกัารได้้รับข้ัอม่ลี่จากัผ้่่ให้บริกัารโทรศัพท์ม่อถ่อ

  - V2I (Vehicle-to-Infrastructure)	 เป็นกัาร

เช่้�อมต์่อยานยนต์์เข้ัากัับโครงสู่ร้างพ่�นฐาน	 เป็นกัารสู่่�อสู่าร

ระยะสัู่�นระหว่างยานพาหนะกัับโครงสู่ร้างพ่�นฐานท่�เช่้�อมต่์อกััน

สู่่วนใหญ่เป็นกัารสู่่�อสู่ารทางกัายภาพแลี่ะเช่้�อมต์่อขั้อม่ลี่

ม่กัารรักัษาช่้องทางกัารสู่่�อสู่ารท่�ปลี่อด้ภัย	 เช่้น	 กัารเกั็บ

ค่าผ่่านทางอัต์โนมัติ์	 กัารใช้้งานเคร่�องอ่าน	 RFID	 หร่อ

อินฟาเรด้	กัารช้าร์จรถ	EV	เป็นต้์น

เรื่่�องจากปก Special Scoop
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  2. การีช้าร์ีจำอัจำฉริียะแลี่ะการีจ่ำายคืนพลัี่งงาน

กัารช้าร์จอัจฉริยะเป็นร่ปแบบกัารทำางานท่�ช้่วยให้สู่ามารถ

ควบค่มกัารช้าร์จได้้ในระดั้บหน่�ง	 ร่ปแบบแรงจ่งใจท่�ง่ายท่�สู่่ด้

ค่อกัารกัำาหนด้ราคาต์ามเวลี่าท่�ใช้้เพ่�อสู่่งเสู่ริมให้ผ้่่ใช้้เล่ี่�อน

กัารช้าร์จจากัช่้วง	 Peak	 เป็นช่้วง	Off-peak	 สู่่วนกัารช้าร์จ

ขัั�นสู่่งอ่�น  ๆ	 เช่้น	 กัารควบค่มโด้ยต์รง	 จะม่ความจำาเป็น

ในระยะยาวเม่�อม่รถ	 EV	 เพิ�มมากัข่ั�น	 โด้ยม่ร่ปแบบหลัี่กั

ขัองกัารช้าร์จดั้งกัล่ี่าว	ได้้แก่ั	

	 	 -	 กัารช้าร์จอัจฉริยะ	หร่อ	 V1G	 (Smart	 Charging)	

ช่้วยให้รถ	EV	สู่ามารถปรับเปล่ี่�ยนอัต์รากัารช้าร์จแลี่ะเวลี่าได้้

เพ่�อให้ม่ต้์นท่นกัารช้าร์จท่�ต์ำ�าท่�สู่่ด้	 นอกัจากัน่�ยังช่้วยให้

ยานพาหนะสู่ามารถสู่่�อสู่ารสิู่�งท่�จำาเป็นกัับเคร่�องช้าร์จ

หร่อสู่ถาน่ช้าร์จได้้	 ข้ัอด่้อ่�น ๆ	 เช่้น	 กัารช้าร์จอย่างปลี่อด้ภัย	

เวลี่าในกัารอัด้ประจ่ท่�เหมาะสู่ม	 กัารระบ่ต์ำาแหน่งสู่ถาน่ช้าร์จ

ช่้วยให้ผ้่่ใช้้สู่ามารถเข้ัาถ่งรายลี่ะเอ่ยด้กัารใช้้ไฟฟ้าแลี่ะช่้วยให้

ตั์ด้สิู่นใจช้าร์จเม่�อราคาค่าไฟฟ้าถ่กัลี่ง	เป็นต้์น

การ์กำาหนดืร์าคาตามเวลาทั่ี�ใช้
เพ่�อส่งเสร์ิมให้ผู้้้ ใช้เลื�อน
การ์ชาร์์จจากช่วง Peak

เป็นช่วง Off-peak
ส่วนการ์ชาร์์จขั้่�นส้งอื�น ๆ
เช่น การ์ควบคุมโดืยตร์ง

จะมีความจำาเป็นในร์ะยะยาว
เมื�อมีร์ถ EV เพ่�มมากขั้้�น

เรื่่�องจากปก Special Scoop



12

	 	 -	 ยานพาหนะสู่่่โครงข่ัาย	 หร่อ	 V2G	 (Vehicle-

to-Grid)	 จะเกิัด้ข่ั�นได้้เม่�อรถ	 EV	 สู่ามารถอัด้ประจ่แบบ

สู่องทิศทางได้้แลี่ะต้์องม่มาต์รฐานกัารสู่่�อสู่ารท่�รองรับ

ม่ประโยช้น์ต่์อโครงขั่ายในกัารช่้วยสู่ร้างความสู่มด่้ลี่

เพิ�มความย่ด้หย่่นขัองระบบไฟฟ้าแลี่ะรองรับกัารเช่้�อมต่์อ

ขัองแหล่ี่งพลัี่งงานหม่นเว่ยนท่�ม่ความผั่นผ่วน	 หร่อ	 VRE	

(Variable	 Renewable	 Energy)	 นอกัจากันั�นยังเกิัด้ความ

ค้่มค่าหากัผ้่่ใช้้รถ	 EV	 สู่ามารถขัายพลัี่งงานสู่่วนเกิันจากัรถ

ขัองต์นให้กัับโครงขั่ายไฟฟ้าได้้

	 	 -	 ยานพาหนะสู่่่อาคาร	 หร่อ	 V2B	 (Vehicle-to-

Building)	 แลี่ะยานพาหนะสู่่่บ้าน	 หร่อ	 V2H	 (Vehicle-

to-Home)	 ผ้่่ใช้้รถ	 EV	 สู่ามารถใช้้รถเพ่�อรับแลี่ะให้

พลัี่งงานแกั่อาคารแลี่ะบ้านในกัรณ่ท่�ไฟฟ้าดั้บได้้	 กัารใช้้

รถ	 EV	 อาจไม่สู่่งผ่ลี่กัระทบโด้ยต์รงต่์อโครงข่ัายไฟฟ้า

แต่์สู่ ร้างสู่ภาพแวด้ล้ี่อมทางพลัี่งงานท่�สู่มด่้ลี่มากัข่ั�น

ในแต์่ลี่ะพ่�นท่�

	 	 เพ่�อให้กัารช้าร์จอัจฉริยะแลี่ะกัารจ่ายค่นพลัี่งงาน

สู่ามารถด้ำา เ นินไปไ ด้้อ ย่าง ม่ประ สิู่ท ธิภาพมากัท่� สู่่ด้

กัารสู่่�อสู่ารจ่งเป็นสิู่�งจำาเป็น	 ข้ัอม่ลี่พฤติ์กัรรมกัารใช้้งาน

รถ	 EV	 แลี่ะกัารช้าร์จอาจถ่กัรวบรวมแลี่ะจัด้เก็ับเพ่�อนำา

ไปใช้้ในกัารวิเคราะห์ร่ปแบบกัารช้าร์จท่�เหมาะสู่มท่�สู่่ด้	

ข้ัอม่ลี่ในระดั้บบ่คคลี่สู่ามารถนำาไปสู่่่กัารปรับปร่งกัารช้าร์จ

ให้สู่อด้คล้ี่องกัับผ้่่ใช้้แต่์ลี่ะรายได้้	 ในขัณะท่�ข้ัอม่ลี่ภาพรวม

จะช่้วยให้เจ้าขัองเคร่�องช้าร์จแลี่ะหน่วยงานขัองกัารไฟฟ้า

สู่ามารถวางแผ่นรองรับกัารใช้้ไฟฟ้าได้้อย่างม่ประสู่ิทธิภาพ

มากัท่�สู่่ด้

V1G = UNIDIRECTIONAL
CONTROLLED CHARGING

Vehicles or charging
infrastructure adjust their

rate of charging

Souse: IRENA, 2019c

V2G = VEHICLE-TO-GRID

Smart grid controls vehicle
charging and returns
electricity to the grid

V2H/B = VEHICLE-TO-
HOME/- BUILDING
Vehicles will act as

supplement power suppliers
to the home

Forms of smart charging

ทีี่�มา :  Electric-Vehicle Smart Charging, IRENA

เรื่่�องจากปก Special Scoop
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เรื่่�องจากปก Special Scoop

  3. การีวิเครีาะห์ข้อม่ลี่รีถ EV	 กัารเติ์บโต์ขัองข้ัอม่ลี่

รถ	EV	ม่ผ่ลี่กัระทบอย่างมากัต่์องานวิจัยเชิ้งล่ี่กั	ผ้่่ผ่ลิี่ต์ยานยนต์์

รัฐบาลี่	 แลี่ะผ้่่ให้บริกัารโครงสู่ร้างพ่�นฐานด้้านกัารช้าร์จ

เพ่�อนำามาใช้้ประโยช้น์ในกัารวิเคราะห์ข้ัอม่ลี่แลี่ะควบค่ม

ข้ัอม่ลี่ท่� ม่อย่่ ในกัารให้บริกัารยานยนต์์ไฟฟ้าท่� ด่้ท่� สู่่ด้

ยกัตั์วอย่างเช่้น	 กัารคาด้กัารณ์กัารบำาร่งรักัษาจากักัาร

ท่�ผ้่่ขัับข่ั�ต์รวจสู่อบสู่ถานะรถ	 EV	 หร่อควบค่มกัารช้าร์จ

จากัระยะไกัลี่ผ่่านแอปพลี่ิเคชั้�นบนม่อถ่อ	 โด้ยแอปพลี่ิ-

เคชั้�นนั�น	 รวบรวมขั้อม่ลี่ขัองรถ	 EV	 พฤติ์กัรรมกัารเดิ้นทาง	

พฤติ์กัรรมกัารช้าร์จ	 ข้ัอม่ลี่ประสิู่ทธิภาพแบต์เต์อร่�	 นอกัจากันั�น

ยังม่ข้ัอม่ลี่อ่�น ๆ	 เช่้น	 กัารใช้้เคร่�องปรับอากัาศ	 อัต์ราเร่ง

หร่อเบรกัขัองผ้่่ขัับข่ั�	 เป็นต้์น	 ซ่ึ่�งสู่ามารถนำาข้ัอม่ลี่เหล่ี่าน่�

ไปใช้้วิเคราะห์ข้ัอม่ลี่เพ่�อวัต์ถ่ประสู่งค์ต่์าง  ๆ	 ได้้	 อาทิ

กัารวิเคราะห์เชิ้งคาด้กัารณ์กัารบำาร่งรักัษา	 กัารวิเคราะห์

ข้ัอม่ลี่แลี่ะเทคโนโลี่ย่โครงข่ัายไฟฟ้าอัจฉริยะ	 กัารวิเคราะห์

เพ่�อเพิ�มศักัยภาพขัอง	 EV	 ทั�งกัารทำาแผ่นท่�สู่ถาน่ช้าร์จ

กัารจัด้กัารแลี่ะเพิ�มประสิู่ทธิภาพเคร่อข่ัายกัารขันสู่่งแลี่ะ

สู่าธารณ่ปโภคด้้านขันสู่่ง	เป็นต์้น

Summary of EV related Data Sources
ทีี่�มา :  Big Data Analytics for Electric Vehicle Integration in Green Smart Cities, IEEE

Charging
method
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Figure 3. Summary of Ev related data sources.
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  4. แผ่นที่ี�สู่ถานีช้ารี์จำ	 เป็นหน่�งในร่ปแบบขัองกัารให้

บริกัารด้้านข้ัอม่ลี่เก่ั�ยวกัับรถ	 EV	 โด้ยแผ่นท่�สู่ถาน่ช้าร์จ

ม่บทบาทสู่ำาคัญเน่�องจากัในช่้วงแรกัท่�ยังม่จำานวนสู่ถาน่ช้าร์จ

ให้บริกัารยังไม่มากันักั	 จ่งต้์องม่กัารวางแผ่นกัารเดิ้นทาง
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เก่ั�ยวกัับช่้วงกัารช้าร์จ	 กัารให้ข้ัอม่ลี่สู่ถาน่ช้าร์จ	 ร่ปแบบภาษ่	
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สู่ำาหรับกัารช้าร์จ	 โด้ยฝ่่ายท่�สู่่�อสู่ารผ่่านโปรโต์คอลี่ค่อ	eMSP	
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เช่้�อมต่์อผ่่านศ่นย์กัลี่างกัารโรมมิ�ง	 (Roaming	 Hub)	 กั็ได้้	

การประยุกต�ใช�ประโยชน�
จากรถ EV

เทคโนโลยยีานยนต�สู�ทุกสิ�ง 
หร�อ V2X (Vehicle-to-Everything)1.

• V2C (Vehicle-to-Cloud) เป�นการเชื่อมต�อยานยนต�
   เข�ากับเซิร�ฟเวอร�กลางสําหรับการประมวลผลข�อมูล
• V2N (Vehicle-to-Network) เป�นการเชื่อมต�อ
   ยานยนต�เข�ากับเคร�อข�ายเซลลูลาร�
• V2I (Vehicle-to-Infrastructure) เป�นการเชื่อมต�อ
   ยานยนต�เข�ากับโครงสร�างพ�้นฐาน

การว�เคราะห�ข�อมลูรถ EV3.
การเติบโตของรถ EV มีผลกระทบอย�างมากต�อ
งานว�จัยเชิงลึก ทั้งผู�ผลิตยานยนต� รัฐบาล และ
ผู�ให�บร�การโครงสร�างพ�้นฐานด�านการชาร�จ
เพ�่อนํามาใช�ประโยชน�ในการว�เคราะห�ข�อมูลและ
ควบคมุข�อมูลท่ีมีอยู�ในการให�บร�การยานยนต�ไฟฟ�า
ที่ดีที่สุด

แผนท่ีสถานชีาร�จ4.
แผนที่สถานีชาร�จมีความสําคัญต�อการวางแผนการเดินทางเพ�่อให�มั่นใจ
ว�าแบตเตอร�่จะไม�หมดกลางทาง เมื่อมีการใช�รถ EV อย�างแพร�หลายและ
มีการแข�งขันด�านบร�การที่เกี่ยวข�อง อีกทั้งสามารถตรวจสอบความพร�อม
ในการใช�งานและรายละเอียดอื่น ๆ ได�ด�วย

การโรมมิ�งและการชาํระค�าบร�การ5.
ในกรณีผู�ใช�รถ EV ที่อยู�ภายใต�สัญญาของ eMSP 
สามารถชําระค�าบร�การได�ที่จ�ดชาร�จที่ดําเนินการโดย CPO 
ซึ่งเป�นผู�ที่ eMSP ทําสัญญาด�วยโดยตรง หร�อผ�าน
ศูนย�กลางการโรมมิ�ง ทําให�เข�าถึงเคร�อข�ายการชาร�จ
ได�สะดวกข�้น ทั้งยืดหยุ�นให�กับผู�ใช�รายอื่นที่ไม�ได�เป�นสมาชิก 
eMSP ได�เข�าถึงการชาร�จตามพ�้นที่ต�าง ๆ ได�ด�วย

• การชาร�จอัจฉร�ยะ หร�อ V1G (Smart Charging) 
   ช�วยให�รถ EV สามารถปรบัเปลีย่นอัตราการชาร�จและเวลาได�
   เพ�่อให�มีต�นทุนการชาร�จที่ตํ่าที่สุด
• ยานพาหนะสู�โครงข�าย หร�อ V2G (Vehicle-to-Grid) 
   การอัดประจ�แบบสองทศิทางและต�องมมีาตรฐานการส่ือสาร
   ที่รองรับ ช�วยสร�างความสมดุล เพ��มความยืดหยุ�นของ
   ระบบไฟฟ�า
• ยานพาหนะสู�อาคาร หร�อ V2B (Vehicle-to-Building) 
   และยานพาหนะสู�บ�านหร�อ V2H (Vehicle-to-Home) 
   ผู�ใช�รถ EV สามารถใช�รถเพ�่อรับและให�พลังงานแก�อาคาร
   และบ�านในกรณีที่ไฟฟ�าดับได�

การชาร�จอจัฉร�ยะและ
การจ�ายคนืพลงังาน2.
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	 	 จะเห็นได้้ว่าประโยช้น์จากัข้ัอม่ลี่ท่�เก่ั�ยวข้ัองกัับรถ	EV	
ม่หลี่ากัหลี่ายเพ่�อจ่ด้ประสู่งค์ในกัารต์อบสู่นองผ้่่ใช้้งาน
ในลัี่กัษณะท่�แต์กัต่์างกัันไป	 สู่ำาหรับภาคพลัี่งงานเองม่ความ
จำาเป็นท่�ต้์องกัารข้ัอม่ลี่ท่�เก่ั�ยวข้ัองกัับรถ	 EV	 ในแต่์ลี่ะพ่�นท่�	
เพ่�อนำาไปวิเคราะห์ความต้์องกัารพลัี่งงานไฟฟ้าจากัรถ	 EV	
ในพ่�นท่�ต่์าง ๆ	 วางแผ่นโครงสู่ร้างพ่�นฐานกัารช้าร์จ	 หร่อ
กัารผ่ลิี่ต์พลัี่งงานไฟฟ้าในแต่์ลี่ะพ่�นท่�แต่์ลี่ะช่้วงเวลี่าให้
เหมาะสู่ม	 ซ่ึ่�งจะช่้วยสู่ร้างเสู่ถ่ยรภาพขัองระบบไฟฟ้าได้้
มากัข่ั�น	 แลี่ะกัารใช้้ข้ัอม่ลี่ท่�ได้้มาให้เกิัด้ประโยช้น์สู่่งสู่่ด้
อาจช่้วยลี่ด้ค่าใช้้จ่ายในมิติ์อ่�น ๆ	ได้้	เช่้น	กัารช้ะลี่อกัารลี่งท่น
พัฒนาระบบโครงขั่ายไฟฟ้า	 กัารเพิ�มประสู่ิทธิภาพกัารใช้้
พลัี่งงานด้้วยเทคโนโลี่ย่	 V2G	 เป็นต์้น	 ทั�งน่�	 ในกัารเกั็บ
รวบรวมแลี่ะกัารแบ่งปันข้ัอม่ลี่ต้์องคำาน่งถ่งกัารปกัป้อง
ความเป็นสู่่วนตั์วขัองข้ัอม่ลี่แลี่ะกัารรักัษาความปลี่อด้ภัย
ขัองข้ัอม่ลี่เป็นสู่ำาคัญด้้วย
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สถานการิณ์์พลัังงาน (ริายไต์ริมาส)
3 เดือืันแริกขอังปีี 2566

บทความด้้านสถานการื่ณ์์พลัังงาน

  สู่ถานการีณ์์พลี่ังงานไที่ยในช้่วง 3 เดื้อนแรีก
ของปี 2566 มีการีใช้้พลัี่งงานเชิ้งพาณิ์ช้ย์ขั�นสุู่ด้ท้ี่าย
เพิ�มข้�นร้ีอยลี่ะ 1.7 จำากการีขยายตัวที่างเศรีษฐกิจำอย่าง
ต่อเนื�อง หลัี่งจำากสู่ถานการีณ์์การีแพร่ีรีะบาด้ของโรีค
โควิด้-19 มีแนวโน้มทีี่�ดี้ข้�น โด้ยการีใช้้นำ�ามันสู่ำาเร็ีจำร่ีป
ในสู่่วนของนำ�ามันเครืี�องบินมีการีใช้้เพิ�มข้�นถ้งร้ีอยลี่ะ 91.1 
จำากการีฟ้ื้�นตัวของภาคการีท่ี่องเทีี่�ยวแลี่ะบริีการี สู่อด้คล้ี่อง
กับจำำานวนเทีี่�ยวบินเพิ�มข้�นถ้งร้ีอยลี่ะ 79.8 ในช่้วงไตรีมาสู่
แรีกของปี 2566 ในขณ์ะที่ี�การีใช้้ก๊าซธรีรีมช้าติในการี
ผ่ลิี่ตไฟื้ฟ้ื้าลี่ด้ลี่งร้ีอยลี่ะ 9.8 เป็นผ่ลี่มาจำากการีปรัีบลี่ด้

ปริีมาณ์การีใช้้ก๊าซธรีรีมช้าติทีี่�ยังคงอย่่ในรีะดั้บรีาคาที่ี�สู่่ง
เพื�อรัีกษารีะดั้บต้นทุี่นค่าไฟื้ฟ้ื้าของปรีะเที่ศ ทัี่�งนี� ที่ำาให้
การีใช้้ถ่านหินเพื�อการีผ่ลิี่ตไฟื้ฟ้ื้าเพิ�มข้�นร้ีอยลี่ะ 12.8
ตามแผ่นการีเลืี่�อนปลี่ด้เครืี�องโรีงไฟื้ฟ้ื้าแม่เมาะ แลี่ะช่้วย
บรีรีเที่าผ่ลี่กรีะที่บของต้นทุี่นการีผ่ลิี่ตไฟื้ฟ้ื้าทีี่� สู่่งข้�น
ซ้�งการีใช้้ไฟื้ฟ้ื้ารีวมทัี่�งปรีะเที่ศมีการีใช้้ลี่ด้ลี่งร้ีอยลี่ะ 2.0 
ในขณ์ะทีี่�การีใช้้ไฟื้ฟ้ื้าในภาคธุรีกิจำเพิ�มข้�นร้ีอยลี่ะ 5.1
จำากธุรีกิจำโรีงแรีม ภัตตาคารี แลี่ะไนต์คลัี่บ ร้ีอยลี่ะ 30.3 
แลี่ะ 11.1 ตามลี่ำาดั้บ จำากการีเปิด้ปรีะเที่ศรัีบนักท่ี่องเทีี่�ยว
เพิ�มข้�น
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บทความด้้านสถานการื่ณ์์พลัังงาน

1. ภาพรีวมเศรีษฐกิจำ

  สู่ำานักังานสู่ภาพัฒนากัารเศรษฐกัิจแลี่ะสู่ังคม

แห่งช้าติ์	 (สู่ศช้. ) 	 ไ ด้้รายงานอัต์รากัารเจ ริญเติ์บโต์

ทางเศรษฐกัิจไทย	 (GDP)	 ในไต์รมาสู่แรกัขัองปี	 2566	 ว่า

ขัยายตั์วร้อยลี่ะ	 2.7	 ซ่ึ่�งเป็นกัารขัยายตั์วต่์อเน่�องจากั

ร้อยลี่ะ	 1.4	 ในไต์รมาสู่ก่ัอนหน้า	 แลี่ะเม่�อปรับผ่ลี่ขัอง

ฤด่้กัาลี่ออกัแล้ี่ว	 เศรษฐกิัจไทยในไต์รมาสู่แรกัขัองปี	 2566	

ขัยายตั์วจากัไต์รมาสู่สู่่ด้ท้ายขัองปี	 2565	 ท่�ร้อยลี่ะ	 1.9

ทั�งน่�	 ด้้านกัารใช้้จ่าย	 กัารสู่่งออกับริกัาร	 กัารอ่ปโภคบริโภค

ภาคเอกัช้นขัยายตั์วในเกัณฑ์์สู่่ง	 กัารลี่งท่นภาคเอกัช้น

แลี่ะกัารลี่งท่นภาครัฐขัยายตั์วต่์อเน่�อง	 ขัณะท่�กัารสู่่งออกั

สิู่นค้าแลี่ะกัารใช้้จ่ายเพ่�อกัารอ่ปโภคขัองรัฐลี่ด้ลี่ง	 ด้้านกัาร

ผ่ลิี่ต์สู่าขัาท่�พักัแรม	 แลี่ะบริกัารด้้านอาหาร	 สู่าขัาขันสู่่ง

แลี่ะสู่ถานท่�เก็ับสิู่นค้า	 สู่าขัากัารขัายสู่่ง	 ขัายปล่ี่กั	 แลี่ะกัาร

ซ่ึ่อมฯ	 สู่าขัากัารกั่อสู่ร้างแลี่ะสู่าขัาเกัษต์รกัรรม	 ขัยายตั์ว

เร่งข่ั�น	 สู่่วนสู่าขัากัารผ่ลิี่ต์สิู่นค้าอ่ต์สู่าหกัรรม	 สู่าขัาไฟฟ้า

แลี่ะก๊ัาซึ่	ปรับตั์วลี่ด้ลี่ง

  กัารเปิด้รับนักัท่องเท่�ยวเข้ัาสู่่่ประเทศไทยเพิ�มข่ั�น

จากัสู่ถานกัารณ์ท่�กัลัี่บเข้ัาสู่่่สู่ภาวะปกัติ์ภายใต้์กัารแพร่ระบาด้

ขัองโรคโควิด้-19	 อ่กัทั�ง	 ประเทศจ่นได้้ทำากัารเปิด้ประเทศ

ตั์�งแต่์วันท่�	 8	 มกัราคม	 2566	 ซ่ึ่�งจากัขั้อม่ลี่ขัองกัระทรวง

กัารท่องเท่�ยวแลี่ะก่ัฬา	พบว่า	 จำานวนผ้่่เย่�ยมเย่อนทั�วประเทศ

ท่�เป็นช้าวต่์างช้าติ์	 (ผ้่่ท่�เดิ้นทางเพ่�อกัารท่องเท่�ยว	 แลี่ะผ้่่ท่�เดิ้นทาง

เพ่�อเย่�ยมเพ่�อนหร่อญาติ์ทั�งท่�พักัค้างค่นแลี่ะไม่พักัค้างค่น)	

ในช่้วงไต์รมาสู่แรกัขัองปี	 2566	 ม่จำานวน	 6,477,538	 คน	

เพิ�มข่ั�นในเกัณฑ์์สู่่งมากัเม่�อเท่ยบกัับไต์รมาสู่แรกัขัองปีก่ัอนหน้า

ท่�	497,693	คน		
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2. อุปสู่งค์แลี่ะอุปที่านพลัี่งงาน

  การีผ่ลิี่ตพลัี่งงานเชิ้งพาณิ์ช้ย์ขั�นต้น	 ลี่ด้ลี่ง

จากัช่้วงเด่้ยวกัันขัองปีก่ัอนร้อยลี่ะ	 5.6	 โด้ยกัารผ่ลิี่ต์

ก๊ัาซึ่ธรรมช้าติ์	 นำ�ามันดิ้บ	 ลิี่กัไนต์์	 แลี่ะคอนเด้นเสู่ท	 ลี่ด้ลี่ง

ร้อยลี่ะ	6.9	6.5	3.0	แลี่ะ	2.5	ต์ามลี่ำาดั้บ	ในขัณะท่�กัารผ่ลิี่ต์

ไฟฟ้าพลัี่งนำ�าเพิ�มข่ั�นถ่งร้อยลี่ะ	27.1

  การีใช้้พลัี่งงานเชิ้งพาณ์ิช้ย์ขั�นต้น ช่้วง	 3	 เด่้อน

แรกัขัองปี	2566	อย่่ท่�	2,050	พันบาร์เรลี่เท่ยบเท่านำ�ามันดิ้บ

ต่์อวัน	 เพิ�มข่ั�นจากัปีก่ัอนร้อยลี่ะ	 3.9	 โด้ยเป็นกัารเพิ�มข่ั�น

จากักัารใช้้นำ�ามันสู่ำาเร็จร่ปท่�ร้อยลี่ะ	 7.3	 รองลี่งมาค่อกัารใช้้

ก๊ัาซึ่ธรรมช้าต์ิแลี่ะ	 LNG	 ร้อยลี่ะ	 3.0	 แลี่ะกัารใช้้ไฟฟ้า

พลัี่งนำ�า/ไฟฟ้านำาเข้ัาท่�ร้อยลี่ะ	1.7	 ซ่ึ่�งเป็นผ่ลี่มาจากักิัจกัรรม

ทางเศรษฐกัิจขัองประเทศเพิ�มข่ั�น	 ในขัณะท่�	 กัารใช้้ลิี่กัไนต์์	

แลี่ะถ่านหินลี่ด้ลี่งร้อยลี่ะ	5.9	แลี่ะ	0.6	ต์ามลี่ำาดั้บ		

บทความด้้านสถานการื่ณ์์พลัังงาน

  การีนำาเข้า (สุู่ที่ธิ) พลัี่งงานเชิ้งพาณ์ิช้ย์ขั�นต้น 

เพิ�มข่ั�นจากัช้่วงเด่้ยวกัันขัองปีก่ัอนร้อยลี่ะ	 1.8	 โด้ยเป็นกัาร

เพิ�มข่ั�นขัองกัารนำาเข้ัาถ่านหิน	 ก๊ัาซึ่ธรรมช้าติ์แลี่ะ	 LNG	 แลี่ะ

นำ�ามันดิ้บ	ร้อยลี่ะ	30.6	21.7	แลี่ะ	4.7	ต์ามลี่ำาดั้บ	ในขัณะท่�

กัารนำาเข้ัานำ�ามันสู่ำาเร็จร่ป	 คอนเด้นเสู่ท	 แลี่ะไฟฟ้าจากัประเทศ

เพ่�อนบ้านลี่ด้ลี่งร้อยลี่ะ	152.8	55.6	แลี่ะ	4.3	ต์ามลี่ำาดั้บ

การ์ใช้พลง่งานเชิงพาณิชย์ขั้่�นต้น
ช่วง 3 เดืือนแร์กขั้องปี 2566

อย้่ทั่ี� 2,050 พ่นบาร์์เร์ล
เทั่ียบเทั่่านำ�ามน่ดืิบต่อว่น

การใช�พลังานเชิงพาณิชย�ขั้นต�น
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  การีใช้้พลี่ังงานเชิ้งพาณ์ิช้ย์ขั�นสูุ่ด้ท้ี่าย	 ในช่้วง	

3	 เด่้อนแรกัขัองปี	 2566	 อย่่ท่�	 1,510	 พันบาร์เรลี่เท่ยบเท่า

นำ�ามันด้ิบต์่อวัน	 เพิ�มข่ั�นร้อยลี่ะ	 1.7	 จากักัารขัยายตั์วทาง

เศรษฐกิัจขัองประเทศอย่างต่์อเน่�อง	 หลัี่งกัารแพร่ระบาด้

ขัองโรคโควิด้-19	ม่แนวโน้มท่�ด่้ข่ั�น	โด้ยกัารใช้้นำ�ามันสู่ำาเร็จร่ป

ซ่ึ่�งม่สัู่ด้สู่่วนสู่่งสู่่ด้ร้อยลี่ะ	 57	 ขัองกัารใช้้พลัี่งงานขัั�นสู่่ด้ท้าย	

เพิ�มข่ั�นร้อยลี่ะ	 6.6	 สู่่วนกัารใช้้ก๊ัาซึ่ธรรมช้าติ์เพิ�มข่ั�นร้อยลี่ะ	

4.0	จากักัารใช้้พลัี่งงานในภาคอ่ต์สู่าหกัรรมท่�เพิ�มข่ั�น	ในขัณะท่�

กัารใช้้ไฟฟ้าซ่ึ่�งคิด้เป็นสัู่ด้สู่่วนสู่่งสู่่ด้รองลี่งมาร้อยลี่ะ	 21

ลี่ด้ลี่งร้อยลี่ะ	 3.6	 กัารใช้้ถ่านหินนำาเข้ัาแลี่ะลิี่กัไนต์์	 ลี่ด้ลี่ง

ร้อยลี่ะ	7.0	แลี่ะ	42.6	ต์ามลี่ำาดั้บ	

3. ผ่ลิี่ตภัณ์ฑ์์นำ�ามันสู่ำาเร็ีจำร่ีป
  ภาพรีวมนำ�ามันสู่ำาเร็ีจำร่ีป	 ช่้วง	 3	 เด่้อนแรกั

ขัองปี	 2566	 การผลิิตน้ำำ�ามััน้ำสำำาเร็จรูป อย่่ท่�ระด้ับ	 178

ล้ี่านลิี่ต์รต่์อวัน	 เพิ�มข่ั�นร้อยลี่ะ	 5.2	 โด้ยเป็นกัารเพิ�มข่ั�น

ขัองนำ�ามันเคร่�องบิน	 นำ�ามันเบนซึ่ิน	 นำ�ามันด่้เซึ่ลี่	 แลี่ะ

นำ�ามันก๊ัาด้	 ท่�ร้อยลี่ะ	 89.3	 6.0	 4.3	 แลี่ะ	 0.7	 ต์ามลี่ำาดั้บ	

สู่่วนกัารผ่ลี่ิต์ก๊ัาซึ่ปิโต์รเล่ี่ยมเหลี่ว	 (ไม่รวมกัารใช้้เพ่�อเป็น

วัต์ถ่ด้ิบในอ่ต์สู่าหกัรรมปิโต์รเคม่)	 แลี่ะนำ�ามันเต์า	 ลี่ด้ลี่ง

ร้อยลี่ะ	 11.9	 แลี่ะ	 2.0	 ต์ามลี่ำาดั้บ การใช้้น้ำำ�ามััน้ำสำำาเร็จรูป 

อย่่ ท่�ระดั้บ	 161	 ล้ี่านลิี่ต์รต่์อวัน	 เพิ�มข่ั�นร้อยลี่ะ	 5.7	

ซ่ึ่�งเป็นกัารเพิ�มข่ั�นขัองกัารใช้้นำ�ามันเคร่�องบิน	 นำ�ามันเบนซึ่ิน	

นำ�ามันเต์า	แลี่ะนำ�ามันด่้เซึ่ลี่	ท่�ร้อยลี่ะ	91.1	7.0	6.8	แลี่ะ	0.2	

ต์ามลี่ำาดั้บ	 สู่่วนกัารใช้้นำ�ามันก๊ัาด้	 แลี่ะก๊ัาซึ่ปิโต์รเล่ี่ยมเหลี่ว	

ลี่ด้ลี่งร้อยลี่ะ	 16.0	 แลี่ะ	 2.5	 ต์ามลี่ำาดั้บ	 สู่ำาหรับการน้ำำาเข้้า

แลิะส่ำงออกน้ำำ�ามััน้ำสำำาเร็จรูป กัารนำาเข้ัานำ�ามันสู่ำาเร็จร่ป

อย่่ท่�ระดั้บ	 12	 ล้ี่านลิี่ต์รต่์อวัน	 เพิ�มข่ั�นร้อยลี่ะ	 22.9	 สู่่วน

กัารสู่่งออกันำ�ามันสู่ำาเร็จร่ปอย่่ท่�ระดั้บ	 23	 ล้ี่านลิี่ต์รต่์อวัน	

ลี่ด้ลี่งร้อยลี่ะ	7.7

บทความด้้านสถานการื่ณ์์พลัังงาน
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  นำ�ามันเบนซิน	 ช่้วง	 3	 เด่้อนแรกัขัองปี	 2566

กัารผ่ลี่ิต์นำ�ามันเบนซึ่ิน	 อย่่ ท่�ระด้ับ	 36	 ล้ี่านลี่ิต์รต์่อวัน

เพิ�มข่ั�นร้อยลี่ะ	 6.0	 การใช้้น้ำำ�ามััน้ำเบน้ำซิิน้ำ	 อย่่ ท่�ระดั้บ

31	 ล้ี่านลิี่ต์รต่์อวัน	 เพิ�มข่ั�นร้อยลี่ะ	 7.0	 จากัสู่ถานกัารณ์

ท่�เข้ัาสู่่่สู่ภาวะปกัติ์หลัี่งกัารแพร่ระบาด้ขัองโรคโควิด้-19	

ทำาให้เกิัด้กัารเดิ้นทางในประเทศมากัข่ั�น	 อย่างไรก็ัต์าม

จากักัารท่�นำ�ามันกัล่่ี่มเบนซิึ่นม่ราคาสู่่งทำาให้ม่กัารใช้้สัู่ด้สู่่วน

กัารใช้้แกั๊สู่โซึ่ฮอลี่  95	 สู่่งสู่่ด้ท่�ร้อยลี่ะ	 76	 เม่�อเท่ยบกัับ

แก๊ัสู่โซึ่ฮอลี่ 91	 แลี่ะเบนซึ่ิน 95	 ท่�ร้อยลี่ะ	 22	 แลี่ะ	 2	 ต์าม

ลี่ำาดั้บ	 การน้ำำาเข้้าแลิะส่ำงออกน้ำำ�ามััน้ำเบน้ำซิิน้ำ กัารนำาเข้ัา

ลี่ด้ลี่งร้อยลี่ะ	1.9	สู่่วนในด้้านกัารสู่่งออกั	เพิ�มข่ั�นร้อยลี่ะ	9.5

  นำ�ามันดี้เซลี่ ช่้วง	 3	 เด่้อนแรกัขัองปี	 2566	 ม่

สัู่ด้สู่่วนกัารผ่ลิี่ต์แลี่ะกัารใช้้สู่่งสู่่ด้เม่�อเท่ยบกัับนำ�ามันสู่ำาเร็จร่ป

ช้นิด้อ่�นๆ	ท่�ร้อยลี่ะ	46	แลี่ะ	48	ต์ามลี่ำาดั้บ การผลิิตน้ำำ�ามััน้ำ

ดีีเซิลิ อย่่ท่�ระดั้บ	81	ล้ี่านลิี่ต์รต่์อวัน	เพิ�มข่ั�นร้อยลี่ะ	4.3	โด้ยม่

การใช้้น้ำำ�ามััน้ำดีีเซิลิ	 อย่่ท่�ระดั้บ	 76	 ล้ี่านลิี่ต์รต่์อวัน	 เพิ�มข่ั�น

เล็ี่กัน้อยท่�ร้อยลี่ะ	0.2	 	 ทั�งน่�	 จากัมติ์	กับง.	 วันท่�	 8	 ม่นาคม	

2566	 ม่มติ์ให้ขัยายเวลี่าปรับสู่ัด้สู่่วนกัารผ่สู่มไบโอด่้เซึ่ลี่

ในนำ�ามันด่้เซึ่ลี่หม่นเร็ว	 บ่7	 ไม่ต์ำ�ากัว่าร้อยลี่ะ	 6.6	 แลี่ะไม่สู่่ง

กัว่าร้อยลี่ะ	 7	 เพ่�อไม่ให้ต้์นท่นเน่�อนำ�ามันด่้เซึ่ลี่เพิ�มสู่่งข่ั�นไป

จนถ่ง	 30	กั.ย.	 2566	 เพ่�อช่้วยลี่ด้ค่าครองช่้พขัองประช้าช้น	

การน้ำำาเข้้าแลิะส่ำงออกน้ำำ�ามััน้ำดีีเซิลิ	 เพิ�มข่ั�นร้อยลี่ะ	 13.7	

แลี่ะ	6.4	ต์ามลี่ำาดั้บ

  นำ�ามันเตา	ช่้วง	3	เด่้อนแรกัขัองปี	2566	การผลิิต

น้ำำ�ามััน้ำเตา อย่ท่่�ระดั้บ	16	 ล้ี่านลิี่ต์รต่์อวัน	ลี่ด้ลี่งร้อยลี่ะ	2.0	

การใช้้น้ำำ�ามััน้ำเตา	อย่่ท่�ระดั้บ 7 ล้ี่านลิี่ต์รต่์อวัน	เพิ�มข่ั�นร้อยลี่ะ 6.8

โด้ยสู่่วนใหญ่เป็นกัารใช้้ในภาคขันสู่่งแลี่ะภาคอ่ต์สู่าหกัรรม	

การน้ำำาเข้้าแลิะส่ำงออกน้ำำ�ามััน้ำเตา	กัารนำาเข้ัานำ�ามันเต์า	ลี่ด้ลี่ง

ร้อยลี่ะ	54.5	สู่่วนในด้้านกัารสู่่งออกั	ลี่ด้ลี่งร้อยลี่ะ	24.8

  นำ�ามันเครืี�องบิน	 ช่้วง	 3	 เด่้อนแรกัขัองปี	 2566	
การผลิิตน้ำำ�ามััน้ำเคร่�องบิน้ำ	 อย่่ท่�ระดั้บ	 15	 ล้ี่านลิี่ต์รต่์อวัน	
เพิ�มข่ั�นร้อยลี่ะ	89.3 การใช้้น้ำำ�ามััน้ำเคร่�องบิน้ำ อย่่ท่�ระดั้บ	14	
ล้ี่านลิี่ต์รต่์อวัน	 เพิ�มข่ั�นร้อยลี่ะ	 91.1	 เป็นผ่ลี่มาจากั
สู่ถานกัารณ์กัารเดิ้นทางภายในแลี่ะระหว่างประเทศเพิ�มข่ั�น	
โด้ยจากัข้ัอม่ลี่ขัองบริษัท	ท่าอากัาศยานไทย	จำากััด้	(มหาช้น)	
พบว่า	 จำานวนเท่�ยวบินทั�งหมด้ในประเทศสู่ะสู่มตั์�งแต่์
1	มกัราคม	 -	 31	 ม่นาคม	2566	 เพิ�มข่ั�นร้อยลี่ะ	79.8	 ด้้าน
การน้ำำาเข้้าแลิะส่ำงออกน้ำำ�ามััน้ำเคร่�องบิน้ำ กัารนำาเข้ัาเพิ�มข่ั�น
ร้อยลี่ะ	52.7	สู่่วนกัารสู่่งออกั	ลี่ด้ลี่งร้อยลี่ะ	5.9

บทความด้้านสถานการื่ณ์์พลัังงาน

50.0

การใช�นํ้ามันสําเร็จรูป
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มัน
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เบนซิน
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25.0
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นํ้ามันก�าด

หมายเหตุ :   *ข�อมูลช�วงเดือน ม.ค. – มี.ค. 2566
 ** ไม�รวมการใช�เพ�่อเป�นวัตถุดิบในอ�ตสาหกรรมป�โตรเคมี

ดีเซล
นํ้ามันเคร�่องบิน
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4. ก๊าซปิโตรีเลีี่ยมเหลี่ว (LPG โพรีเพน แลี่ะบิวเที่น)

  การีใช้้ก๊าซปิโตรีเลีี่ยมเหลี่ว (LPG โพรีเพน

แลี่ะบิวเที่น) ช่้วง	 3	 เด่้อนแรกัขัองปี	 2566	การผลิิต LPG 

อย่่ท่�ระดั้บ	 13.5	 พันตั์นต่์อวัน	 ลี่ด้ลี่งร้อยลี่ะ	 11.9	การใช้้ 

LPG อย่่ท่�ระด้ับ	 17.2	 พันต์ันต์่อวัน	 ลี่ด้ลี่งร้อยลี่ะ	 2.5

โด้ยกัารใช้้	 LPG	 เป็นวัต์ถ่ดิ้บในอ่ต์สู่าหกัรรมปิโต์รเคม่

ม่สัู่ด้สู่่วนกัารใช้้สู่่งสู่่ด้คิด้เป็นร้อยลี่ะ	 39	 ม่กัารใช้้ลี่ด้ลี่ง

ร้อยลี่ะ	 10.6	 รองลี่งมาภาคครัวเร่อนซ่ึ่�งม่สัู่ด้สู่่วนกัารใช้้

คิด้เป็นร้อยลี่ะ	34	ม่กัารใช้้คงท่�	ภาคขันสู่ง่ม่สัู่ด้สู่่วนรอ้ยลี่ะ	14	

ม่กัารใช้้เพิ�มข่ั�นร้อยลี่ะ	 9.1	 ภาคอ่ต์สู่าหกัรรมซ่ึ่�งม่สู่ัด้สู่่วน

ร้อยลี่ะ	 12	 ม่กัารใช้้เพิ�มข่ั�นร้อยลี่ะ	 7.7	 ในขัณะท่�กัารใช้้เอง	

ซ่ึ่�งม่สัู่ด้สู่่วนร้อยลี่ะ	1	ม่กัารใช้้เพิ�มข่ั�นรอ้ยลี่ะ	15.2	การน้ำำาเข้้า

แลิะส่ำงออก LPG	 กัารนำาเข้ัา	 ม่อัต์รากัารขัยายตั์วเพิ�มข่ั�น

ร้อยลี่ะ	33.3	สู่่วนกัารสู่่งออกัลี่ด้ลี่งร้อยลี่ะ	16.6	

  การีใช้้พลัี่งงานภาคขนสู่่งที่างบก อย่่ท่�ระดั้บ	

7,771	 พันตั์น	 เท่ยบเท่านำ�ามันดิ้บ	 เพิ�มข่ั�นร้อยลี่ะ	 2.5	

จากักัารใช้้นำ�ามันสู่ำาเร็จร่ปท่กัประเภท	โด้ยเฉพาะกัารใช้้	LPG	

ปรับตั์วเพิ�มข่ั�นมากัท่�สู่่ด้ร้อยลี่ะ	 9.1	 เน่�องมาจากัเศรษฐกิัจท่�

ฟ้�นตั์วอย่างต์่อเน่�อง	 รวมทั�งกัารท่�ราคานำ�ามันกัลี่่่มเบนซึ่ินยัง

ม่ราคาสู่่งซ่ึ่�งทำาให้กัารใช้้นำ�ามันกัล่่ี่มเบนซิึ่นลี่ด้ลี่งร้อยลี่ะ	 7.0

5. ก๊าซธรีรีมช้าติ แลี่ะก๊าซโซลีี่นธรีรีมช้าติ (NGL)

  การีผ่ลี่ิตก๊าซโซลีี่นธรีรีมช้าติ (NGL)	 ช่้วง	 3

เด่้อนแรกัขัองปี	 2566	 อย่่ท่�ระดั้บ	 12,634	 บาร์เรลี่ต์่อวัน

ลี่ด้ลี่งร้อยลี่ะ	11.9	โด้ยนำาไปใช้้ในอ่ต์สู่าหกัรรม	ตั์วทำาลี่ะลี่าย	

(Solvent)	ภายในประเทศในสัู่ด้สู่่วนร้อยลี่ะ	95	แลี่ะสู่่งออกั

ในสัู่ด้สู่่วนร้อยลี่ะ	5

  การีจัำด้หาก๊าซธรีรีมช้าติ	 ช่้วง	 3	 เด่้อนแรกัขัองปี	

2566	 อย่่ท่�ระดั้บ	 4,403	 ล้ี่านล่ี่กับาศก์ัฟ่ต์ต่์อวัน	 เพิ�มข่ั�น

ร้อยลี่ะ	 2.9	 โด้ยลี่ด้ลี่งจากักัารผ่ลิี่ต์ภายในประเทศร้อยลี่ะ	

6.9	 ในขัณะท่�กัารนำาเข้ัาจากัต่์างประเทศ	 เพิ�มข่ั�นร้อยลี่ะ	 21.7

บทความด้้านสถานการื่ณ์์พลัังงาน

การใช�ก�าซป�โตรเลียมเหลวรายสาขา
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  การีใช้้ก๊าซธรีรีมช้าติ ช่้วง	3	เด่้อนแรกัขัองปี	2566	

อย่่ท่�ระดั้บ	 4,044	 ล้ี่านล่ี่กับาศก์ัฟ่ต์ต่์อวัน	 ลี่ด้ลี่งร้อยลี่ะ	 7.9	

โด้ยลี่ด้ลี่งจากักัารใช้้เป็นเช่้�อเพลิี่งในอ่ต์สู่าหกัรรมปิโต์รเคม่	

แลี่ะกัารใช้้เพ่�อผ่ลิี่ต์ไฟฟ้าร้อยลี่ะ	 13.8	 แลี่ะ	 9.8	 ต์ามลี่ำาดั้บ	

ซ่ึ่�งเป็นผ่ลี่มาจากัราคาก๊ัาซึ่ธรรมช้าติ์ท่�ยงัคงอย่่ในระดั้บสู่่ง	ทำาให้

ปรับลี่ด้ปรมิาณกัารใช้้ก๊ัาซึ่ธรรมช้าต์ลิี่งเพ่�อรกััษาระด้บัต์น้ท่น

แลี่ะค่าไฟไม่ให้สู่่งเกิันไป	ในขัณะท่�กัารใช้้ในภาคอ่ต์สู่าหกัรรม	

เพิ�มข่ั�นร้อยลี่ะ	2.6	แลี่ะกัารใช้้เป็นเช่้�อเพลิี่งสู่ำาหรับรถยนต์์	(NGV)

เพิ�มข่ั�นร้อยลี่ะ	7.0	ทั�งน่�	รัฐบาลี่ได้้ม่มาต์รกัารช่้วยเหล่ี่อประช้าช้น

โด้ยม่กัารคงราคาขัายปล่ี่กัก๊ัาซึ่ธรรมช้าติ์สู่ำาหรับยานยนต์์	(NGV)

สู่ำาหรับรถยนต์์ทั�วไปท่�	 17.59	บาท/กิัโลี่กัรัม	 ตั์�งแต่์วันท่�	 16	

ธันวาคม	 2565	 จนถ่งวันท่�	 15	 มิถ่นายน	 2566เพ่�อรักัษา

เสู่ถ่ยรภาพระบบเศรษฐกิัจขัองประเทศ

www.pttep.com

บทความด้้านสถานการื่ณ์์พลัังงาน
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7. ไฟื้ฟ้ื้า 

  กำาลัี่งผ่ลิี่ตในรีะบบ 3 การีไฟื้ฟ้ื้า	 ณ	 สิู่�นเด่้อน

ก่ัมภาพันธ์	 2563	 อย่่ท่�	 53,644	 MW*	 โด้ยสัู่ด้สู่่วนกัำาลัี่ง

กัารผ่ลิี่ต์สู่่งสู่่ด้ค่อ	 กัฟผ่.	 แลี่ะ	 IPP	 อย่่ท่�	 31%	 เท่ากััน

รองลี่งมาค่อ	 SPP	 18%	 นำาเข้ัา/แลี่กัเปล่ี่�ยนไฟฟ้าจากั

ต่์างประเทศ	12%	VSPP	8%	แลี่ะ	กัฟภ.	แลี่ะ	พพ.	0.1%	

(ทั�งน่�	กัำาลัี่งผ่ลิี่ต์ในระบบ	3	กัารไฟฟ้าขัองเด่้อนม่นาคม	2566	

อย่่ในระหว่างกัารปรับปร่งข้ัอม่ลี่)

หมายเหตุ: * ไม่รีวมการีผ่ลิี่ตไฟื้ฟ้ื้าของผ้่่ผ่ลิี่ตไฟื้ฟ้ื้าใช้้เอง (IPS)
   ** การีผ่ลิี่ตไฟื้ฟ้ื้าจำากนำ�ามันรีวมการีผ่ลิี่ตจำากนำ�ามันปาล์ี่ม
    ของโรีงไฟื้ฟ้ื้าบางปะกง

บทความด้้านสถานการื่ณ์์พลัังงาน

6. ถ่านหิน/ลิี่กไนต์
  การีจำัด้หาถ่านหิน/ลี่ิกไนต์	 ช่้วง	 3	 เด่้อนแรกั
ขัองปี	 2566	 ปริมาณกัารจัด้หาถ่านหิน/ลิี่กัไนต์์	 อย่่ท่�ระดั้บ	
4,207	 พันตั์น	 เท่ยบเท่านำ�ามันดิ้บ	 ลี่ด้ลี่งร้อยลี่ะ	 22.7
โด้ยกัารผ่ลี่ิต์ลิี่กัไนต์์	 ลี่ด้ลี่งร้อยลี่ะ	 3.0	 ซ่ึ่�งปัจจ่บันกัารผ่ลิี่ต์
ลิี่กัไนต์์ในประเทศเป็นกัารผ่ลี่ิต์จากัเหม่องแม่เมาะขัอง
กัารไฟฟ้าฝ่่ายผ่ลิี่ต์แห่งประเทศไทย	(กัฟผ่.)	ทั�งหมด้	สู่่วนกัาร
นำาเข้ัาถ่านหิน	 ลี่ด้ลี่งร้อยลี่ะ	 30.6	 เม่�อเท่ยบกัับช่้วงเด่้ยวกััน
ขัองปีก่ัอน
  การีใช้้ถ่านหิน/ลี่ิกไนต์ ช่้วง	 3	 เด่้อนแรกัขัองปี
2566	 ความต์้องกัารใช้้อย่่ท่�ระดั้บ	 3,957	 พันตั์นเท่ยบเท่า
นำ�ามันดิ้บ	 (KTOE)	 ลี่ด้ลี่งร้อยลี่ะ	 1.7	 โด้ยกัารใช้้ถ่านหิน
ลี่ด้ลี่งร้อยลี่ะ	 0.6	 จากักัารใช้้ในภาคอ่ต์สู่าหกัรรมท่�ลี่ด้ลี่ง
ร้อยลี่ะ	7.0	แลี่ะกัารใช้้เพ่�อผ่ลิี่ต์กัระแสู่ไฟฟ้า	 เพิ�มข่ั�นร้อยลี่ะ	
12.8	 ต์ามแผ่นกัารเลี่่�อนปลี่ด้เคร่�องโรงไฟฟ้าแม่เมาะ	 เพ่�อ
ช่้วยบรรเทาผ่ลี่กัระทบต่์อต้์นท่นกัารผ่ลิี่ต์ไฟฟ้าจากัวิกัฤติ์กัารณ์
ราคาพลัี่งงาน	 สู่่วนกัารใช้้ลิี่กัไนต์์	 ลี่ด้ลี่งร้อยลี่ะ	 5.9	 ทั�งน่�
ร้อยลี่ะ	 98	 ขัองกัารใช้้ลิี่กัไนต์์เป็นกัารใช้้ในกัารผ่ลิี่ต์ไฟฟ้า
ขัอง	 กัฟผ่.	 สู่่วนท่�เหล่ี่อร้อยลี่ะ	 2	 นำาไปใช้้ในภาคอ่ต์สู่าหกัรรม

สัดส�วนการผลิตไฟฟ�าจากเชื้อเพลิงชนิดต�าง ๆ

การผลิตพลังงานไฟฟ�า รวมทั้งสิ�น 48,281 GWh

ม.ค. - มี.ค.
 2566*

  549 GWh, 1%   2,158 GWh, 5%

ไฟฟ�านําเข�า/
แลกเปล่ียน 

6,827 GWh, 14%

2,976 GWh,
6%

  7,643 GWh,
16%

28,128 GWh,
58%

สัดส�วนการใช�ถ�านหิน/ลิกไนต�

การใช�ถ�านหิน/ลิกไนต� รวมทั้งสิ�น 3,957 KTOE

ม.ค. - มี.ค.
2566

อ�ตสาหกรรม
 2,017
51%

ผลิตไฟฟ�า 
 1,939  

49%
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  การีผ่ลี่ิตพลัี่งงานไฟื้ฟื้้า	 ช่้วง	 3	 เด่้อนแรกัขัองปี	
2566	 อย่่ท่�จำานวน	 48,281	 กิักัะวัต์ต์์ชั้�วโมง	 (รวม	 VSPP)
ลี่ด้ลี่งร้อยลี่ะ	 8.6	 โด้ยกัารผ่ลิี่ต์ไฟฟ้าจากันำ�ามัน	 พลัี่งนำ�า
เพิ�มข่ั�นร้อยลี่ะ	 196.3	 แลี่ะ	 27.1	 ต์ามลี่ำาดั้บ	 ในขัณะท่�
กัารผ่ลิี่ต์ไฟฟ้าจากัพลัี่งงานหม่นเว่ยน	 ก๊ัาซึ่ธรรมช้าติ์
ถ่านหินนำาเข้ัา/ลิี่กัไนต์์	 แลี่ะไฟฟ้านำาเข้ัา/แลี่กัเปล่ี่�ยน
ลี่ด้ลี่งท่�ร้อยลี่ะ	48.1	6.3	5.2	แลี่ะ	4.3	ต์ามลี่ำาด้ับ
  การีใช้้ไฟื้ฟื้้า	 ช้่วง	 3	 เด้่อนแรกัขัองปี	 2566	 รวม
ทั�งสู่ิ�น	 46,460	 กัิกัะวัต์ต์์ช้ั�วโมง	 ลี่ด้ลี่งร้อยลี่ะ	 2.0	 โด้ยกัาร
ใช้้ไฟฟ้าสู่่วนใหญ่ร้อยลี่ะ	 45	 อย่่ในภาคอ่ต์สู่าหกัรรม	 ซึ่่�งม่
กัารใช้้ลี่ด้ลี่งร้อยลี่ะ	 3.6	 โด้ยเป็นกัารลี่ด้ลี่งสู่ำาหรับท่กักัลี่่่ม
อ่ต์สู่าหกัรรม	 โด้ยอ่ต์สู่าหกัรรมสู่ิ�งทอลี่ด้ลี่งสู่่งสู่่ด้ท่�ร้อยลี่ะ	
12	 ในสู่่วนกัารใช้้ไฟฟ้าในภาคครัวเร่อนสู่ัด้สู่่วนร้อยลี่ะ	 25	
ม่กัารใช้้ไฟฟ้าลี่ด้ลี่งร้อยลี่ะ	 6.9	 ในขัณะท่�กัารใช้้ไฟฟ้า 
ในภาคธ่รกัิจซึ่่�งม่สู่ัด้สู่่วนร้อยลี่ะ	 24	 ม่กัารใช้้ไฟฟ้าเพิ�มขั่�น
ร้อยลี่ะ	 5.1	 โด้ยเฉพาะอย่างยิ�งในธ่รกัิจโรงแรม	 ภัต์ต์าคาร	
แลี่ะไนต์์คลี่ับ	 ม่กัารเพิ�มปริมาณกัารใช้้ไฟฟ้าจากักัาร
เปิด้ประเทศรับนักัท่องเท่�ยวอย่่ท่�ร้อยลี่ะ	 30.3	 แลี่ะ	 11.1
ต์ามลี่ำาด้ับ		

  ความต้องการีพลี่ั ง ไฟื้ฟื้้าสู่่ งสูุ่ด้ของรีะบบ
3 การีไฟื้ฟื้้าของปี 2566	 เกัิด้ขั่�นเม่�อวันท่�	 27	 ม่นาคม	
2566	 เวลี่า	 15.43	 น.	 อย่่ท่�ระด้ับ	 31,055	 เมกัะวัต์ต์์
เพิ�มขั่�นร้อยลี่ะ	 2.6	 เม่�อเท่ยบกัับความต์้องกัารพลี่ังไฟฟ้า
สู่่งสู่่ด้ในระบบ	3	กัารไฟฟ้าขัองช้่วงเด้่ยวกัันขัองปีกั่อน

  ค่าเอฟื้ที่ี	 ประจำางวด้เด้่อนมกัราคม  -  ม่นาคม	
2566	 ขัองผ่่้ใช้้ไฟฟ้าประเภทบ้านอย่่อาศัยเท่ากัับ	 93.43	
สู่ต์างค์ต์่อหน่วย	 แลี่ะผ่่้ใช้้ไฟฟ้ากัลี่่่มอ่�น ๆ	 (ท่�ไม่ใช้่บ้านอย่่
อาศัย)	เท่ากัับ	154.92	สู่ต์างค์ต์่อหน่วย

8. ฐานะกองทุี่นนำ�ามันเชื้�อเพลิี่ง
  ฐานะกองทีุ่นนำ�ามันเช้ื�อเพลี่ิง ณ์ วันที่ี� 26 มีนาคม 
2566	 กัองท่นนำ�ามันม่สู่ินทรัพย์รวม	 22,615	 ลี่้านบาท
หน่�สู่ินรวม	 117,086	 ลี่้านบาท ฐานะกองทีุ่นนำ�ามันสูุ่ที่ธิ 
-94,471	 ลี่้านบาท	 แยกัเป็น	 บัญช้ีนำ�ามัน	 -47,715
ลี่้านบาท	แลี่ะบัญช้ี LPG	-46,756	ลี่้านบาท

บทความด้้านสถานการื่ณ์์พลัังงาน

การใช� ไฟฟ�า

หมายเหตุ : * อื่น ๆ ได�แก� ไฟฟ�าชั่วคราว และอื่น ๆ

ป� 2566 (ม.ค. – มี.ค.)

Growth (%)สาขา Share (%)

3.6อ�ตสาหกรรม 45

6.9ครัวเร�อน 25

5.1ธุรกิจ 24

23.9เกษตรกรรม 0.4

1.2องค�กรไม�แสวงหากําไร 0.1

5.4ไฟฟ�าไม�คิดมูลค�า 2

9.5อื่น ๆ* 2

2.0รวม 100



26

บทความด้้านไฟฟ้า

การินำาริ่อังการิต์อับสนอังดื้านโห่ลัดื
ขอังปีริะเทศไทย

1. ความเป็นมาของโครีงการีนำาร่ีองฯ

  ปัจจ่บันทั�วโลี่กัได้้ให้ความสู่ำาคัญถ่งผ่ลี่กัระทบต่์อกัาร

เปล่ี่�ยนแปลี่งสู่ภาพภ่มิอากัาศ	 โด้ยม่ความร่วมม่อกัันในระดั้บ

นานาช้าต์ิภายใต์้ความต์กัลี่งปาร่สู่	 หร่อ	 COP21	 ซ่ึ่�งม่ความ

ต์กัลี่งร่วมกัันท่�จะรักัษากัารเพิ�มข่ั�นขัองอ่ณหภ่มิเฉล่ี่�ยขัองโลี่กั

ให้ต์ำ�ากัว่า	 2	 องศาเซึ่ลี่เซ่ึ่ยสู่	 แลี่ะพยายามให้น้อยลี่งไปอ่กั

จนถ่งต์ำ�ากัว่า	 1.5	 องศาเซึ่ลี่เซ่ึ่ยสู่	 หากัสู่ามารถกัระทำาได้้

ซ่ึ่�งรัฐบาลี่ไทยได้้ม่แนวทางท่�ชั้ด้เจนในกัารลี่ด้ผ่ลี่กัระทบต์อ่กัาร

เปล่ี่�ยนแปลี่งสู่ภาพภ่มิอากัาศ	เพ่�อให้สู่ามารถบรรล่ี่เป้าหมาย

ดั้งกัล่ี่าว	 โด้ย	 พลี่เอกั	 ประย่ทธ์	 จันทร์โอช้า	 นายกัรัฐมนต์ร่	

ได้้ประกัาศความร่วมม่อกัับนานาช้าติ์ในท่�ประช่้มรัฐภาค่

ว่าด้้วยกัารเปล่ี่�ยนแปลี่งสู่ภาพภ่มิอากัาศครั�งท่�	 26	 หร่อ	

“COP26”	 ได้้แสู่ด้งเจต์จำานงว่าประเทศไทยให้ความสู่ำาคัญ

กัับกัารแก้ัไขัปัญหากัารเปล่ี่�ยนแปลี่งสู่ภาพภ่มิอากัาศ

ในระดั้บสู่่งสู่่ด้	 แลี่ะประกัาศยกัระดั้บกัารด้ำาเนินกัารขัองไทย	

โด้ยประกัาศเป้าหมายท่�ไทยจะบรรล่ี่ความเป็นกัลี่างทาง

คาร์บอน	 หร่อ	 Carbon	 Neutrality	 ภายในปี	 2050

แลี่ะบรรล่ี่เป้าหมายกัารปล่ี่อยก๊ัาซึ่เร่อนกัระจกัสู่่ทธิเป็นศ่นย์	

ภายในปี	 2065	 ด้้วยกัารสู่นับสู่น่นทางด้้านกัารเงินแลี่ะ

เทคโนโลี่ย่อย่างเต์็มท่�แลี่ะเท่าเท่ยม
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	 	 ทั�งน่�	 เพ่�อให้สู่อด้รับกัับเจต์จำานงขัองประเทศในกัาร

บรรเทาผ่ลี่กัระทบจากักัารเปล่ี่�ยนแปลี่งสู่ภาพภ่มิอากัาศ

ขัองโลี่กั	 คณะกัรรมกัารนโยบายพลี่ังงานแห่งช้าต์ิ	 (กัพช้.)

จ่งได้้เห็นช้อบกัรอบ	 “แผ่นพลัี่งงานช้าติ์”	 ซ่ึ่�งได้้กัำาหนด้

แนวนโยบายภาคพลัี่งงานโด้ยม่เป้าหมายสู่นับสู่น่นให้

ประเทศไทยสู่ามารถม่่ง สู่่่พลัี่งงานสู่ะอาด้	 แลี่ะลี่ด้กัาร

ปลี่ด้ปล่ี่อยก๊ัาซึ่คาร์บอนได้ออกัไซึ่ด์้สู่่ทธิเป็นศ่นย์	 (Carbon	

Neutrality)	 ต์ามนโยบายท่�รัฐบาลี่กัำาหนด้	 โด้ย	 กัระทรวง

พลัี่งงาน	 ได้้ให้ความสู่ำาคัญในกัารพัฒนาโครงสู่ร้างพ่�นฐาน

พลัี่งงาน	 เพ่�อม่่งสู่่่เป้าหมายความเป็นกัลี่างทางคาร์บอน

โด้ยกัารพัฒนาเทคโนโลี่ย่ด้้านกัารเพิ�มประสู่ิทธิภาพกัารใช้้

พลัี่งงานแลี่ะกัารใช้้พลัี่งงานหม่นเว่ยนให้ม่สัู่ด้สู่่วนเพิ�มสู่่ง

มากัข่ั�น	 รวมถ่งกัารเปล่ี่�ยนผ่่านด้้านพลัี่งงาน	 (Energy	

transition)	 ท่�จะเปล่ี่�ยนแปลี่งร่ปแบบโด้ยม่แนวโน้มกัระจาย

ศ่นย์มากัข่ั�น	 แลี่ะผ้่่ใช้้ไฟฟ้าม่สู่่วนร่วมในกัารผ่ลิี่ต์ไฟฟ้าจากั

พลัี่งงานหม่นเว่ยน	 ซ่ึ่�งจากัเหต่์ผ่ลี่ดั้งกัล่ี่าวทำาให้ระบบไฟฟ้า

ม่ความจำาเป็นต้์องได้้รับกัารพัฒนาเพ่�อยกัระดั้บความสู่ามารถ

ในกัารรองรับข้ัอจำากััด้ต่์าง ๆ	 โด้ยกัารพัฒนาระบบไฟฟ้าให้ม่

ความย่ด้หย่่น	(Grid	flexibility)		เพ่�อรองรับกัารปรับเปล่ี่�ยน

กัารผ่ลิี่ต์ไฟฟ้าแลี่ะความต์้องกัารไฟฟ้าท่�ทันต่์อสู่ถานกัารณ์

ท่�อาจม่กัารเปล่ี่�ยนแปลี่งอย่างรวด้เร็วในอนาคต์	ประกัอบกัับ

ปัจจ่บันเทคโนโลี่ย่ม่กัารพัฒนาอย่างรวด้เร็ว	 ทำาให้ม่ทางเล่ี่อกั

ในกัารเพิ�มความย่ด้หย่่นขัองระบบไฟฟ้าท่�หลี่ากัหลี่ายมากัข่ั�น

แลี่ะเทคโนโลี่ย่ท่�เป็นทางเล่ี่อกัลี่ำาดั้บแรกั ๆ	 ในกัารจัด้กัาร	

ค่อ	 เทคโนโลี่ย่กัารด้ำาเนินกัารต์อบสู่นองด้้านโหลี่ด้	 (Demand

Response	 หร่อ	 DR)	 ซ่ึ่�งเป็นเทคโนโลี่ย่ท่�ม่ต้์นท่นต์ำ�าในกัาร

สู่ร้างความย่ด้หย่่นขัองระบบไฟฟ้า	 เพ่�อรองรับกัารผ่ลี่ิต์ไฟฟ้า

จากัพลัี่งงานหม่นเว่ยน	 รวมถ่งกัารเพิ�มประสู่ิทธิภาพ

กัารผ่ลี่ิต์แลี่ะกัารใช้้ไฟฟ้าขัองระบบไฟฟ้าโด้ยรวม

ปัจจุบน่เทั่คโนโลยีมีการ์พ่ฒนา
อย่างร์วดืเร็์ว ทั่ำาให้มีทั่างเลือก

ในการ์เพ่�มความยืดืหยุน่
ขั้องร์ะบบไฟฟ้าทั่ี�หลากหลายมากขั้้�น

และเทั่คโนโลยีทั่ี�เป็นทั่างเลือก
ลำาดื่บแร์ก ๆ ในการ์จ่ดืการ์ คือ

เทั่คโนโลยีการ์ดืำาเนินการ์
ตอบสนองดื้านโหลดื

(Demand Response หร์ือ DR)



28

บทความด้้านไฟฟ้า

	 	 สู่ำานักังานนโยบายแลี่ะแผ่นพลี่ังงาน	(สู่นพ.)	ได้้เลี่็งเห็น

ถ่งความสู่ำาคัญต่์อกัารพัฒนาระบบไฟฟ้าขัองประเทศไทย

ให้สู่ามารถรองรับกัารเปล่ี่�ยนผ่่านด้้านพลัี่งงานดั้งกัล่ี่าวเพ่�อให้

ระบบไฟฟ้าขัองประเทศไทย	 พัฒนาไปสู่่่ระบบสู่มาร์ทกัริด้	

จ่งได้้ริเริ�มศ่กัษาแลี่ะวางแผ่นแม่บทในกัารปรับปร่งระบบ

ไฟฟ้ามาตั์�งแต่์ช่้วงเริ�มต้์นขัองแนวโน้มกัารเปล่ี่�ยนแปลี่ง

เพ่�อพัฒนาให้ระบบไฟฟ้าขัองไทยม่ประสิู่ทธิภาพม่ความ

น่าเช่้�อถ่อ	 ม่ความปลี่อด้ภัย	 ม่ความยั�งย่น	 แลี่ะเป็นมิต์ร

กัับสิู่�งแวด้ล้ี่อม	 สู่อด้คล้ี่องกัับสู่ถานกัารณ์กัารเปล่ี่�ยนแปลี่ง

พลัี่งงานขัองโลี่กัอย่างเหมาะสู่ม	

	 	 จ่งได้้จัด้ทำาแผ่นแม่บทกัารพัฒนาระบบโครงข่ัายสู่มาร์ทกัริด้

ขัองประเทศไทย	(แผ่นแม่บทฯ)	โด้ยได้้รับความเห็นช้อบจากั	

กัพช้.	 เม่�อวันท่�	 16	 ก่ัมภาพันธ์	 2558	 ต่์อมา	 สู่นพ.	 ได้้เร่ง

ขัับเคล่ี่�อนกัารด้ำาเนินงานต์ามแผ่นกัารขัับเคล่ี่�อนกัารด้ำาเนินงาน

ด้้านสู่มาร์ทกัริด้ขัองประเทศไทย	ในระยะสัู่�น	พ.ศ.	2560	-	2564	

(แผ่นกัารขัับเคล่ี่�อนฯ	 ในระยะสัู่�น)	 เพ่�อเป็นกัารนำาร่อง

แลี่ะเต์ร่ยมความพร้อมกัารด้ำาเนินงานด้้านสู่มาร์ทกัริด้

ในสู่่วนท่�ม่ความสู่ำาคัญแลี่ะม่ศักัยภาพ	 เพ่�อเป็นกัารเต์ร่ยม

ความพร้อมโครงสู่ร้างพ่�นฐานด้้านสู่มาร์ทกัริด้อย่างต์่อเน่�อง

แลี่ะกัารพัฒนาระบบสู่มาร์ทกัริด้สู่่่เชิ้งพาณิช้ย์ในระยะต่์อไป	

โด้ย	 สู่นพ.	 ได้้จัด้ทำาแผ่นกัารขัับเคล่ี่�อนกัารด้ำาเนินงานด้้าน

สู่มาร์ทกัริด้ขัองประเทศไทย	 ระยะปานกัลี่าง	 พ.ศ.	 2565 -

2574	 (แผ่นกัารขัับเคล่ี่�อนฯ	 ระยะปานกัลี่าง)	 เพ่�อเต์ร่ยม

ด้ำาเนินกัารพัฒนาระบบสู่มาร์ทกัริด้สู่่่เชิ้งพาณิช้ย์โด้ยกัาร

ต์อบสู่นองด้้านโหลี่ด้	 (Demand	 Response;	 DR)	 เป็น

เสู่าหลัี่กัท่�สู่ำาคัญท่�ด้ำาเนินกัารต่์อเน่�องจากัแผ่นกัารขัับเคล่ี่�อนฯ

ในระยะสัู่�น	เพ่�อม่่งเน้นทิศทางกัารพัฒนา	DR	ขัองประเทศไทย

ในอนาคต์	 ให้เกัิด้เป็นธ่รกิัจกัารต์อบสู่นองด้้านโหลี่ด้	 (DR)	

แลี่ะด้ำาเนินกัารสัู่�งกัารกัารต์อบสู่นองด้้านโหลี่ด้แบบถาวร	

(Permanent	 DR)	 ให้สู่ามารถใช้้งานเป็นผ่ลิี่ต์ภัณฑ์์ในระบบ

ไฟฟ้าให้กัับระบบไฟฟ้าได้้หลี่ากัหลี่าย	

	 	 โด้ยจะทำากัารกัำาหนด้เป้าหมาย	DR	ให้เป็นสู่่วนหน่�งขัอง

แผ่นพัฒนากัำาลัี่งกัารผ่ลิี่ต์ไฟฟ้าขัองประเทศไทย	 (แผ่น	 PDP)	

เพ่�อทด้แทนกัารก่ัอสู่ร้างโรงไฟฟ้า	 รวมถ่งทด้แทนกัารเดิ้นเคร่�อง

ขัองโรงไฟฟ้าในบางช่้วงเวลี่าอ่กัด้้วย	 ซ่ึ่�งเปล่ี่�ยนแปลี่งจากักัาร

ต์อบสู่นองด้้านโหลี่ด้แบบชั้�วคราว	 (Temporary DR)	 เพ่�อ

รองรับสู่ถานกัารณ์ฉ่กัเฉิน	 (Emergency DR)	 ในอด่้ต์ท่�ผ่่านมา

เช้่น	เหต์่กัารณ์หย่ด้จ่ายกั๊าซึ่ธรรมช้าต์ิ	เป็นต์้น	

ขับเคล่ือนแผนงาน
การตอบสนองด�านโหลด ป�  2560 – 2565
สนพ. ร�วมกับ สํานักงาน กกพ. และ การไฟฟ�าทั้ง 3 แห�ง ขับเคลื่อนการดําเนินงานที่เกี่ยวข�องกับการตอบสนองด�านโหลดช�วงป� 2560-2565 
เพ�่อรองรับแผนขับเคลื่อนฯ ระยะปานกลาง (ป� 2565 - 2574) ต�อไป 

      ป�จจ�บันติดตั้งในกลุ�มผู�ใช�ไฟฟ�าภาคธุรกิจ 
และอ�ตสาหกรรมครอบคลุมในเขต
การไฟฟ�านครหลวง (กฟน.) แล�ว 
และจะครอบคลุมในพ�น้ท่ีเขตการไฟฟ�า
ส�วนภมิูภาค (กฟภ.) ภายในป� 2566

พฒันาระบบสมาร�ทมิเตอร�
สําหรบัผู�ใช�ไฟฟ�า 1.

      โดยการไฟฟ�าฝ�ายผลิตแห�งประเทศไทย (กฟผ.)

จดัตัง้ศนูย�ควบคมุ
การตอบสนองด�านโหลด 2.

โดยการไฟฟ�านครหลวง (กฟน.) 
และการไฟฟ�าส�วนภูมิภาค (กฟภ.)

พฒันาและทดสอบระบบบร�หาร
จดัการการควบคมุโหลด3.

(Demand Response Control Center; DRCC) 

ศกึษาการพฒันารปูแบบธุรกิจ
การตอบสนองด�านโหลดท่ีเหมาะสม4.

(Load Aggregator Management
System; LAMS)

ออกแบบรายละเอยีดโปรแกรม 
และกํากับดูแลธรุกจิการตอบสนอง
ด�านโหลด   (Demand Response)

5.
พร�อมทั้งพัฒนา
เคร�อข�ายผู�ใช�ไฟฟ�า
ที่มีโอกาสเข�าร�วมโครงการ
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  อย่างไรก็ัต์าม	 เพ่�อให้เกัิด้กัารพัฒนากัารใช้้งานกัาร

ต์อบสู่นองด้้านโหลี่ด้ในเชิ้งพาณิช้ย์	ซ่ึ่�งจะช่้วยกัระต้่์นเศรษฐกิัจ

เพิ�มประสิู่ทธิภาพกัารใช้้ไฟฟ้า	 แลี่ะนำากัารต์อบสู่นองด้้านโหลี่ด้

(DR)	 มาทด้แทนโรงไฟฟ้าในแผ่น	 PDP	 ได้้	 จำาเป็นต้์องเริ�ม

พัฒนากิัจกัรรมทางธ่รกิัจเพ่�อเป็นกัารเต์ร่ยมพร้อมในกัาร

พัฒนาความสู่ามารถในกัารรวบรวมโหลี่ด้ในอนาคต์	 ดั้งนั�น

กัระทรวงพลัี่งงาน	โด้ย	สู่นพ.	จ่งได้้จัด้ทำา “โครีงการีนำาร่ีอง

การีตอบสู่นองด้้านโหลี่ด้ ในช่้วงรีะหว่างปี 2565 - 2566” 

เพ่�อเป็นกัารทด้สู่อบนำาร่องกัารใช้้งานจริงขัองโปรแกัรม	 DR	

ระหว่างกัารไฟฟ้าทั�ง	 3	 แห่ง	 ก่ัอนท่�จะนำาไปขัยายผ่ลี่

กัารด้ำาเนินกัารให้เป็นไปต์ามเป้าหมายต่์อไป	 พร้อมขัอรับ

กัารสู่นับสู่น่นจากักัองท่นพัฒนาไฟฟ้า	 สู่ำานักังาน	 กักัพ.	

เพ่�อไม่ก่ัอให้เกิัด้ภาระค่าไฟฟ้าต่์อประช้าช้นมากัเกิันจำาเป็น

“โคร์งการ์นำาร่์อง
การ์ตอบสนองด้ืานโหลดื ในช่วงร์ะหว่าง
ปี 2565 - 2566” เป็นการ์ทั่ดืสอบนำาร์่อง

การ์ใช้งานจร์ิงขั้องโปร์แกร์ม DR 
ร์ะหว่างการ์ไฟฟ้าทั่่�ง 3 แห่ง

 	 ทั�งน่�	กัพช้.	ในกัารประช่้ม	เม่�อวันท่�	6	มกัราคม	2565

ม่มติ์เห็นช้อบต์ามมติ์	กับง.	 เม่�อวันท่�	11	พฤศจิกัายน	2564	

โด้ยได้้เห็นช้อบกัารด้ำาเนินโครงกัารนำาร่องกัารต์อบสู่นอง

ด้้านโหลี่ด้	 ปี	 2565  - 2566	 โด้ยมอบหมายหน่วยงานท่�

เก่ั�ยวข้ัองดั้งน่�

	 	 1)	เ ห็นควรมอบหมายใ ห้หน่วยงานท่� เ ก่ั� ยว ข้ัอง	

ประกัอบด้้วย	 สู่นพ.	 สู่ำานักังาน	 กักัพ.	 กัฟผ่.	 กัฟน.	 แลี่ะ	

กัฟภ.	 ร่วมกัันขัับเคล่ี่�อนโครงกัารนำาร่องกัารต์อบสู่นอง

ด้้านโหลี่ด้ให้ประสู่บผ่ลี่สู่ำาเร็จ	 โด้ยให้ด้ำาเนินกัารต์ามขัั�นต์อน

เสู่ม่อนจริง	 พร้อมทั�งทำากัารประเมินผ่ลี่โครงกัารนำาร่อง

กัารต์อบสู่นองด้้านโหลี่ด้แลี่ะรายงานผ่ลี่ต่์อ	 กัพช้.	 ทราบ

เป็นระยะ  ๆ	 เพ่�อเป็นกัารเต์ร่ยมความพร้อมขัยายผ่ลี่

ต์ามแผ่นกัารขัับเคล่ี่�อนฯ	ระยะปานกัลี่าง	 (ปี	 2565 - 2574)

ต่์อไป

	 	 2)	เห็นควรมอบ	 สู่นพ.	 ร่วมกัับหน่วยงานท่�เก่ั�ยวข้ัอง	

จัด้ทำาโครงกัารนำาร่องกัารต์อบสู่นองด้้านโหลี่ด้	 ปี	 2565	 -

2566	 โด้ยใช้้เงินสู่นับสู่น่นจากักัองท่นพัฒนาไฟฟ้าเพ่�อ

กิัจกัารต์ามมาต์รา	 97(4)	 แห่งพระราช้บัญญัติ์กัารประกัอบ

กิัจกัารพลัี่งงาน	 พ.ศ.	 2550	 เพ่�อเป็นค่าใช้้จ่ายสู่ำาหรับ

ผ่ลี่ต์อบแทนกัารต์อบสู่นองด้้านโหลี่ด้แกั่ผ้่่เข้ัาร่วมโครงกัาร	

พร้อมทั�งค่าใช้้จ่ายในกัารบริหารแลี่ะต์ิด้ต์ามประเมินผ่ลี่

โครงกัาร
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2. สู่ารีะสู่ำาคัญของโครีงการีนำาร่ีองฯ
 	 โครงกัารนำาร่องกัารต์อบสู่นองด้้านโหลี่ด้	ปี	2565 - 2566
เป็นสู่่วนหน่�งขัองนโยบายกัารสู่่งเสู่ริมกัารต์อบสู่นองด้้านโหลี่ด้
ท่�จะเป็นกัารนำาทรัพยากัรพลี่ังงานแบบกัระจายศ่นย์	
(Distributed	 Energy	 Resource;	 DER)	 มาใช้้บริหาร
จัด้กัารระบบไฟฟ้า	 รวมทั�งสู่ามารถนำามาใช้้ในกัารวางแผ่น
พัฒนาระบบไฟฟ้าแลี่ะเป็นกัลี่ไกัในกัารเสู่ริมสู่ร้างความ
มั�นคงแก่ัระบบไฟฟ้า	 สู่อด้คล้ี่องกัับแนวโน้มกัารเปล่ี่�ยนผ่่าน
ด้้านพลัี่งงาน	 (Energy	 Transition)	 ซ่ึ่�งเป็นไปต์ามแผ่น
แม่บทฯ	 แลี่ะแผ่นกัารขัับเคลี่่�อนฯ	 ระยะสัู่�นแลี่ะระยะ
ปานกัลี่าง	โด้ยม่สู่าระสู่ำาคัญ	สู่ร่ปได้้ด้ังน่�
  1) ด้ำาเนินการีนำาร่ีอง DR ด้้วยโปรีแกรีมในร่ีปแบบ 
Firm (Commit	Capacity	DR	Program)	เพ่�อทด้แทนกัาร
ก่ัอสู่ร้างโรงไฟฟ้า	 แลี่ะลี่ด้ต้์นท่นกัารผ่ลิี่ต์ไฟฟ้าในช่้วงความ
ต้์องกัารไฟฟ้าสู่่งสู่่ด้
  2) กลุ่ี่มผ้่่เข้าร่ีวมโครีงการี	 โด้ยเริ�มจากักัารรวบรวม
แหล่ี่งทรัพยากัรกัารต์อบสู่นองด้้านโหลี่ด้	 (DR	 Resource)	
จากักัล่่ี่มผ้่่ใช้้ไฟฟ้าภาคธ่รกิัจแลี่ะอ่ต์สู่าหกัรรม	ท่�ม่ความพร้อม
ด้้านโครงสู่ร้างพ่�นฐานสู่มาร์ทมิเต์อร์แลี่ะม่ต้์นท่นกัารบริหาร
จัด้กัารต์ำ�ากัว่าผ้่่ใช้้ไฟฟ้ารายเล็ี่กั
  3) เป้าหมายการีตอบสู่นองด้้านโหลี่ด้	ปริมาณ	50	MW
ในระดั้บขัายสู่่ง	แลี่ะปริมาณ	65	MW	ในระดั้บขัายปล่ี่กั

  4) รีะยะเวลี่าด้ำาเนินการี	ระหว่างปี	2565 - 2566
  5) โปรีแกรีมการีตอบสู่นองด้้านโหลี่ด้ แบ่งออกัเป็น
2	ช่้วงเวลี่า	ได้้แก่ั
	 	 	 a.	 ช่้วงเวลี่ากัารเร่ยกั 13.30-16.30 น. (Afternoon)
	 	 	 	 แลี่ะ	19.30-22.30 น. (Evening)
	 	 	 b.	เง่�อนไขักัารเร่ยกัต่์อ	 1	 โปรแกัรม	 จำานวน	 3	
	 	 	 	 ชั้�วโมง/ครั�ง	แลี่ะ	ไม่เกิัน	3	ครั�ง/เด่้อน	
  6) การีจ่ำายผ่ลี่ตอบแที่นการีตอบสู่นองด้้านโหลี่ด้ (DR)
ประกัอบด้้วย	 ค่าความพร้อมในกัารลี่ด้กัารใช้้ไฟฟ้า	 (AP)	
(คงท่�-หน่วย:	 บาท/kW/เด่้อน)	 แลี่ะค่าพลัี่งงานไฟฟ้าท่�ลี่ด้ได้้	
(EP)	 (ต์ามหน่วยไฟฟ้าท่�ลี่ด้ได้้จริง-หน่วย:	 บาท/kWh)	 โด้ยม่
อัต์ราค่าต์อบแทน	ดั้งน่�	

หมายเหตุ EP1 เดื้อน มี.ค.-ต.ค. 2566 แลี่ะ
   EP2  เดื้อน ม.ค. ก.พ. พ.ย. แลี่ะ ธ.ค. 2566

อัตรึาผลตอบแที่น

ต่อ 1 โปรึแกรึม

ค่่า AP

(บ�ทำ/kw-เดื้อำนั)

ค่่า EP1

(บ�ทำ/หนั�วย)

ค่่า EP2

(บ�ทำ/หนั�วย)

โปรึแกรึม DR

ในรึะดับขายปล่ก

ระหว��ง LA กับ DR 

Participants

44.5692 2.5581 1.2790
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  7) บที่ปรัีบ/ลี่งโที่ษ (Penalty) ภายใต้์โครงกัาร
นำาร่องฯ	ไม่คิด้บทปรับ/ลี่งโทษ
  8) โครีงสู่รี้างการีสัู่�งการีการีตอบสู่นองด้้านโหลี่ด้ 
   a. ศ่นย์สัู่�งการีการีตอบสู่นองด้้านโหลี่ด้ (DRCC)
ด้ำาเนินกัารโด้ย	กัฟผ่.
   b. ผ้่่รีวบรีวมโหลี่ด้ (Load aggregator; LA) 
ด้ำาเนินกัารโด้ยกัารไฟฟ้าฝ่่ายจำาหน่าย	 ประกัอบด้้วย	 กัฟน.	
แลี่ะ	 กัฟภ.	 สู่ำาหรับระยะนำาร่อง	 โด้ยจะแบ่งด้ำาเนินกัารต์าม
เป้าหมาย	DR	ในสัู่ด้สู่่วนร้อยลี่ะ	30	แลี่ะ	70	ต์ามลี่ำาดั้บ
   c. ผ้่่ใช้้ไฟื้ฟ้ื้าทีี่�เข้าร่ีวมโครีงการี (DR Partici-
pants)	 กัำาหนด้กัลี่่่มเป้าหมายจะเป็นผ้่่ใช้้ไฟฟ้าภาคธ่รกิัจ
แลี่ะอ่ต์สู่าหกัรรม	 (Commercial	 &	 Industrial)	 ซ่ึ่�งเป็น
ผ้่่ใช้้ไฟฟ้าประเภท	3,	4	แลี่ะ	5

ร่ีปทีี่� 1 โครีงสู่ร้ีางการีสัู่�งการีแลี่ะรีายลี่ะเอียด้โปรีแกรีมการีตอบสู่นองด้้านโหลี่ด้ (DR)

ผู้้้ร์วบร์วมโหลดื (Load aggregator; LA) 
ดืำาเนินการ์โดืยการ์ไฟฟ้าฝ่่ายจำาหน่าย
ปร์ะกอบดื้วย กฟน. และ กฟภ. สำาหร์บ่

ร์ะยะนำาร์่อง จะแบ่งดืำาเนินการ์
ตามเป้าหมาย DR ในส่ดืส่วน
ร์้อยละ 30 และ 70 ตามลำาดื่บ
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 9) ผ่ลี่ปรีะโยช้น์แลี่ะผ่ลี่กรีะที่บทีี่�คาด้ว่าจำะได้้รัีบจำาก
โครีงการีนำาร่ีองฯ

  (1) ผ่ลี่ปรีะโยช้น์โด้ยภาพรีวม
   	ทด้แทนกัารเดิ้นเคร่�องโรงไฟฟ้าในช่้วง	 Peak	
ได้้ไม่น้อยกัว่า	10.8	ล้ี่านหน่วย

   	ลี่ด้กัารปลี่ด้ปล่ี่อยก๊ัาซึ่เร่อนกัระจกั	ได้้อย่างน้อย
3,900	ตั์นคาร์บอนได้ออกัไซึ่ต์์	(tCO2) 

   	สู่ร้างรายได้้แก่ัผ้่่ใช้้ไฟฟ้าท่�เข้ัาร่วมโครงกัาร
รวมประมาณ	100	ล้ี่านบาท

   	ช่้วยลี่ด้ภาระค่าไฟฟ้าขัองประช้าช้นรวม	 17.5	
ล้ี่านบาท	

   	เต์ร่ยมความพร้อมแลี่ะทด้สู่อบระบบให้เกิัด้
ความเช่้�อมั�นในกัารเร่ยกัใช้้งาน	 DR	 ได้้อย่างเป็นร่ปธรรม
เพ่�อไปทด้แทนกัารก่ัอสู่ร้างโรงไฟฟ้าได้้ในอนาคต์	ต์ามเป้าหมาย
DR	350	MW

  (2) ผ่ลี่ปรีะโยช้น์ทีี่�คาด้ว่าจำะได้้รัีบสู่ำาหรัีบผ้่่เข้ารี่วม
โครีงการี

   	ได้้ค่าต์อบแทนจากักัารลี่ด้ใช้้พลัี่งงานไฟฟ้า
ในช่้วงเวลี่าท่�ม่กัารด้ำาเนินมาต์รกัาร

   	ค่าใช้้จ่ายสู่ำาหรับค่าไฟฟ้าลี่ด้ลี่ง	 จากักัารลี่ด้ใช้้
พลัี่งงานไฟฟ้า
   	เป็นทางเล่ี่อกัในกัารบริหารจัด้กัารค่าใช้้ไฟฟ้า
อย่างม่ประสิู่ทธิภาพ

   	เสู่ริมภาพลัี่กัษณ์ทางธ่รกิัจ	 (Green	 Energy	
Saving)	 สู่นับสู่น่นนโยบายภาครัฐกัารลี่ด้กัารปลี่ด้ปลี่่อย
กั๊าซึ่เร่อนกัระจกั	(GHG)	

3. ผ่ลี่การีเปิด้รัีบสู่มัครีผ้่่เข้าร่ีวมโครีงการีนำาร่ีองฯ
	 	 กัฟน.	 แลี่ะ	 กัฟภ.	 ในฐานะผ้่่รวบรวมโหลี่ด้	 (LA)
ด้ำาเนินกัารเปิด้รับสู่มัครผ้่่เข้ัาร่วมโครงกัารนำาร่องฯ	 แบ่งออกั
เป็น	2	ระยะ	ได้้แก่ั	ระยะท่�	1	ช่้วงเด่้อนสิู่งหาคม	ถ่งต่์ลี่าคม	
2565	แลี่ะ	ระยะท่�	2	ช่้วงเด่้อนมกัราคม	ถ่งก่ัมภาพันธ์	2566	
โด้ยม่ผ้่่สู่มัครเข้ัาร่วมโครงกัารนำาร่องฯ	 รวมทั�งสิู่�น	 142	 ราย	
ปริมาณกัำาลัี่งไฟฟ้าเสู่นอลี่ด้รวม	69,783	kW	ทั�งน่�	ม่ผ้่่ท่�ผ่่าน
กัารคัด้เล่ี่อกัแลี่ะทำาสัู่ญญารวมทั�งสิู่�น	 67	 ราย	 ปริมาณกัำาลัี่ง
ไฟฟ้าเสู่นอลี่ด้รวม	 38,564	 kW	 รายลี่ะเอ่ยด้สู่ร่ปได้้ดั้งน่�

กฟน. และ กฟภ. ในฐานะ
ผู้้้ร์วบร์วมโหลดื (LA) ไดื้เปิดืร์่บผู้้้สม่คร์
เขั้้าร์่วมโคร์งการ์นำาร์่องฯ เป็น 2 ร์ะยะ

มีผู้้้เขั้้าร์่วมทั่่�งสิ�น 142 ร์าย
ปร์ิมาณกำาล่งไฟฟ้าเสนอลดื

ร์วม 69,783 kW ซึ่่�งมีผู้้้ทั่ี�ผู้่านการ์ค่ดืเลือก
และทั่ำาส่ญญา ร์วมทั่่�งสิ�น 67 ร์าย

ปร์ิมาณกำาล่งไฟฟ้าเสนอลดื
ร์วม 38,564 kW
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	 	 ปัจจ่บันม่กัารสัู่�งเร่ยกัมาต์รกัาร	 DR	 ภายใต้์โครงกัาร
นำาร่องฯ	 ตั์�งแต่์เด่้อนมกัราคม	 ถ่ง	 เมษายน	 2566	 โด้ย
ผ้่่เข้ัาร่วมโครงกัารสู่ามารถด้ำาเนินมาต์รกัาร	 DR	 ต์ามกัาร
สัู่�งเร่ยกัขัอง	 DRCC	 แลี่ะ	 LA	 เฉล่ี่�ยร้อยลี่ะ	 134	 ขัอง
ปริมาณสัู่ญญาทั�งหมด้	 โด้ยแบ่งเป็นโปรแกัรมช่้วงบ่าย
แลี่ะโปรแกัรมช้่วงหัวคำ�า	 ร้อยลี่ะ	 65	 แลี่ะร้อยลี่ะ	 144	 ต์าม
ลี่ำาดั้บ	 ทั�งน่�	 สู่ามารถต์ิด้ต์ามผ่ลี่กัารด้ำาเนินโครงกัารนำาร่องฯ	
ได้้ท่�	 www.dr.thai-smartgrid.com/	 หร่อเฟซึ่บ๊่กัเพจ	
Thai-Smartgrid
	 	 ในระยะต่์อไป	 สู่นพ.	 จะด้ำาเนินกัารรายงานผ่ลี่กัาร
ด้ำาเนินโครงกัารนำาร่องฯ	 ต่์อ	 กัพช้.	 พร้อมจัด้ทำาข้ัอเสู่นอแนะ
แนวทางกัารด้ำาเนินมาต์รกัาร	 DR	 เพ่�อผ่ลัี่กัดั้นให้เกิัด้ธ่รกิัจ
DR	 สู่่่เชิ้งพาณิช้ย์	 แลี่ะช่้วยเพิ�มประสู่ิทธิภาพแลี่ะความ
ย่ด้หย่่นให้กัับระบบไฟฟ้า	 รวมถ่งสู่ามารถนำาไปทด้แทน
ผ่ลิี่ต์ภัณฑ์์ในระบบไฟฟ้าได้้หลี่ากัหลี่าย	 ต์ามเป้าหมายขัอง
แผ่นกัารขัับเคล่ี่�อนฯ	 ระยะปานกัลี่าง	 เพ่�อให้ประเทศไทย
สู่ามารถบรรล่ี่เป้าหมายความเป็นกัลี่างทางคาร์บอนในอนาคต์
ต่์อไป

ตารึางที่่� 1 สรึุปผลการึเปิดรึับสมัค่รึผ้้เข้ารึ่วมโค่รึงการึนำารึ่องฯ 

จ้ำานวน (รึาย)

(1) ผ้้สมัค่รึเข้ารึ่วมฯ

รึาย

kW

19

4,086

53

24,720

72

28,806

18

4,170

52

36,806

70

40,977

หน่วย

โปรึแกรึมช่่วงบ่าย (13.30 - 16.30 น.) โปรึแกรึมช่่วงหัวค่ำ�า (19.30 - 22.30 น.)

กฟน. กฟภ. รึวม กฟน. กฟภ. รึวม

(2) ผ้้ที่่�ผ่านการึค่ัดเลือกและที่ำาสัญญา

รึาย

kW

4

564

28

7,822

32

8,385

13

2,337

22

27,842

35

30,179

รึาย

kW

13

2,274

33

15,725

46

17,999

10

1,537

36

30,762

46

32,999

รึาย

kW

6

1,812

20

8,995

26

10,807

8

2,633

16

6,044

24

8,677

 (1.1) เปีิด้รับสำมัคร ระยะทำ่� 1

 (1.2) เปีิด้รับสำมัคร ระยะทำ่� 2

 (2.1) ทำำ�สำัญญ� ระยะทำ่� 1

 (2.2) ทำำ�สำัญญ� ระยะทำ่� 2

รึาย

kW

2

247

16

2,613

18

2,860

7

798

15

25,447

22

26,244

รึาย

kW

 2

 317

12 

5,209

14 

5,526

6 

 1,539

7

 2,395

13

 3,934
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สถานการิณ์์ริาคานำ�ามันเชื้ื�อัเพลัิง
(มีนาคม - พฤษภาคม 2566)

1. รีาคานำ�ามันดิ้บ

  มีนาคม 2566	 ราคานำ�ามันดิ้บด่้ไบแลี่ะเวสู่ต์์เท็กัซัึ่สู่	

เฉล่ี่�ยอย่่ท่�ระดั้บ	 $78.49	 แลี่ะ	 $73.37	 ต่์อบาร์เรลี่	 ปรับตั์ว

ลี่ด้ลี่งจากัเด่้อนท่�แล้ี่ว	 $3.59	 แลี่ะ	 $3.47	 ต์่อบาร์เรลี่	 ต์าม

ลี่ำาดั้บ	 ท่ามกัลี่างความกัังวลี่เกั่�ยวกัับวิกัฤต์ภาคธนาคาร

สู่หภาพย่โรปแลี่ะสู่หรัฐฯ	 หลัี่งรัฐบาลี่สู่หรัฐฯ	 สัู่�งปิด้กิัจกัาร

ขัอง	 SVB	 แลี่ะ	 SB	 รวมทั�งความกัังวลี่กัารปรับข่ั�นอัต์รา

ด้อกัเบ่�ยขัองธนาคารกัลี่างสู่หรัฐฯ	 (เฟด้)	 หลัี่งประธานเฟด้

สู่่งสัู่ญญาณกัารปรับข่ั�นอัต์ราด้อกัเบ่�ยเพิ�มอ่กั	 0.25%

เพ่�อควบค่มอัต์ราเงินเฟ้อให้อย่่ในระด้ับเป้าหมายท่�	 2%

ซ่ึ่�งอาจสู่่งผ่ลี่กัระทบต่์อเศรษฐกิัจแลี่ะความต้์องกัารใช้้นำ�ามัน	

รวมถ่งยังคงต์้องต์ิด้ต์ามกัารเปิด้ประเทศขัองจ่นว่าจะกัระต้่์น

ให้ความต้์องกัารใช้้นำ�ามันเพิ�มข่ั�นมากัเพ่ยงใด้	 แลี่ะกัาร

ประช่้มขัองกัล่่ี่มโอเปกัพลัี่สู่	 รอบเด่้อน	 เม.ย.	 66	 โด้ยม่

แนวโน้มท่�จะปรับลี่ด้กัำาลัี่งกัารผ่ลิี่ต์ลี่งอ่กั
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  เมษายน 2566	 ราคานำ�ามันดิ้บด่้ไบแลี่ะเวสู่ต์์เท็กัซัึ่สู่	

เฉล่ี่�ยอย่่ท่�ระดั้บ	 $83.41	 แลี่ะ	 $79.44	 ต่์อบาร์เรลี่	 ปรับตั์ว

เพิ�มข่ั�นจากัเด่้อนท่�แลี่้ว	 $4.92	 แลี่ะ	 $6.07	 ต์่อบาร์เรลี่

ต์ามลี่ำาดั้บ	 จากัความกัังวลี่อ่ปทานต่์งตั์ว	 หลัี่งประเทศ

ในกัล่่ี่มโอเปกัพลี่ัสู่ตั์ด้สิู่นใจปรับลี่ด้กัำาลัี่งผ่ลี่ิต์นำ�ามันด้ิบ

โด้ยสู่มัครใจลี่ง	 1.16	 ล้ี่านบาร์เรลี่/วัน	 จนถ่งสิู่�นปี	 66

สู่่งผ่ลี่ให้กัารลี่ด้กัำาลัี่งผ่ลิี่ต์รวมขัองกัล่่ี่มโอเปกัพลัี่สู่	 อย่่ท่�

ระดั้บ	 3.66	 ล้ี่านบาร์เรลี่/วัน	 ซ่ึ่�งคิด้เป็นสัู่ด้สู่่วน	 3.7%

ขัองอ่ปทานทั�งโลี่กั	 ขัณะท่�ความต์้องกัารใช้้นำ�ามันขัองจ่น

ม่แนวโน้มฟ้�นต์ัวด่้ข่ั�นต์ามเศรษฐกัิจท่�ฟ้�นต์ัวต์่อเน่�องจากั

กัารยกัเลิี่กันโยบายควบค่มกัารแพร่ระบาด้โควิด้-19	 แลี่ะ

กัารเปิด้ประเทศ	อย่างไรก็ัต์าม	ยังคงต้์องติ์ด้ต์ามด่้ผ่ลี่กัระทบ

ท่�อาจเกิัด้ข่ั�นในภาคธนาคารขัองสู่หรัฐฯ	 เพิ�มเติ์ม	 หลัี่งอัต์รา

ด้อกัเบ่�ยนโยบายอย่่ท่�ระดั้บ	4.75	-	5.00%	แม้จะม่กัารออกั

มาต์รกัารช่้วยเหล่ี่อแล้ี่วก็ัต์าม

ความต้องการ์ใช้นำ�าม่นขั้องจีน
มีแนวโน้มฟ้�นต่วดืีข้ั้�นตามเศร์ษฐกิจ

ทั่ี�ฟ้�นต่วต่อเนื�องจาก
การ์ยกเลิกนโยบายควบคุม
การ์แพร์่ร์ะบาดืโควิดื-19

  พฤษภาคม 2566 ราคานำ�ามันด้ิบด่้ไบแลี่ะเวสู่ต์์

เท็กัซัึ่สู่	 เฉล่ี่�ยอย่่ท่�ระดั้บ	 $74.96	 แลี่ะ	 $71.66	 ต่์อบาร์เรลี่	

ปรับตั์วลี่ด้ลี่งจากัเด่้อนท่�แล้ี่ว	$8.46	แลี่ะ	$7.79	ต่์อบาร์เรลี่	

ต์ามลี่ำาดั้บ	 จากัความกัังวลี่ว่าเศรษฐกัิจโลี่กัจะช้ะลี่อต์ัวลี่ง

จากัความเสู่่�ยงจากักัารผ่ิด้ช้ำาระหน่�ขัองสู่หรัฐฯ	 แลี่ะอัต์รา

ด้อกัเบ่�ยนโยบายท่�อย่่ในระด้ับสู่่ง	 รวมทั�งกัารแข็ังค่าขัอง

ด้อลี่ลี่าร์สู่หรัฐฯ	 แลี่ะดั้ช้น่ภาคกัารผ่ลิี่ต์ขัองจ่นท่�หด้ตั์วลี่ง

มากักัว่าคาด้	 อย่างไรกั็ต์าม	 ต์ลี่าด้ยังต์้องต์ิด้ต์ามกัารประช่้ม

ขัองกัล่่ี่มโอเปกัพลัี่สู่รอบเด่้อน	 มิ.ย.	 ว่าจะม่กัารออกันโยบาย

เพิ�มเติ์มหร่อไม่	หลัี่งรัสู่เซ่ึ่ยเปิด้เผ่ยว่ากัล่่ี่มผ้่่ผ่ลิี่ต์จะไม่ปรับลี่ด้

กัำาลัี่งกัารผ่ลิี่ต์เพิ�มเติ์ม
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2. รีาคากลี่างนำ�ามันสู่ำาเร็ีจำร่ีปตลี่าด้ภ่มิภาคเอเชี้ย

  มีนาคม 2566	ราคานำ�ามันเบนซิึ่นออกัเทน	95,	92,	91	

(Non-Oxy)	 แลี่ะนำ�ามันด่้เซึ่ลี่	 เฉล่ี่�ยอย่่ท่�ระดั้บ	 $98.51,	

$94.29,	 $96.89	 แลี่ะ	 $102.82	 ต์่อบาร์เรลี่	 ปรับต์ัว

ลี่ด้ลี่งจากัเด่้อนท่�แล้ี่ว	 $0.88,	 $1.67,	 $2.16	 แลี่ะ	 $4.87

ต่์อบาร์เรลี่ต์ามลี่ำาดั้บ	 จากัต์ลี่าด้คาด้กัารณ์ว่าจ่นจะเพิ�ม

กัารสู่่งออกันำ�ามันเบนซึ่ินสู่่่ภ่มิภาคมากัข่ั�น	 โด้ยโรงกัลัี่�น	

Dalian	 (200,000	 บาร์เรลี่/วัน)	 ขัองบริษัท	West	 Pacific	

Petrochemical	 Corp.	 (WEPEC)	 ในจ่นม่แผ่นสู่่งออกั

นำ�ามันสู่ำาเร็จร่ป	 (เบนซิึ่น,	 ด่้เซึ่ลี่,	 นำ�ามันเคร่�องบิน)	 เด่้อน	

เม.ย.	 66	 เพิ�มข่ั�น	 32.2%	 มาอย่่ท่�	 2.1	 ล้ี่านตั์น	 (ประมาณ

15	 ล้ี่านบาร์เรลี่)	 อย่างไรก็ัต์าม	 โรงกัลัี่�นในเอเช่้ยปิด้ซ่ึ่อม

บำาร่งเพิ�มข่ั�น	 0.19	 ล้ี่านบาร์เรลี่/วัน	 มาอย่่ท่�	 1.35	 ล้ี่าน

บาร์เรลี่/วัน	 ขัณะท่�ราคานำ�ามันด่้เซึ่ลี่ได้้รับแรงกัด้ดั้นจากั

นำ�ามันด่้เซึ่ลี่คงคลัี่งสิู่งคโปร์	 ปรับเพิ�มข่ั�น	 2.33%	 แต์ะระดั้บ	

9.85	 ล้ี่านบาร์เรลี่	 รวมทั�งกัารสู่่งออกัท่�เพิ�มสู่่งข่ั�นขัองอินเด่้ย	

แลี่ะกัารนำาเข้ัานำ�ามันขัองย่โรปจากัสู่หรัฐฯ	 ท่�ปรับลี่ด้ลี่งกัว่า	

16%	 เม่�อเท่ยบกัับเด่้อนก่ัอน	 ท่ามกัลี่างความไม่แน่นอน

ขัองอ่ปทานนำ�ามันในย่โรปจากักัารประท้วงรัฐบาลี่ในฝ่รั�งเศสู่

แลี่ะวิกัฤต์ทางกัารเงิน

  เมษายน 2566	 ราคานำ�ามันเบนซิึ่นออกัเทน	 95,	 92	

แลี่ะเบนซิึ่น	 91	 (Non-Oxy)	 เฉล่ี่�ยอย่่ท่�ระดั้บ	 $100.26,	

$96.54	 แลี่ะ	 $99.04	 ต่์อบาร์เรลี่	 ปรับตั์วเพิ�มข่ั�นจากัเด่้อน

ท่�แล้ี่ว	 $1.75,	 $2.25	 แลี่ะ	 $2.15	 ต่์อบาร์เรลี่	 ต์ามลี่ำาดั้บ	

จากัสู่ำานักังานสู่ถิติ์แห่งช้าต์ิขัองจ่นรายงานปริมาณกัารผ่ลี่ิต์

ในเด่้อน	 ม่.ค.	 66	 ลี่ด้ลี่ง	 2.1%	 มาอย่่ท่�	 13.33	 ลี่้านต์ัน

(3.66	 ล้ี่านบาร์เรลี่/วัน)	 แลี่ะโรงกัลัี่�นนำ�ามัน	 Idemitsu	

Kosan	 (190,000	 บาร์เรลี่/วัน)	 ในเม่องชิ้บะขัองญ่�ป่่น

ม่แผ่นปิด้ซ่ึ่อมบำาร่ง	 ตั์�งแต่์วันท่�	28	 เม.ย.	66	 เป็นระยะเวลี่า	

2	 เด่้อน	 สู่่วนนำ�ามันด่้เซึ่ลี่	 เฉล่ี่�ยอย่่ท่�ระดั้บ	 $98.68	 ต่์อ

บาร์เรลี่	 ปรับตั์วลี่ด้ลี่งจากัเด่้อนท่�แล้ี่ว	 $4.14	 ต่์อบาร์เรลี่	

จากัความกัังวลี่ต่์อความผั่นผ่วนขัองต์ลี่าด้นำ�ามันด่้เซึ่ลี่ซ่ึ่�งอาจ

สู่่งผ่ลี่ให้อ่ปสู่งค์นำ�ามันด่้เซึ่ลี่ในเอเช่้ยลี่ด้ลี่ง	 ขัณะท่�อ่ปทาน

ในต์ลี่าด้ยังคงอย่่ในระดั้บสู่่งจากัสู่ภาพเศรษฐกิัจขัองประเทศ

แถบต์ะวันต์กัท่�ยงัไม่ฟ้�นตั์ว

สำานก่งานสถิติแห่งชาติขั้องจีน
ร์ายงานปริ์มาณการ์ผู้ลิตนำ�าม่นเบนซึ่ิน

ในเดืือน มี.ค. 66 ลดืลง 2.1%
มาอย้่ทั่ี� 13.33 ล้านตน่
(3.66 ล้านบาร์์เร์ล/ว่น) 
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  พฤษภาคม 2566	 ราคานำ�ามันเบนซิึ่นออกัเทน	 95,	

92,	 91	 (Non-Oxy)	 แลี่ะนำ�ามันด่้เซึ่ลี่	 เฉล่ี่�ยอย่่ท่�ระด้ับ	

$90.34,	$85.76,	$87.75	แลี่ะ	$89.19	ต่์อบาร์เรลี่	ปรับตั์ว

ลี่ด้ลี่งจากัเด่้อนท่�แล้ี่ว	$9.92,	$10.78,	$11.29	แลี่ะ	$9.49	

ต่์อบาร์เรลี่	 ต์ามลี่ำาดั้บ	 ราคายังได้้รับแรงกัด้ด้ันจากักัาร

ประกัาศโควต์ากัารสู่่งออกัขัองจ่นเพิ�มเติ์ม	 อ่กัทั�งดั้ช้น่ราคา

ผ้่่ผ่ลิี่ต์ขัองจ่นในเด่้อนเม.ย.	 66	 ท่�ปรับต์ัวลี่งสู่ร้างความกัังวลี่

ต่์อความต์้องกัารใช้้นำ�ามันขัองจ่น	 นอกัจากัน่�	 ต์ลี่าด้ยังได้้รับ

แรงกัด้ดั้นจากัอ่ปสู่งค์ในภ่มิภาคท่�ช้ะลี่อตั์วลี่งแลี่ะปริมาณ

นำ�ามันเบนซิึ่นคงคลัี่งสิู่งคโปร์ท่�ปรับเพิ�มข่ั�นแต์ะระดั้บสู่่งสู่่ด้

ในรอบ	 2	 สัู่ปด้าห์	 ขัณะท่�ราคานำ�ามันด่้เซึ่ลี่ได้้รับแรงกัด้ดั้น

จากักัารสู่่งออกัขัองซึ่าอ่ด่้อาระเบ่ยไปยังสิู่งคโปร์ในเด่้อน	

เม.ย.	 66	 ปริมาณ	 35,000	 บาร์เรลี่/วัน	 นับเป็นครั�งแรกั

ตั์�งแต่์เด่้อน	 สู่.ค.	 64	 ซ่ึ่�งปกัติ์ซึ่าอ่ฯ	 เน้นสู่่งออกันำ�ามันด่้เซึ่ลี่

ไปยังย่โรปแลี่ะแอฟริกัา	 รวมถ่งกัารสู่่งออกัขัองญ่�ป่่นท่�เพิ�ม

ข่ั�น	 63,000	 บาร์เรลี่/วัน	 มาอย่่ท่�	 126,000	 บาร์เรลี่/วัน

ณ	สัู่ปด้าห์สิู่�นสู่่ด้วันท่�	27	พ.ค.	66

3. รีาคาขายปลีี่กนำ�ามันเชื้�อเพลิี่งของไที่ย

  มีนาคม - พฤษภาคม 2566	 จากัสู่ถานกัารณ์

ราคานำ�ามันในต์ลี่าด้โลี่กัท่�ยังคงทรงตั์วในระดั้บสู่่ง	ค่าเงินบาท

ท่�อ่อนตั์วลี่ง	 แลี่ะกัารจัด้เก็ับเงินเข้ัากัองท่นนำ�ามันเช่้�อเพลิี่ง	

สู่่ งผ่ลี่ใ ห้ราคาขัายปล่ี่กันำ�า มัน เบนซิึ่นออกัเทน	 95 ,

แก๊ัสู่โซึ่ฮอลี่	 95	 E10,	 E20,	 E85,	 แก๊ัสู่โซึ่ฮอลี่	 91,	 ด่้เซึ่ลี่ 

หม่นเร็ว	 B7,	 ด่้เซึ่ลี่หม่นเร็ว,	 ด่้เซึ่ลี่หม่นเร็ว	 B20	 แลี่ะ

ด่้เซึ่ลี่พร่เม่ยม	ณ	 วันท่�	 31	 พ.ค.	 66	 ยังทรงตั์วในระดั้บสู่่ง

ท่�	 42.94,	 35.15,	 32.84,	 33.29,	 34.88,	 31.94,	 31.94,	

31.94	แลี่ะ	41.06	บาท/ลิี่ต์ร	ต์ามลี่ำาดั้บ

บทความด้้านปิโตรื่เลัียม
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ดไ้บ

เบรึนท์ี่

เวสต์เที่็กซััส

เบนซัินออกเที่น 95

เบนซัินออกเที่น 92

เบนซัินออกเที่น 91 Non-oxy

ดเ่ซัลหมุนเรึ็ว

เบนซัินออกเที่น 95

แก๊สโซัฮอล 95 (E10)

แก๊สโซัฮอล 91

แก๊สโซัฮอล 95 (E20)

แก๊สโซัฮอล 95 (E85)

ดเ่ซัลหมุนเรึ็ว B7

ดเ่ซัลหมุนเรึ็ว

ดเ่ซัลหมุนเรึ็ว B20

ดเ่ซัลหมุนเรึ็ว พรึเ่ม่ยม

2564 2565 2566 2566

(เฉล่�ย) ม.ค่. ก.พ. ม่.ค่. เม.ย. พ.ค่.(เฉล่�ย)(เฉล่�ย)

69.39

71.04

68.10

96.38

99.14

94.59

79.78

81.23

75.77

80.38

84.23

78.11

82.09

83.46

76.85

78.49

79.29

73.37

83.41

83.57

79.44

74.96

75.36

71.66

80.50

78.48

79.60

77.77

115.12

110.98

113.02

135.54

97.49

93.60

96.08

102.81

99.00

95.59

97.75

116.13

99.39

95.97

99.06

107.69

98.51

94.29

96.89

102.82

100.26

96.54

99.04

98.68

90.34

85.76

87.75

89.19

2564 2565 2566 2566

(เฉล่�ย) 28 ก.พ.31 ม.ค่. 31 ม.่ค่. 30 เม.ย. 31 พ.ค่.(เฉล่�ย)(เฉล่�ย)

35.87

28.46

28.19

26.95

22.07

27.97

25.65

25.49

32.80

44.99

37.59

37.32

36.38

32.14

32.91

32.91

32.91

41.44

43.63

35.90

35.63

33.69

34.13

33.71

33.71

33.71

42.69

44.06

36.65

36.38

34.74

35.19

34.94

34.94

34.94

43.66

44.16

36.35

36.08

34.04

34.49

33.94

33.94

33.94

43.06

44.16

36.35

36.08

34.04

34.49

33.44

33.44

33.44

42.56

43.44

35.65

35.38

33.34

33.79

32.94

32.94

32.94

42.06

42.94

35.15

34.88

32.84

33.29

31.94

31.94

31.94

41.06

นำ�ามันสำาเรึ็จ้รึ้ปตลาดจ้รึสิงค่โปรึ ์(หน่วย : เหรึย่ญสหรัึฐฯ / บารึ์เรึล)

รึาค่าขายปลก่ของไที่ย (หน่วย : บาที่/ลิตรึ)

นำ�ามันดิบ (หน่วย : เหรึ่ยญสหรึัฐฯ / บาร์ึเรึล)

รึาค่าเฉล่�ยนำ�ามันเช่ื�อเพลิง

ค่่าการึตลาดเฉล่�ยของผ้้ค่้านำ�ามัน

3.70

2.32

2.46

2.96

2.83

2.07

2.43

2.32

2.30

1.89

2.67

2.85

3.51

4.25

1.27

1.27

1.27

1.78

3.58

3.32

3.49

3.45

3.66

1.79

1.79

1.79

2.30

3.19

3.18

3.34

3.33

3.43

1.47

1.47

1.47

2.02

3.55

3.04

3.21

3.22

3.74

1.66

1.66

1.66

2.12

3.31

3.06

3.24

3.21

3.64

1.86

1.86

1.86

2.26

3.68

3.37

3.54

3.56

4.28

1.90

1.90

1.90

2.40

4.16

3.95

4.12

3.89

3.24

2.06

2.06

2.06

2.68

เบนซัินออกเที่น 95

แก๊สโซัฮอล 95 (E10)

แก๊สโซัฮอล 91

แก๊สโซัฮอล 95 (E20)

แก๊สโซัฮอล 95 (E85)

ดเ่ซัลหมุนเรึ็ว B7

ดเ่ซัลหมุนเรึ็ว

ดเ่ซัลหมุนเรึ็ว B20

เฉล่�ยรึวม

2564

(เฉล่�ย) (เฉล่�ย)

2565 2566

(เฉล่�ย) ม.ค่. ก.พ. ม.่ค่. เม.ย. พ.ค่.

หน่วย : บาที่ต่อลิตรึ

2566

บทความด้้านปิโตรื่เลัียม
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4. สู่ถานการีณ์์เอที่านอลี่แลี่ะไบโอดี้เซลี่
  การีผ่ลิี่ตเอที่านอลี่	กัำาลัี่งกัารผ่ลิี่ต์เอทานอลี่	รวม	6.57	ล้ี่านลิี่ต์ร/วัน	ม่ปริมาณกัารผ่ลิี่ต์เด่้อน	เม.ย.	66	อย่่ท่�ประมาณ	
3.53	ล้ี่านลิี่ต์ร/วัน	โด้ยราคาเอทานอลี่แปลี่งสู่ภาพเด่้อน	ม่.ค. - 	พ.ค.	66	อย่่ท่�	29.20,	29.01	แลี่ะ	29.01	บาท/ลิี่ต์ร	ต์ามลี่ำาดั้บ

  การีผ่ลิี่ตไบโอดี้เซลี่	กัำาลัี่งกัารผ่ลิี่ต์ไบโอด่้เซึ่ลี่รวม	10.26	ล้ี่านลิี่ต์ร/วัน	ม่ปริมาณกัารผ่ลิี่ต์เด่้อน	เม.ย.	66	อย่่ท่�ประมาณ	
4.25	ล้ี่านลิี่ต์ร/วัน	ราคาไบโอด่้เซึ่ลี่ในประเทศเฉล่ี่�ยเด่้อน	ม่.ค. - พ.ค.	66	อย่่ท่�	35.07,	36.08	แลี่ะ	34.73	บาท/ลิี่ต์ร	ต์ามลี่ำาดั้บ

  หมายเหตุ : 2 ก.ค. 61 เริี�มจำำาหน่ายนำ�ามันดี้เซลี่หมุนเร็ีว B20
       16 พ.ค. 62 เริี�มจำำาหน่ายนำ�ามันดี้เซลี่หมุนเร็ีว B10
         1 ต.ค. 63 เปลีี่�ยนชื้�อจำาก นำ�ามันดี้เซลี่หมุนเร็ีว เป็น นำ�ามันดี้เซลี่หมุนเร็ีว B7 แลี่ะ
       นำ�ามันดี้เซลี่หมุนเร็ีว B10 เป็น นำ�ามันดี้เซลี่หมุนเร็ีว

เอที่านอล

ไบโอด่เซัล

เบนซัิน

แก๊สโซัฮอล 95 (E10)

แก๊สโซัฮอล 95 (E20)

แก๊สโซัฮอล 95 (E85)

แก๊สโซัฮอล 91

ด่เซัลหมุนเรึ็ว B7

ด่เซัลหมุนเรึ็ว

ด่เซัลหมุนเรึ็ว B20

ด่เซัลหมุนเรึ็ว พรึเ่ม่ยม

เอที่านอล

B100

2564 2565 2566 2566

(เฉล่�ย) ม.ค่. ก.พ. ม.่ค่. เม.ย. พ.ค่.(เฉล่�ย)(เฉล่�ย)

25.42

40.99

27.40

46.47

29.11

34.41

29.19

33.61

29.16

32.54

29.20

35.07

29.01

36.08

29.01

34.73

2564 2565 2566 2566

(เฉล่�ย) ก.พ. ม.ค่. ม.่ค่. เม.ย.(เฉล่�ย)(เฉล่�ย)

0.67

14.09

5.84

0.79

6.96

38.63

19.37

1.05

1.00

3.74

4.62

0.53

15.49

5.50

0.83

7.02

62.91

2.28

0.19

0.66

3.85

3.77

0.48

17.07

5.87

0.24

6.91

65.15

1.04

0.16

0.59

3.59

4.52

0.47

16.83

5.64

0.32

6.87

65.27

1.16

0.16

0.57

3.60

4.55

0.48

17.12

5.80

0.23

7.02

66.09

1.05

0.17

0.57

3.58

4.57

0.50

17.19

5.89

0.22

6.95

66.11

1.01

0.16

0.61

3.59

4.59

0.45

17.16

6.15

0.18

6.79

63.11

0.93

0.15

0.62

3.61

4.38

ปรึิมาณการึจ้ำาหน่าย (หน่วย : ล้านลิตรึต่อวัน)

รึาค่า (หน่วย : บาที่ต่อลิตรึ)

ปรึิมาณการึจ้ำาหน่ายและรึาค่าเช่ื�อเพลิงช่่วภาพ

บทความด้้านปิโตรื่เลัียม

5. ฐานะกองทุี่นนำ�ามันเชื้�อเพลิี่ง

	 	 ฐานะกัองท่นนำ�ามันฯ	ณ	วันท่�	28	พ.ค.	66	ม่สิู่นทรัพย์

รวม	 39,050	 ล้ี่านบาท	 หน่�สิู่นกัองท่น	 108,477	 ล้ี่านบาท	

ฐานะกัองท่นนำ�ามันสู่่ทธิ	 -69,427	 ล้ี่านบาท	 แยกัเป็น

บัญช่้นำ�ามัน	 -22,920	 ล้ี่านบาท	 แลี่ะบัญช่้	 LPG	 -46,507	

ล้ี่านบาท



เนื่องจากรถยนต�ไฟฟ�า (EV) ว��งได�ไกลประมาณ 300 กม.ข�้นไป ต�อการชาร�จ 1 ครั้ง (ซึ่งบางรุ�น
อาจว��งได�ไกลกว�านี้)  จะต�องเผื่อระยะทางสําหรับการแวะชาร�จแบตเตอร�่ให�ดี โดยค�นหา
สถานีชาร�จในจ�ดที่ต�องขับผ�านเส�นทางนั้น เพ�่อให�เดินทางได�อย�างต�อเนื่อง

1. วางแผนก�อนการเดินทาง

การชาร�จไฟให�ถึง 80% คือระดับที่ถูกคํานวณและทดสอบมาแล�วว�า
ช�วยประหยัดเวลาในการชาร�จและการเดินทางได�มากที่สุด ใช�เวลานิดหน�อย
แต�ไม�มากจนเกินรอ เพ�่อที่จะได�ไม�ต�องแวะชาร�จหลายครั้ง

2. ควรชาร�จไฟให�ได�ระดับ 70 – 80%

การขับรถโดยใช�ความเร็วคงที่ตามท่ีกฎหมายกําหนด จะช�วยประหยัดพลังงานได�มาก เช�น 
การขับด�วยความเร็ว 90 กม./ชม. จะขับได�ระยะทางไกลกว�าขับด�วยความเร็ว 120 กม./ชม. 
โดยพฤติกรรมการขับข�่ คือ ตัวแปรสําคัญที่มีผลต�อประสิทธิภาพของรถยนต�ไฟฟ�า รวมถึง
อายุการใช�งานของแบตเตอร�่

3. ขับรถด�วยความเร็วคงที่ จะช�วยประหยัดพลังงาน

อ�ณหภูมิ คือตัวแปรสําคัญที่มีผลต�อสมรรถนะและประสิทธิภาพของแบตเตอร�่ หลักการ
เดียวกับแบตเตอร�่สมาร�ทโฟน ร�อนไป - เย็นไปก็เปลืองแบตเตอร�่ ต�องพยายามรักษาอ�ณหภูมิ
ให�อยู�ในระดับที่เหมาะสม ถึงจะได�สมรรถนะและประสิทธิภาพสูงสุด ซึ่งหมายถึงระยะทาง
ไกลที่สุดที่จะว��งได�

ที่มา: https://car2day.com/trick-plan-to-travel-by-ev-car-2022/

5. อ�ณหภูมิที่เหมาะสม จะช�วยในการยืดอายุแบตเตอร�่

การชาร�จตามสภาพจราจรหร�อสภาพการขับข�่ เป�นกระบวนการเปลี่ยนพลังงานจลน�
ไปเป�นพลังงานไฟฟ�าเก็บไว�ที่แบตเตอร�่ คําว�า adaptive หมายถึงระดับความเข�มข�น
ของพลังงานที่เกิดจากการเบรก ซึ่งหมายความว�าทุกครั้งที่เราเบรกขณะรอไฟจราจร
ก็จะมีการเปลี่ยนแปลงเก็บพลังงานและชาร�จอีกด�วย

แนะ 5 เคล็ดลับ
ใช�รถยนต�ไฟฟ�าเดินทางไกล
ให�ประหยัดเวลาที่สุด

80%

0 0 0 0 0 7

km/h

4.เบรกเพ�่อชาร�จแบตเตอร�่ จะมีการชาร�จทุกครั้งที่เหยียบเบรก Break
Adaptive
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ฉบับที่ 132 / 2566

 คณะทํางานวารสารนโยบายพลังงาน มีความประสงคจะสํารวจความพึงพอใจของทานผูอาน เพ่ือนํา
ขอมูลมาใชประกอบการปรับปรุงวารสารนโยบายพลังงานใหดียิง่ข้ึน ผูรวมแสดงความคิดเห็น 10 ทานแรกจะไดรับ
ของท่ีระลึกจากคณะทํางานฯ เพียงแคทานตอบแบบสอบถามในรูปแบบออนไลน และระบุช่ือ – ท่ีอยู ใหชัดเจน 

ช่ือ-นามสกุล ………………………………………………………………………...............….......................หนวยงาน………………………………………………….............….....

อาชีพ/ตําแหนง ……………………………………………………………………...................................................โทรศัพท..………………………………………………….........

ท่ีอยู…………………………………………………………………………………………….............................................อีเมล………………………………………………........……......

แบบสอบถามความพ�งพอใจ

หากท�านใดต�องการสมัครสมาชิกวารสารฯ รูปแบบไฟล� pdf สมัครได�ท่ี e-mail : eppojournal@gmail.com

กรุณาทําเคร�องหมาย ลงในชอง และเติมขอความ

ที่สอดคลองกับความตองการของทานลงในชองวาง

     
     

ขอมูลเปนประโยชนตอการทํางาน
ขอมูลหาไดยากจากแหลงอ่ืน
มีคนแนะนําใหอาน

ขอมูลอยูในความสนใจ
อ่ืน ๆ .......................................
..................................................

2. ทานอาน “วารสารนโยบายพลังงาน” เพราะเหตุใด

ทําใหรูและเขาใจเร่ืองพลังงาน

...................................................................................................................

...................................................................................................................

ทําใหรูสถานการณพลังงาน
นําไปใชในชีวิตประจําวันได

ไดความรูรอบตัว
อ่ืน ๆ .......................................
..................................................

6. วารสารนโยบายพลังงาน มีประโยชนอยางไร (ตอบไดมากกวา 1 ขอ)

7. ทานตองการให “วารสารนโยบายพลังงาน” 
เพ่ิมคอลัมนเก่ียวกับอะไรบาง

ท่ีทํางาน/หนวยงานท่ีสังกัด
ท่ีบาน
หนวยราชการ/สถานศึกษา

หองสมุด
www.eppo.go.th
อ่ืน ๆ

1. ทานอาน “วารสารนโยบายพลังงาน” จากท่ีใด

มาก ปานกลาง นอย
5. ความพึงพอใจภาพรวมของ “วารสารนโยบายพลังงาน”

ราย 1 เดือน ราย 2 เดือน ราย 3 เดือน
8. ระยะเวลาการเผยแพร “วารสารนโยบายพลังงาน” ท่ีทานตองการ

ขอบคุณท่ีตอบแบบสอบถามความคิดเห็น

แบบไฟล PDF (สงอีเมล) แบบ E-Magazine (อานทางเว็บไซต)
10. ทานสนใจรับ “วารสารนโยบายพลังงาน” รูปแบบใด

สนใจ ไมสนใจ
11. ทานสนใจรับไฟล “วารสารนโยบายพลังงาน” ทางอีเมลหรือไม

...................................................................................................................

...................................................................................................................

...................................................................................................................

...................................................................................................................

12. ขอเสนอแนะเพ่ิมเติม

เคย ไมเคย

9. ทานเคยอาน “วารสารนโยบายพลังงาน”
บนเว็บไซตของสํานักงานหรือไม

0 - 10 นาที

เกณฑการใหคะแนน ระดับ
5 = มากท่ีสุดหรือดีมาก
4 = มากหรือดี
3 = ปานกลางหรือพอใช
2 = นอยหรือต่ํากวามาตรฐาน
1 = นอยท่ีสุดหรือตองปรับปรุงแกไข

11 - 20 นาที
21 - 30 นาที

31 - 40 นาที
41 - 50 นาที
51 - 60 นาที

มากกวา 60 นาที

3. ทานใชเวลาอาน “วารสารนโยบายพลังงาน” ก่ีนาที

4. ความพึงพอใจตอรูปแบบ “วารสารนโยบายพลังงาน”

ความพึงพอใจตอคอลัมนภายใน “วารสารนโยบายพลังงาน”

รายการ 5 4 3 2 1

1.หนาปก มีความนาสนใจ
สอดคลองกับเน้ือหา 

4.สํานวนการเขียน  ทําความเขาใจไดงาย

5.ขนาดตัวอักษร มีความเหมาะสม

6.รูปแบบตัวอักษร อานงาย

7.การใชสี ดูสบายตา นาอาน

2.เน้ือหา มีความทันสมัย นาสนใจ ตรงตาม
ความตองการ นําไปใชประโยชนได

3.ภาพประกอบ มีความนาสนใจ สอดคลอง
กับเน้ือหา ทําใหเขาใจเน้ือเร่ืองไดดีข้ึน

รายการ 5 4 3 2 1

เคล็ดลับประหยดัพลังงาน

เกมพลังงาน 

บทความดานปโตรเลียม 

บทความดานไฟฟา

บทความดานสถานการณพลังงาน

เร่ืองจากปก

w w w . e p p o . g o . t h
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เนื่องจากรถยนต�ไฟฟ�า (EV) ว��งได�ไกลประมาณ 300 กม.ข�้นไป ต�อการชาร�จ 1 ครั้ง (ซึ่งบางรุ�น
อาจว��งได�ไกลกว�านี้)  จะต�องเผื่อระยะทางสําหรับการแวะชาร�จแบตเตอร�่ให�ดี โดยค�นหา
สถานีชาร�จในจ�ดที่ต�องขับผ�านเส�นทางนั้น เพ�่อให�เดินทางได�อย�างต�อเนื่อง

1. วางแผนก�อนการเดินทาง

การชาร�จไฟให�ถึง 80% คือระดับที่ถูกคํานวณและทดสอบมาแล�วว�า
ช�วยประหยัดเวลาในการชาร�จและการเดินทางได�มากที่สุด ใช�เวลานิดหน�อย
แต�ไม�มากจนเกินรอ เพ�่อที่จะได�ไม�ต�องแวะชาร�จหลายครั้ง

2. ควรชาร�จไฟให�ได�ระดับ 70 – 80%

การขับรถโดยใช�ความเร็วคงที่ตามท่ีกฎหมายกําหนด จะช�วยประหยัดพลังงานได�มาก เช�น 
การขับด�วยความเร็ว 90 กม./ชม. จะขับได�ระยะทางไกลกว�าขับด�วยความเร็ว 120 กม./ชม. 
โดยพฤติกรรมการขับข�่ คือ ตัวแปรสําคัญที่มีผลต�อประสิทธิภาพของรถยนต�ไฟฟ�า รวมถึง
อายุการใช�งานของแบตเตอร�่

3. ขับรถด�วยความเร็วคงที่ จะช�วยประหยัดพลังงาน

อ�ณหภูมิ คือตัวแปรสําคัญที่มีผลต�อสมรรถนะและประสิทธิภาพของแบตเตอร�่ หลักการ
เดียวกับแบตเตอร�่สมาร�ทโฟน ร�อนไป - เย็นไปก็เปลืองแบตเตอร�่ ต�องพยายามรักษาอ�ณหภูมิ
ให�อยู�ในระดับที่เหมาะสม ถึงจะได�สมรรถนะและประสิทธิภาพสูงสุด ซึ่งหมายถึงระยะทาง
ไกลที่สุดที่จะว��งได�

ที่มา: https://car2day.com/trick-plan-to-travel-by-ev-car-2022/

5. อ�ณหภูมิที่เหมาะสม จะช�วยในการยืดอายุแบตเตอร�่

การชาร�จตามสภาพจราจรหร�อสภาพการขับข�่ เป�นกระบวนการเปลี่ยนพลังงานจลน�
ไปเป�นพลังงานไฟฟ�าเก็บไว�ที่แบตเตอร�่ คําว�า adaptive หมายถึงระดับความเข�มข�น
ของพลังงานที่เกิดจากการเบรก ซึ่งหมายความว�าทุกครั้งที่เราเบรกขณะรอไฟจราจร
ก็จะมีการเปลี่ยนแปลงเก็บพลังงานและชาร�จอีกด�วย

แนะ 5 เคล็ดลับ
ใช�รถยนต�ไฟฟ�าเดินทางไกล
ให�ประหยัดเวลาที่สุด

80%

0 0 0 0 0 7

km/h

4.เบรกเพ�่อชาร�จแบตเตอร�่ จะมีการชาร�จทุกครั้งที่เหยียบเบรก Break
Adaptive



สงคําตอบพรอมช�อ-ที่อยู และเบอรโทรศัพท (ตัวบรรจง) มาที่ อีเมล iujai@outlook.co.th

หรือ บริษัท ไวส 32 มีเดีย แอนด คอนซัลแตนท จํากัด 

105/16 หมู 11 ถนนสวนผัก แขวงตลิ่งชัน เขตตลิ่งชัน กรุงเทพมหานคร 10170

วงเล็บมุมซองวา “เกมพลังงาน”

ช่ือ- นามสกุล ………………………………………………………...................……………..................................................

ท่ีอยู ………………………………………………………………………...................……....................................................

โทรศัพท ……………………………………… อีเมล ………………………………………………………....................................

คําตอบ ……………………………………………………………........................……........................................................

กําลังขับ 3 วัตต มี ไมโครโฟนในตัว รับสายสนทนาผานลําโพงได

กําลังเสียงแบบ HI-FI,Extra bass ใชงานตอเน�อง 6-10 ชั่วโมง

เสียบชารตดวยพอรต  Type-C กันนํ้าได ในระดับ ipx67

มูลคา 699 บาท จํานวน 4 รางวัล

สําหรับ 4 ทานที่รวมสนุกเทานั้น

ลําโพงบลูทูธ REMAX (SPK Bluetooth RB-M15)

เกมพลังงาน

ตอบคําถามถูกตอง... รับไปเลย!!!

รถ EV ที่จดทะเบียนใหม

มีกี่ประเภท อะไรบาง

ตอบคําถามถูกตอง... รับไปเลย!!!
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