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สถานการณการใชน้ำมันและไฟฟาของไทย ในชวง 9 เดอืนแรกของป 2565 
 
 

• การใชน้ำมันกลุมดีเซล ในชวง 9 เดือนแรกของป 
2565 เฉลี่ยอยูท่ี 72.43 ลานลิตรตอวัน เพ่ิมขึ้น 18.5%  
เม่ือเทียบกับชวงเดียวกันของปกอน โดยราคาเฉลี่ยอยูท่ี 
31.87 บาทตอลิตร สำหรับปจจัยท่ีสงผลกระทบตอการ
ใชน้ำมันกลุมดีเซลน้ี มาจากกิจกรรมทางเศรษฐกิจท่ีมาก
ขึ้น โดยเฉพาะในภาคการทองเท่ียวและบริการท่ีฟน
ตัวอยางตอเน่ือง อีกท้ังจากการท่ีกระทรวงสาธารณสุข
เตรียมจะประกาศลดระดับความรุนแรงของโรคโควิด-19 
จากโรคติดตอรายแรง เปนโรคติดตอท่ีตองเฝาระวัง  
ตั้งแตวันท่ี 1 ตุลาคม 2565 เปนตนไป ไดสงผลใหความ
กังวลของประชาชนตอการแพรระบาดของโรคโควิด-19 
ลดลง รวมท้ังเกิดความตองการเดินทางทองเท่ียวมากขึ้น 
ซ่ึงปจจัยท้ังหมดน้ีสงผลใหมีความตองการสินคาและ
ความตองการใชเชื้อเพลิงในการเดินทางมากขึ้น 
 
 
 
 
 
 
 
 
  
 
 
 
 

  

 

 

 
 
 
 
 
   
 

  

        ในสวนของการใชน้ำมันกลุมดีเซลสวนใหญ น้ัน 
87% เปนการใชน้ำมันดีเซล B7 ซ่ึงมีการใชเฉลี่ยอยูท่ี 
62.69 ลานลิตรตอวัน เพ่ิมขึ้น 85.6% เม่ือเทียบกับชวง
เดียวกันของปกอน โดยมีราคาเฉลี่ยอยูท่ี 32.38 บาทตอ
ลิตร สำหรับดีเซลพ้ืนฐาน ซ่ึงมีสัดสวนการใชรองลงมา 
อยูท่ี 8% มีการใชเพ่ิมขึ้น 173.9%  

สำหรับดีเซลหมุนเร็วธรรมดา (B10) และ B20 มีการ
ใชลดลง 88.6% และ 81.8% ตามลำดับ เม่ือเทียบกับชวง
เดียวกันของปกอน ซ่ึงเปนผลจากราคาขายปลีกเฉลี่ยของ
ดีเซลหมุนเร็วธรรมดา (B10) และ B20 ท่ียังคงใกลเคียงกับ
ดีเซล B7 ทำใหผูบริโภคเลือกใชดีเซล B7 เปนเชื้อเพลิงหลัก
ในการเดินทางและการขนสง 
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• การใชน้ำมันกลุมเบนซิน ชวง 9 เดือนแรก
ของป 2565 เฉลี่ยอยูท่ี 29.92 ลานลิตรตอวัน เพ่ิมขึ้น 
5.4% เม่ือเทียบกับชวงเดียวกันของปกอน โดยมีราคา
ขายปลีกเฉลี่ยอยูท่ี 38.18 บาทตอลิตร ซ่ึงการใชท่ีเพ่ิม
ขึ้นมาจากราคาขายปลีกเฉลี่ยท่ีปรับตัวลดลงตอเน่ืองจาก
เดือนกอน รวมถึงความตองการเดินทางทองเท่ียวของ
ประชาชนท่ีกลับมามากขึ้นหลังจากสถานการณการแพร
ระบาดของโรคโควิด-19 ในประเทศมีแนวโนมท่ีดีขึ้น 

ในสวนของการใชน้ำมันกลุมเบนซิน พบวา สัดสวน 
53% เปนการใชแกสโซฮอล 95 (E10) โดยมีการใชอยูท่ี 
15.91 ลานลิตรตอวัน เพ่ิมขึ้น 9.4% เม่ือเทียบกับชวง
เดียวกันของปกอนและมีราคาขายปลีกเฉลี่ยอยูท่ี 38.58   
บาทตอลิตร  

 
 

 

 

 

 
 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

 

 

 

 สำหรับแกสโซฮอล 91 (E10) ซ่ึงมีสัดสวนการใช 
คิดเปน 23% มีการใชอยูท่ี 7.01 ลานลิตรตอวัน เพ่ิมขึ้น 
2.9% และมีราคาขายปลีกเฉลี่ย อยูท่ี 38.21 บาทตอลิตร  

ในสวนของการใชน้ำมันกลุมเบนซินชนิดอ่ืน พบวา 
การใชน้ำมันเบนซิน 95 เฉลี่ยอยูท่ี 0.53 ลานลิตรตอวัน ลดลง 
19.7% มีราคาขายปลีกเฉลี่ย 46.23 บาทตอลิตร การใช 
แกสโซฮอล 95 (E20) เฉลี่ยอยูท่ี 5.54 ลานลิตรตอวัน ลดลง 
1.7% มีราคาขายปลีกเฉลี่ย 37.24 บาทตอลิตร และการใช 
แกสโซฮอล 95 (E85) เฉลี่ยอยูท่ี 0.92 ลานลิตรตอวัน เพ่ิมขึ้น 
26.3% จากการท่ีแกสโซฮอล 95 (E85) มีราคาขายปลีก 
เฉลี่ยต่ำกวาน้ำมันกลุมเบนซินชนิดอ่ืน ทางผูบริโภคจึง 
เลือกใชน้ำมันชนิดน้ีเพ่ือประหยัดคาใชจายในการเดินทาง  
โดยแกสโซฮอล 95 (E85) มีราคาขายปลีกเฉลี่ย อยูท่ี 31.87 
บาทตอลิตร 
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• การใชเชื้อเพลิงในภาคขนสงทางบก ชวง 9 เดือน
แรกของป  2565 มีการใชอยูที่  20,506 พันตันเทียบเทา
น้ำมันดิบ เพิ่มขึ้น 14.5% เมื่อเทียบกับชวงเดียวกันของปกอน 
สำหรับรายละเอียดของการใชเชื้อเพลิงในภาคขนสงทางบก 
แตละประเภท มีดังตอไปน้ี  

   - น้ำมันกลุมดีเซล มีสัดสวนการใชสูงที่สุด คิดเปน 
63% ของการใชเชื้อเพลิงในภาคขนสงทางบกทั้งหมด โดย
ในชวง 9 เดือนแรกของป 2565 การใชน้ำมันกลุมดีเซลอยูที่ 
12,849 พันตันเทียบเทาน้ำมันดิบ (54.6 ลานลิตรตอวัน) 
เพิ่มขึ้น 18.5% เมื่อเทียบกับชวงเดียวกันของปกอน ทั้งน้ี ณ 
สิ้นเดือนกันยายน 2565 มีรถดีเซลที่จดทะเบียนสะสมอยูที่ 
12.34 ลานคัน    

   - น้ำมันกลุมเบนซิน มีสัดสวนการใชคิดเปน 28%  
ของการใชเชื้อเพลิงในภาคขนสงทางบกทั้งหมด ในชวง 9 
เดือนแรกของป 2565 มีการใชอยูที่ 6,085 พันตันเทียบเทา
น้ำมันดิบ (29.9 ลานลิตรตอวัน) เพิ่มขึ้น 5.4% เมื่อเทียบกับ
ชวงเดียวกันของปกอน ทั้งน้ี ณ สิ้นเดือนกันยายน 2565 มี 
รถเบนซินที่จดทะเบียนสะสมอยูที่ 29.57 ลานคัน  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 -  NGV มีสัดสวนการใชคิดเปน 4% โดยมีการใชอยูที่ 
819 พันตันเทียบเทาน้ำมันดิบ (928 พันตัน) เพิ่มขึ้น 9.5% 
เมื่อเทียบกับชวงเดียวกันของปกอน และมีราคาขายปลีกเฉลี่ย
อยูที่ 15.70 บาทตอกิโลกรัม ทั้งน้ี ณ สิ้นเดือนกันยายน 2565 
มีรถ NGV จดทะเบียนสะสมอยูที่ 3.40 แสนคัน โดยมีสัดสวน
รถที่ใช NGV รวมกับน้ำมันกลุมเบนซินถึง 76% 

 -  LPG มีสัดสวนการใชคิดเปน 3% โดยมีการใชอยูที่ 
752 พันตันเทียบเทาน้ำมันดิบ (644 พันตัน) เพิ่มขึ้น 37.8% 
เมื่อเทียบกับชวงเดียวกันของปกอน และมีราคาขายปลีกเฉลี่ย
อยูที่ 21.20 บาทตอกิโลกรัม (11.45 บาท/ลิตร) ณ สิ้นเดือน
กันยายน 2565 มีรถ LPG จดทะเบียนสะสมอยูที่ 5.99 แสน
คัน โดย 97% เปนรถที่ใช LPG รวมกับน้ำมันกลุมเบนซิน 

- ไฟฟา มีการใชเพิ่มขึ้น 1,518.7% เม่ือเทียบกับชวง
เดียวกันของปกอน ซ่ึงสอดคลองกับจำนวนยานยนตไฟฟา 
ที่ เพิ่มขึ้นอยางตอเน่ือง โดย ณ สิ้นเดือนกันยายน 2565  
มีจำนวนยานยนตไฟฟาจดทะเบียนสะสมทั่วประเทศ (เฉพาะ
ยานยนตไฟฟาแบตเตอร่ี หรือ BEV) อยูที่ 24,570 คัน และ 
มีราคาขายปลีกไฟฟาเฉลี่ยอยูที่ 2.64 บาทตอหนวย (สำหรับ
แรงดันไฟฟานอยกวา 22 kV)  
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• การใชไฟฟาในระบบ 3 การไฟฟา ในชวง 9 
เดือนแรกของป 2565 มีการใชไฟฟารวมท้ังสิ้น 149,980 
GWh เพ่ิมขึ้น 4.4% เม่ือเทียบกับชวงเดียวกันของปกอน 
สำหรับรายละเอียดการใชไฟฟาในแตละสาขา มีดังน้ี  

 สาขาอุตสาหกรรม มีสัดสวนการใชไฟฟา 45% 
ของการใชไฟฟาท้ังหมด มีการใชอยู ท่ี 67,178 GWh 
เพ่ิมขึ้น 3.9% เม่ือเทียบกับชวงเดียวกันของปกอน โดย
การใช ไฟฟ าของกลุม อุตสาหกรรมท่ีสำคัญ  พบวา 
อุตสาหกรรมยางและผลิตภัณฑยาง อุตสาหกรรมซีเมนต 
และอุตสาหกรรมสิ่งทอมีการใชเพ่ิมขึ้นมากท่ีสุด อยูท่ี 
9.2% 8.3% และ 5.1% ตามลำดับ  

 สาขาธุรกิจ มีสัดสวนการใชไฟฟา 23% มีการใช
อยู ท่ี 34,785 GWh เพ่ิมขึ้น 11.6% เม่ือเทียบกับชวง
เดียวกันของปกอน โดยการใชไฟฟาของกลุมธุรกิจท่ีสำคัญ 
พบวา ธุรกิจโรงแรม ภั ตตาคารและไนตคลับ และ
อพารตเมนตและเกสตเฮาส มีการใชเพ่ิมขึ้นมากท่ีสุด อยูท่ี 
47.7% 18.4% และ 13.4% ตามลำดับ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 
 
 
   

 

 

 

 

 

 

 

 สาขาครัวเรือน มีสัดสวนการใชไฟฟา 28%  
มีการใชอยูท่ี 41,422 GWh ลดลง 0.7% เม่ือเทียบกับชวง
เดียวกันของปกอน โดยปจจัยท่ีสงผลกระทบตอการใช
ไฟฟาใน 9 เดือนแรกน้ี มาจากสถานการณการแพร
ระบาดของโรคโควิด-19ในประเทศท่ีมีแนวโนมดีขึ้น 
รวมถึงการท่ีกระทรวงสาธารณสุขไดเตรียมประกาศลด
ระดับความรุนแรงของโรคโควิด -19 จากโรคติดตอ
รายแรงเปนโรคติดตอท่ี ตองเฝ าระวัง  ตั้ งแต วัน ท่ี   
1 ตุลาคม 2565 เปนตนไป ทำใหหนวยงานภาครัฐและ
เอกชนใหบุคลากรกลับมาทำงานท่ีหนวยงานตามปกติ 
อีกท้ังจากการเติบโตของภาคการทองเท่ียวและบริการ 
ในเดือนกันยายนน้ี พบวา อัตราการเขาพักท่ัวประเทศ 
เพ่ิมขึ้นถึง 39.00% เม่ือเทียบกับเดือนเดียวกันของปกอน 
ปจจัยท้ังหมดน้ีสงผลใหการใชไฟฟาในสาขาธุรกิจและ
อุตสาหกรรมปรับตัวเพ่ิมขึ้น ในขณะท่ีการใชไฟฟาใน
สาขาครัวเรือนลดลง 
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 ศูนยเทคโนโลยีสารสนเทศและการส่ือสาร 
ขอมูล ณ วันที่ 3 พ.ค. 2566 


