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สถานการณการใชนำ้มันและไฟฟาของไทย ป 2565 
 
 

• การใช น้ำมันกลุมดีเซล  ป  2565 เฉล่ียอยูที่  
73.08 ลานลิตรตอวัน เพิ่มขึ้น 15.7% เมื่อเทียบกับป
กอน โดยมีราคาเฉล่ียอยูที่ 32.56 บาทตอลิตร โดยการใช
น้ำมันดีเซลเพิ่มขึ้นจากเศรษฐกิจที่กลับเขาสูสภาวะปกติ 
หลังจากภาครัฐยกเลิกมาตรการปองกันการแพรระบาด
ของโรคโควิด-19 ทำใหเกิดความตองการสินคามากขึ้น 
สอดคลองกับดัชนีความเชื่อมั่นภาคอุตสาหกรรมเฉล่ีย
ของป 2565 ซ่ึงอยูที่ระดับ 89.27 เพิ่มขึ้น 7.9% เมื่อ
เทียบกับปกอน นอกจากนี้การที่ป 2565 มีวันหยุดยาว
ติดตอกันหลายวัน จึงเปนอีกหนึ่งปจจัยที่ทำใหเกิดการ
เดินทางทองเที่ยวและความตองการใชน้ำมันกลุมดีเซลใน
ประเทศเพิ่มสูงขึ้น  

โดยดีเซล B7 ซึ่งครองสัดสวน 86% ของการใช
น้ำมันกลุมดีเซลทั้งหมด มีการใชเฉล่ียอยูที่ 62.91 ลาน
ลิตรตอวัน เพิ่มขึ้น 63.9% เมื่อเทียบจากปกอน และ 
มีราคาเฉล่ียอยูที่ 33.07 บาทตอลิตร  

  สำหรับดีเซลหมุนเร็วธรรมดา จะมีสัดสวนการใช
อยูที่ 3% โดยมีการใชอยูที่ 2.27 ลานลิตรตอวัน ลดลง 
88.2% และมีราคาเฉล่ียเทากับ 33.07 บาทตอลิตร 
เทากันกับราคาเฉล่ียของดีเซล B7 

ในสวนของดีเซล B20 มีการใชเฉล่ียอยูที่ 0.19 ลาน
ลิตรตอวัน ลดลง 81.0% และมีราคาเฉล่ียอยูที่  33.09 
บาทตอลิตร โดยจากการที่คณะกรรมการบริหารกองทุน
น้ำมันเช้ือเพลิง (กบน.) มีมติพิจารณาตรึงราคาน้ำมัน
ดีเซล B7 ดีเซลธรรมดา และดีเซล B20 ใหไมเกิน 34.94 
บาทตอลิตร ตั้ งแตชวงกลางเดือนมิถุนายน 2565  
เปนตนมา ไดสงผลใหราคาน้ำมันดี เซล B7 มีราคา
ใกล เคียงกับดี เซลธรรมดาและดี เซล B20 จึงทำให
ผูบริโภคยังคงเลือกใชน้ำมันดีเซล B7 แทนดีเซลธรรมดา
และดีเซล B20 และสงผลใหการใชดีเซลธรรมดาและ 
B20 มีแนวโนมลดลง  
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• การใชน้ำมันกลุมเบนซิน ในป 2565 เฉล่ียอยูที่ 
30.16 ลานลิตรตอวัน เพิ่มขึ้น 3.9% เมื่อเทียบจากปกอน  
มีราคาขายปลีกเฉล่ีย  37.46 บาทตอลิตร โดยการใชน้ำมัน
กลุมเบนซินยังคงเพิ่มขึ้นในเกือบทุกชนิด ยกเวน เบนซิน 95 
และแกสโซฮอล 95 (E20) สำหรับสาเหตุของการใชน้ำมัน
เบนซินที่เพิ่มขึ้นนี้มาจากการที่สถานการณการแพรระบาด
ของโรคโควิด-19 คล่ีคลายลง ทำใหเศรษฐกิจฟนตัวและ
ประชาชนกลับมาใชชีวิตปกติ รวมทั้งจากการมีวันหยุดยาว
ติดตอกัน ทำใหมีการเดินทางเพิ่มมากขึ้น ทั้งนี้ จากการที่
ราคาขายปลีกน้ำมันกลุมเบนซินในปนี้ไดปรับตัวสูงขึ้นเมื่อ
เทียบกับปกอนถึง 33.2% จากผลกระทบของสงคราม
ระหวางประเทศยูเครนและรัสเซีย รวมถึงความตองการ
น้ำมันของโลกที่เพิ่มขึ้นจากการฟนตัวทางเศรษฐกิจในหลาย
ประเทศ จึงทำใหการใชน้ำมันกลุมเบนซินในประเทศไทย
เพิ่มขึ้นไมมากนัก   
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 ในส วนของการใชแกส โซฮอล  95 (E10) ของ 
ป 2565 ที่ครองสัดสวนการใชมากถึง 54% มีการใชเฉล่ียอยู
ที่ 16.28 ลานลิตรตอวันเพิ่มขึ้น 9.3% เมื่อเทียบกับปกอน 
และมีราคาขายปลีกเฉล่ียอยูที่ 37.86 บาทตอลิตร สำหรับ
แกสโซฮอล 91 (E10) มีสัดสวนการใชรองลงมาที่  23%  
มีการใชเฉล่ียอยูที่ 7.02 ลานลิตรตอวัน เพิ่มขึ้น 1.8% และ
มีราคาเฉล่ียอยูที่ 37.40 บาทตอลิตร ในขณะที่การใชแกส 
โซฮอล 95 (E20) ที่มีสัดสวนการใชเปนลำดับสาม (18%)  
มีการใชเฉล่ียอยูที่ 5.50 ลานลิตรตอวัน ลดลง 5.0% และ 
มีราคาเฉล่ียเทากับ 36.38 บาทตอลิตร ซึ่งจากการที่ราคา 
แกสโซฮอล 95 (E20) มีราคาเฉล่ียใกลเคียงกับแกสโซฮอล 
95 (E10) ไมมากนัก จึงทำใหผูบริโภคเลือกใชแกสโซฮอล 
95 (E10) แทน เชนเดียวกับเบนซิน 95 ที่ยังคงมีราคาอยูใน
ระดับสูงจึงทำใหมีการใชลดลง 20.6% เมื่อเทียบกับปกอน 

อยางไรก็ตามในสวนของแกสโซฮอล 95 (E85 )  
มีการใชอยูที่ 0.83 ลานลิตรตอวัน เพิ่มขึ้น 5.8% จากการที่
มีราคาเฉล่ียต่ำกวาน้ำมันชนิดอื่นในกลุม ทำใหสวนตางราคา
สามารถจูงใจใหผูบริโภคเลือกใชน้ำมันชนิดนี้เพิ่มขึ้น 
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• การใชเชื้อเพลิงในภาคขนสงทางบก ในป 2565 อยู
ที่ 27,646 พันตันเทียบเทาน้ำมันดิบ เพิ่มขึ้น 12.1% เมื่อ
เทียบกับปกอน ทั้งนี้ จำนวนรถจดทะเบียนสะสมของไทย
ประเทศ ณ ส้ินเดือนธันวาคม 2565 อยูที่ 43.39 ลานคัน 
โดยในป 2565 มีรถจดทะเบียนใหมเทากับ 3.02 ลานคัน 
เพิ่มขึ้นจากชวงเดียวกันของปกอน 22.4% จึงทำใหความ
ตองการใชเชื้อเพลิงในภาคขนสงเพิ่มมากขึ้น ทั้งจากการ
ขนสงสินคา การขนสงผูโดยสาร และการเดินทางทองเที่ยว
ของประชาชนในวันหยุดสุดสัปดาหและวันหยุดนักขัตฤกษ  

- น้ำมันกลุมดีเซล มีสัดสวนการใชสูงสุดคิดเปน 63% 
ของการใชเชื้อเพลิงในภาคขนสงทางบกทั้งหมด โดยมีการใช
เพิ่มขึ้น 15.7% เมื่อเทียบกับปกอน โดยขอมูลของกรมการ
ขนส งทางบก  ณ ส้ินเดือนธันวาคม 2565 มี รถดี เซลที่  
จดทะเบียนสะสมอยูที่ 12.41 ลานคัน โดยเปนรถยนตบรรทุก
สวนบุคคลถึง 6.74 ลานคัน   

- น้ำมันกลุมเบนซิน มีสัดสวนการใชคิดเปน 30% ของ 
การใชเชื้อเพลิงในภาคขนสงทางบก เพ่ิมข้ึน 3.9% เมื่อเทียบกับ 
ปกอน ทั้งนี้ ณ ส้ินเดือนธันวาคม 2565 มีรถเบนซินจดทะเบียน
สะสมอยูที่ 29.74 ลานคัน สวนใหญเปนรถจักรยานยนต (22.11 
ลานคัน) และรถยนตนั่งสวนบุคคลไมเกิน 7 คน (6.99 ลานคัน) 
โดยในป 2565 มีรถเบนซินที่จดทะเบียนใหมอยูที่ประมาณ 2.32 
ลานคัน ขยายตัวเมื่อเทียบกับปกอน 22.2% 

 

    - NGV มี สั ดส วนการใช คิ ดเป น 4% ของการใช
เชื้อเพลิงในภาคขนสงทางบก เพ่ิมข้ึน 8.9% โดยการเพ่ิมข้ึนของ
การใช NGV มีสาเหตุมาจากราคาขายปลีกของน้ำมันกลุมเบนซิน
ในป 2565 อยูในระดับสูง สงผลใหผูบริโภคหันมาใช NGV เปน
เชื้อเพลิงในการขนสงทางบกทดแทน เพ่ือประหยัดตนทุนและ 
ลดภาระคาใชจาย โดยราคาขายปลีก NGV เฉล่ียอยูที่  16.01 
บาทตอกิโลกรัม ทั้งนี้ ณ ส้ินเดือนธันวาคม 2565 มีรถ NGV ที่จด
ทะเบียนสะสมอยูท่ี 3.38 แสนคัน โดยเปนรถที่ใช NGV รวมกับ
น้ำมันกลุมเบนซินถึง 75% และมีสถานี NGV ใหบริการทั่ว
ประเทศทั้งส้ิน 511 สถานี 

 - LPG มี สัดส วนการใช คิ ดเป น 3% ของการใช ใน 
ภาคขนสงทางบก โดยมีการใชเพ่ิมข้ึน 30.3% เมื่อเทียบกับปกอน 
สำหรับราคาขายปลีก LPG เฉล่ียอยูที่ 22.12 บาทตอกิโลกรัม หรือ 
11.94 บาทตอลิตร ทั้งนี้  ณ ส้ินเดือนธันวาคม 565 มีรถ LPG  
จดทะเบียนสะสมท่ัวประเทศ อยูที่ 5.90 แสนคัน โดยเปนรถที่ใช 
LPG รวมกับน้ำมันกลุมเบนซินถึง 95% และในป 2565 มีจำนวน
รถ LPG ที่จดทะเบียนใหมอยูที่ประมาณ 2,544 คัน เพ่ิมข้ึน 
60.7% เมื่อเทียบกับชวงเดียวกันของปกอน 

 - ไฟฟา มีการใชไฟฟาของยานยนตไฟฟาในสถานี 
อัดประจุไฟฟา (EV Charging Station) เพ่ิมข้ึนอยางตอเนื่อง  
โดย ณ ส้ินเดือนธันวาคม 2565 มีจำนวนยานยนต ไฟฟ า 
จดทะเบียนสะสม อยูท่ี 32,081 คัน เพ่ิมข้ึน 181.9% เมื่อเทียบ
กับปกอน ทั้งนี้ จากขอมูลของสมาคมยานยนตไฟฟาไทย ณ วันที่ 
31 ธันวาคม 2565 มีจำนวนสถานีอัดประจุไฟฟา (EV Charging 
Station) ท่ัวประเทศอยูที่ 1,239 สถานี รวม 3,739 หัวจาย และ
สำหรับราคาขายปลีกไฟฟาเฉล่ียอยู ท่ี  2.64 บาทตอหนวย 
(สำหรับแรงดันไฟฟานอยกวา 22 kV) 
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• การใชไฟฟาในระบบ 3 การไฟฟา ในป 2565 การใช
ไฟฟา อยูที่  197,224 GWh* เพิ่มขึ้น 3.5% จากปกอน  
ซึ่งการใชไฟฟาเพิ่มขึ้นในสาขาอุตสาหกรรม ธุรกิจ และ 
อื่น ๆ โดยสาขาธุรกิจมีการใชไฟฟาเพิ่มขึ้นมากที่สุดอยูที่ 
11.0% ในขณะที่สาขาครัวเรือนมีการใชไฟฟาลดลง 1.0% 
สำหรับปจจัยที่สงผลกระทบตอการใชไฟฟาในป 2565 นี้ 
จะมาจากสถานการณการแพรระบาดของโรคโควิด-19  
ที่คล่ีคลายลง รวมถึงการยกเลิกมาตรการปองกันการแพร
ระบาดฯ ทำใหเศรษฐกิจและการดำเนินชีวิตของประชาชน
กลับสูสภาวะปกติ  นอกจากนี้ ยั งมีปจจัยจากจำนวน 
ยานยนตไฟฟาที่ เพิ่มขึ้นถึง 181.9% และการเดินทาง
ทองเที่ยวที่มากขึ้น ซึ่งสอดคลองกับจำนวนผูเยี่ยมเยือน
สะสมทั้งประเทศ (ผูที่เดินทางเพื่อการทองเที่ยว และผูที่
เดินทางเพื่อเยี่ยมเพื่อนหรือญาติทั้งที่พักคางคืนและไมพัก
คางคืน) ที่เพิ่มขึ้นถึง 207.9% รวมทั้งจำนวนนักทองเที่ยว
ต างชาติ ที่ เดิ นท างเข าป ระเทศไทยสะสมที่ เพิ่ มขึ้ น 
1,574.2% เมื่อเทียบกับปกอน โดยปจจัยดังกลาวนี้ไดสงผล
ใหการใชไฟฟาของป  2565 เพิ่มขึ้น รวมถึงทำให เกิด
กิจกรรมทางเศรษฐกิจและความตองการสินคาและบริการที่
มากขึ้นตามไปดวย 

 สาขาอุตสาหกรรม ในป 2565 มีสัดสวนการใช
ไฟฟา 45% และมีการใชไฟฟา เพิ่มขึ้น 2.5% จากปกอน 
โดยการใชไฟฟาของกลุมอุตสาหกรรมที่สำคัญปรับตัว
เพิ่มขึ้นเกือบทั้งหมด โดยอุตสาหกรรมยางและผลิตภัณฑ
ยางมีการใชไฟฟาเพิ่มขึ้นมากที่สุดอยูที่ 6.1% ซึ่งสอดคลอง 
 

กับจำนวนรถยนตจดทะเบียนใหมที่มากขึ้น รวมทั้งดัชนี
ความเชื่อมั่นภาคอุตสาหกรรมเฉล่ียของป 2565 ที่เพิ่มขึ้น 
7.9% เมื่อเทียบกับคาเฉล่ียของปกอน  
 สาขาธุรกิจ มีสัดสวนการใชไฟฟา 23% และ 
มีการใช เพิ่ มขึ้น  11.0% จากชวงเดียวกันของปกอน  
สำหรับการใชไฟฟาในกลุมธุรกิจสำคัญพบวา มีการใชไฟฟา
เพิ่มขึ้นทั้งหมด โดยธุรกิจโรงแรม ภัตตาคารและไนตคลับ 
รวมถึงอพารตเมนตและเกสตเฮาส ยังคงมีการใชไฟฟา
เพิ่มขึ้นมากที่สุด 3 อันดับแรก อยูที่ 44.3% 18.5% และ 
14.1% ตามลำดับ โดยการใชไฟฟาที่เพิ่มขึ้นในสาขาธุรกิจนี้
สอดคลองกับสภาวะทางเศรษฐกิจในประเทศที่ดีขึ้น และ
จำนวนนักทองเที่ยวตางชาติที่เดินทางเขามาในประเทศเพิ่ม
มากขึ้น ทั้งนี้ จากขอมูลของกระทรวงการทองเที่ยวและ
กีฬา พบวา ในป 2565 มีจำนวนนักทองเที่ยวตางชาติที่เดิน
ทางเขาประเทศไทยสะสม ทั้งส้ิน 7.16 ลานคน เพิ่มขึ้น 
1,574.2% และอัตราการเขาพักแรมเฉล่ียทั้งปอยูที่ 43.93 
เพิ่มขึ้น 33.9% เมื่อเทียบกับปกอน 

สาขาครัวเรือน  มี สัดสวนการใช ไฟฟา 28%  
และมีการใชลดลง 1.0% จากชวงเดียวกันของปกอน  
ซึ่งเปนผลจากการยกเลิกมาตรการปองกันการแพรระบาดฯ 
ทำใหประชาชนกลับไปปฏิบัติหนาที่ในสำนักงานตามปกติ 
รวมถึงการที่ในป 2565 มีวันหยุดยาวตอเนื่องหลายวัน จึง
เปนปจจัยที่ทำใหประชาชนออกเดินทางทองเที่ยวมากขึ้น 
และทำใหการใชไฟฟาในสาขาครัวเรือนลดลง 
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ศูนยเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร 
ขอมูล ณ วันท่ี 22 กุมภาพันธ 2566 


