


ความเคลื่อนไหวใน กบข. 

กบข.กระตุนสมาชิกพนสภาพ 
ยื่นเร่ืองขอรับเงินคืนคงคาง 

กวา 2 พันลานบาท 

ศูนยขอมูลสมาชิก กบข. 
โทรศัพท 1179 กด 6 อีเมล member@gpf.or.th หรือเว็บไซต www.gpf.or.th 

กบข.กระตุนสมาชิกพนสภาพ
ที่ยังไมย่ืนขอรับเงินคืนคางเกิน 
10 ป จำนวน 12,107 ราย เปน
เงินกวา 2 พันลานบาท ขณะที่
สมาชิกไมนำเช็ค/ธนาณัติ หรือ
โอน เ งิ น เข า บัญ ชี ไม ได มี ถึ ง 
7,100 ราย แนะเรงติดตอขอรับ
เงินคืน เพราะหากครบกำหนด 
10 ปนับแตวันท่ีพนสมาชิกภาพ 
จะสิ้นสิทธิในการขอรับเงินคืน
ตามกฎหมาย 

 
นางสาวโสภาวดี เลิศมนัสชัย 

เลขาธิการกองทุนบำเหน็จบำนาญ
ขาราชการ (กบข.) เปดเผยวา ต้ังแต 
กบข .กอต้ังเมื่อป 2540 จนถึง
ปจจุบัน พบวามีสมาชิก กบข.ที่ 
พนสมาชิกภาพแตยังไมยื่นเร่ือง
ขอรับเงินเปนจำนวนมาก โดยขอมูล
จนถึงปจจุบันมีสมาชิกพนสภาพ
แตยังไมยื่นเร่ืองขอรับเงินจำนวน 
12,107 ราย คิดเปนเงินสะสม 
เงินสมทบ และผลประโยชนของ
เงินดังกลาวกวา 2,067 ลานบาท   

 

นอกจากนี้ ที่ผานมาจนถึงปจจุบันมีสมาชิก
ที่พนสภาพและ กบข.ไดจายเงินคืนแลว แต
สมาชิกหรือทายาทไมนำเช็คหรือธนาณัติไปข้ึนเงิน และมีสมาชิกบางรายท่ี กบข. 
ไมสามารถโอนเงินไดจำนวน 7,100 ราย คิดเปนเงินมูลคา 12.97 ลานบาท 

 
สำหรับสมาชิก กบข.ที่ออกจากราชการแลว หรือทายาทของสมาชิกที่เสียชีวิต 

แตยังไมไดยื่นขอรับเงินคืนจาก กบข. โปรดติดตอสวนราชการตนสังกัดเพื่อจัดทำ
เอกสารหลักฐานสงมายัง กบข.เพื่อรับเงินคืน สำหรับสมาชิกหรือทายาทท่ียังไมได
รับเช็คหรือธนาณัติจายเงินคืน สามารถสอบถามทางโทรศัพทไดที่หมายเลข 1179 
กด 6 

 
ทั้งน้ี สมาชิก กบข.ที่พนสภาพแลวยังไมยื่นเร่ืองขอรับเงินโปรดเรงดำเนินการ 

มิฉะน้ันเม่ือครบกำหนด 10 ปนับแตวันท่ีพนสมาชิกภาพ หรือวันท่ีไดรับเช็ค/ธนาณัติ
จาก กบข. ทานจะส้ินสิทธิในการขอรับเงินดังกลาวตามกฎหมาย 

 
“การไมมารับเงินจาก กบข.มีสาเหตุหลากหลาย อาจเปนเพราะยอดรับเงิน 

เล็กนอยไมคุมกับคาเดินทางไปติดตอกับสวนราชการ หรือสมาชิกเสียชีวิตภายหลัง
ออกจากราชการ ยอดเงินที่ไดรับไมคุมกับการจัดต้ังผูจัดการมรดก แตยังมีหลายราย
ที่มียอดเงินสูง กบข.จึงอยากใหสมาชิกตรวจสอบยอดเงินเพื่อมิใหเสียประโยชนใด ๆ 
ทั้งนี้เงินที่สมาชิกไมไดมาติดตอขอรับน้ัน ตลอดชวงเวลาดังกลาว กบข.ไดนำไป
บริหารใหเกิดผลประโยชนแกสมาชิก สำหรับสมาชิกที่มารับเงินคงคางคืน หากเลือก
รับบำเหน็จจะไดเงินสะสมและผลประโยชนเงินสะสม เงินสมทบและผลประโยชน 
เงินสมทบ สวนสมาชิกที่เลือกรับบำนาญจะไดเงินชดเชย เงินประเดิมและผลประโยชน
จากเงินทั้งสองสวนอีกดวย” นางสาวโสภาวดี กลาว 



เจาของ 
สำนักงานนโยบายและแผนพลังงาน 
กระทรวงพลังงาน 
 
ที่ปรึกษา 
นายวีระพล จิรประดิษฐกุล 
นายชวลิต พิชาลัย 
นายอดุลย ฉายอรุณ 
 

 
จัดทำโดย 
คณะทำงานวารสารนโยบายพลังงาน 
สำนักงานนโยบายและแผนพลังงาน กระทรวงพลังงาน 
เลขที่ 121/1-2 ถ.เพชรบุรี แขวงทุงพญาไท เขตราชเทวี 
กรุงเทพฯ 10400 
โทร. 0 2612 1555  โทรสาร 0 2612 1357-8 
www.eppo.go.th 
 

 
ออกแบบและจัดพิมพ 
บริษัท ไดเร็คช่ัน แพลน จำกัด 
โทร. 0 2642 5241-3, 
0 2247 2339-40 
โทรสาร 0 2247 2363 
www.DIRECTIONPLAN.org 

ทักทาย 
ป 2553 ที่ผานมาอาจกลาวไดวาเปนอีกปหนึ่ง

ที่เราคนไทย รวมถึงประชาคมโลกยังคงตองเผชิญ
กับภาวะวิกฤติทางเศรษฐกิจและวิกฤติทางดาน
พลังงาน ซึ่งเร่ืองเศรษฐกิจมีความเกี่ยวพันกับเร่ือง
พลังงานชนิดที่แยกจากกันไมออก หากเกิดผลกระทบ
ในสวนใดสวนหน่ึงของท้ังเศรษฐกิจหรือพลังงาน 
ก็จะสงผลไปถึงองคาพยพอื่น ๆ ดวย ดังจะเห็นวา
เมื่อเศรษฐกิจอยูในภาวะซบเซา การคาขายตอกัน
อยูในภาวะชะลอตัว การใชพลังงานก็ลดลงตามไป
ดวย แตเมื่อเศรษฐกิจเริ่มฟนตัว การใชพลังงานก็มี
การปรับตัวเพ่ิมสูงขึ้น ดังนั้น การเตรียมความพรอม
ดานพลังงานของประเทศใหพรอมรับมือกับภาวะ
เศรษฐกิจโลกเปนเร่ืองสำคัญ และมีความจำเปน
อยางย่ิงที่เราตองเตรียมพรอมต้ังแตวันน้ี เพื่อให
อนาคตเรายังมีพลังงานใชไดอยางพอเพียง 

 
สำหรับสถานการณพลังงานในป 2554 

ประเทศไทยยังคงตองเผชิญกับปญหาดานพลังงาน 
โดยเฉพาะพลังงานหลาย ๆ ชนิดมีการปรับราคา 
สูงขึ้น ทั้งน้ำมัน กาซธรรมชาติ และไฟฟา วารสาร
นโยบายพลังงานจึงขอนำคุณผูอานไปติดตามทัศนะ
ของ นายณอคุณ สิทธิพงศ ปลัดกระทรวงพลังงาน 
ที่ไดใหขอมูลถึงภาพรวมสถานการณพลังงานในป 
2553 แนวโนมดานพลังงานที่สำคัญที่จะเกิดขึ้น 

ในป 2554 รวมถึงทิศทางการดำเนินงานของ
กระทรวงพลังงาน เพื่อเตรียมรับกับสถานการณ
ดานพลังงานและการเตรียมตัวรับมือราคาพลังงาน
สำหรับภาคประชาชน ซึ่งขอมูลเหลาน้ีนาสนใจ
ติดตามอยางใกลชิด เพราะจะสงผลตอเงินในกระเปา
ของเราทุกคน อันเน่ืองมาจากราคาพลังงานมี 
การเปล่ียนแปลงไป 

 
การพยายามสรางความมั่นคงดานพลังงาน 

ใหแกประเทศเปนส่ิงที่เราพูดคุยกันมานาน หลาย
แนวทางสามารถปฏิบัติใหเห็นเปนรูปธรรม ขณะท่ี
อีกหลายแนวทางยังตองสรางความรูความเขาใจ
และสรางการยอมรับรวมกัน ซึ่งสิ่งหนึ่งที่เราตอง
ตระหนักคือ การแสวงหาแหลงพลังงานใหม ๆ เพื่อ
ทดแทนแหลงพลังงานเดิมที่มีอยูและใกลจะหมดลง 
เพราะหากเราไมเตรียมพรอมต้ังแตวันน้ี วันหน่ึง
ขางหนาเราอาจไมมีพลังงานใหใช เมื่อน้ันเราจะมี
ความเปนอยูอยางยากลำบาก 

 
ณ ปจจุบัน เราจึงตองใชพลังงานท่ีมีอยูอยาง

จำกัดใหเกิดความคุมคามากท่ีสุด และตองใช
พลังงานอยางฉลาด เพื่อใหรุนลูกรุนหลานของเรา
ไดมีพลังงานใชกันตอไป 

คณะทำงาน 



สารบัญ 
• ENERGY NEWS ZONE • 

3 สรุปขาวพลังงานรายไตรมาส 

6 ภาพเปนขาว 

 

• ENERGY LEARNING ZONE • 

7 สัมภาษณพิเศษ : ณอคุณ สิทธิพงศ ปลัดกระทรวงพลังงาน 
 แนวโนมสถานการณพลังงานกับการเตรียมพรอมสรางภูมิคุมกันดานพลังงานใหแกประเทศ 

12 Scoop : 
 ตลาดกาซธรรมชาติในฝร่ังเศสและอิตาลี 

17 สถานการณพลังงานป 2553 และแนวโนมป 2554 

26 สถานการณพลังงานไทยในชวง 9 เดือนแรกของป 2553 

46 สถานการณราคาน้ำมันเช้ือเพลิง 

52 แผนการจัดหากาซธรรมชาติของประเทศไทยในระยะยาว 

55 การทบทวนแผนแมบทระบบทอสงกาซธรรมชาติฉบับที่ 3 พ.ศ. 2544-2554 
 (ปรับปรุงเพิ่มเติม) คร้ังที่ 1 

57 นโยบายและแนวทางในการสงเสริมการใชรถยนตประหยัดพลังงานของประเทศไทย 

62 กาซชีวภาพเพ่ือคนไทย กาวตอไปอยางยั่งยืน 

66 10 วิธีงาย ๆ รักษพลังงาน กูโลกรอน 

68 สื่อมวลชนรวมกิจกรรม โครงการอนุรักษพลังงานและพลังงานทดแทน จ.ฉะเชิงเทรา 

73 เทคโนโลยีพลังงานจากตางประเทศ : Green Power Island 

 

• ENERGY GAME ZONE • 

71 เกมพลังงาน 

72 แบบสอบถาม 

ฉบับที่ 90 ตุลาคม-ธันวาคม 2553 
www.eppo.go.th 
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ENERGY NEWS ZONE 
สรุปขาวพลังงานรายไตรมาส 

สรุปขาวประจำเดือน 

ตุลาคม 2553 
• นายแพทยวรรณรัตน ชาญนุกูล รัฐมนตรีวาการกระทรวงพลังงาน และ

นายชินวรณ บุณยเกียรติ รัฐมนตรีวาการกระทรวงศึกษาธิการ รวมทำพิธีลงนาม
บันทึกขอตกลงความรวมมือระหวางกระทรวงศึกษาธิการและกระทรวงพลังงาน 
เพื่อผลักดันใหเกิดการปรับปรุงหลักสูตรท่ีเกี่ยวของกับกลุมสาระการเรียนรู
วิทยาศาสตรเนื้อหาดานพลังงานของการศึกษาขั้นพ้ืนฐานการอาชีวศึกษา การศึกษา
นอกระบบและการศึกษาตามอัธยาศัย ใหสอดคลองกับนโยบายพลังงานของประเทศ 

• นายณอคุณ สิทธิพงศ ปลัดกระทรวงพลังงาน เปดเผยวา ขณะน้ีแผน 
การพัฒนาการผลิตไฟฟานิวเคลียรเสร็จแลว และผูเชี่ยวชาญจากทบวงการ
พลังงานปรมาณูระหวางประเทศ หรือ ไอเออีเอ จะเขามาประเมินและตรวจสอบ
แผนรอบสุดทายเดือนธันวาคมน้ี หลังจากน้ันกระทรวงพลังงานจะสรุปผล เสนอ
เขาคณะกรรมการนโยบายพลังงานแหงชาติ (กพช.) ในตนปหนา สำหรับพ้ืนที่ 
ที่เหมาะสมในการกอสรางน้ัน การไฟฟาฝายผลิตแหงประเทศไทย (กฟผ.) จะเปน 
ผูคัดเลือกพื้นที่ที่เหมาะสมอีกครั้ง 

• นายวีระพล จิรประดิษฐกุล ผูอำนวยการสำนักงานนโยบายและแผนพลังงาน (สนพ.) กระทรวง
พลังงาน กลาววา สนพ.ไดสนับสนุนงบประมาณใหแกสภาอุตสาหกรรมแหงประเทศไทย (สอท.) 33.7 
ลานบาท เพื่อขยายเครือขายลดใชพลังงานในภาคขนสง แบงเปนโครงการสงเสริมระบบบริหารจัดการ
ขนสง 25 ลานบาท และโครงการสงเสริมการขับขี่ยานพาหนะเพ่ือประหยัดพลังงาน 8.5 ลานบาท คาดวา
จะชวยประหยัดน้ำมันไดกวา 96 ลานบาทตอป 

• นายวีระพล จิรประดิษฐกุล ผูอำนวยการสำนักงานนโยบายและแผนพลังงาน (สนพ.) 
กลาววา สนพ.รวมกับสำนักงานนวัตกรรมแหงชาติ (สนช.) ดำเนินโครงการนำรองผลิต
พลังงานทดแทนจากชีวมวลในระดับชุมชน โดย สนพ.ไดสนับสนุนงบประมาณจากกองทุนเพ่ือ
สงเสริมการอนุรักษพลังงาน 46 ลานบาท สวนทาง สนช.ใหคำปรึกษาภาคเอกชนผลิต
อุปกรณแกสซิไฟเออรในการนำเศษไม เศษพืช ในชุมชนมาเผาแลวไดกาซหุงตมและไฟฟา 

• นายอนุสรณ แสงน่ิมนวล กรรมการผูจัดการใหญ บริษัท บางจากปโตรเลียม จำกัด 
(มหาชน) เปดเผยวา บริษัทฯ มีแผนจะใชงบประมาณ 2.3 หมื่นลานบาท ในการลงทุน 5 ปขางหนา 

(2553-2557) โดยเนนพลังงานทดแทนเพื่อลดความเส่ียงของธุรกิจโรงกลั่นน้ำมัน ซึ่งใน 
ปหนาจะปรับสัดสวนธุรกิจโรงกล่ันลงจาก 70% เหลือ 50% และจะเนนธุรกิจใหม เชน  
การลงทุนพลังงานสะอาด (พลังงานแสงอาทิตยและพลังงานลม) เหมืองแรโพแทส, โรงงาน
ผลิตเอทานอล, ศึกษาสาหรายน้ำมัน และการปลูกปาลมน้ำมันผลิตไบโอดีเซล เปนตน 

• นายพีระพล สาครินทร อธิบดีกรมธุรกิจพลังงาน (ธพ.) เปดเผยวา ขณะน้ีมีผูประกอบการ
เปดสถานีบริการกาซปโตรเลียมเหลว (LPG) เพิ่มมากขึ้น อาจสงผลใหความตองการใช LPG ในประเทศ
สูงเกินไป ดังนั้นหากมีปริมาณสถานีบริการฯ มากเกินไป ทาง ธพ.ก็เตรียมหารือกับกระทรวงพลังงานเพ่ือ
จำกัดตัวเลขดังกลาว อยางไรก็ตาม ขณะน้ีพบวาปริมาณสถานี LPG ยังมีไมมาก โดยภาคขนสงมีความ
ตองการใช LPG อยูที่ 5.5 หมื่นตันตอเดือน 
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พฤศจิกายน 2553 
• นายแพทยวรรณรัตน ชาญนุกูล รัฐมนตรีวาการกระทรวงพลังงาน เปดเผยวา กระทรวงพลังงาน

ไดจัดมอบน้ำมันเพิ่มเติมอีก 100,000 ลานลิตร ที่ไดรับบริจาคจาก บมจ.ปตท. เพื่อสงมอบผานศูนย 
ชวยเหลือผูประสบอุทกภัยกระทรวงพลังงานแกกองทัพภาคที่ 1 เพื่อใชประโยชนในการชวยเหลือผูประสบภัย
น้ำทวมทั่วประเทศ เพราะอุปสรรคสำคัญในการชวยเหลือคือการลำเลียงสิ่งของ น้ำ อาหาร ยา และ 
เวชภัณฑ เขาไปยังพื้นที่ถูกน้ำทวมที่ตองใชเรือหรือรถขนาดใหญ 

• นายแพทยวรรณรัตน ชาญนุกูล รัฐมนตรีวาการกระทรวงพลังงาน เปดเผยวา ขณะน้ีทิศทางราคา
น้ำมันขายปลีกมีการปรับตัวสูงขึ้นตามทิศทางราคาน้ำมันดิบตลาดโลกท่ีขยับไปอยูในระดับกวา 80 
เหรียญสหรัฐตอบารเรล กระทรวงพลังงานไดติดตามราคาน้ำมันอยางใกลชิด หากในที่สุดราคาขายปลีก

น้ำมันดีเซลขยับไปเกินระดับ 30 บาทตอลิตร และเปนการปรับขึ้นราคาตลาดโลก กระทรวงพลังงาน
จะหามาตรการเขามาดูแล แตหากราคายังอยูในระดับปจจุบันก็ยังคงเปนราคาท่ีประชาชน 
แบกรับภาระได 

• นายแพทยวรรณรัตน ชาญนุกูล รัฐมนตรีวาการกระทรวงพลังงาน เปดเผยวา ไดเชิญ
ผูบริหารรถยนตช้ันนำในประเทศ 14 คาย รวมยืนยันความพรอมในการใชน้ำมันไบโอดีเซล  

บี 5 เกรดเดียวท่ัวประเทศชวงตนป 2554 เพื่อใหผูผลิตและผูใชรถยนตมั่นใจถึงประสิทธิภาพ
น้ำมันที่จะไมสงผลกระทบตอเคร่ืองยนตดีเซลทุกรุน และท่ีสำคัญราคาขายจะยังอยูในระดับเทากับ

ราคาขายปลีกน้ำมันดีเซล บี 5 ในปจจุบัน 

• นายวีระพล จิรประดิษฐกุล ผูอำนวยการสำนักงานนโยบายและแผนพลังงาน (สนพ.) 
กระทรวงพลังงาน เปดเผยวา แนวโนมการชดเชยสวนตางการนำเขากาซปโตรเลียมเหลว หรือ 
LPG ของกองทุนน้ำมันเช้ือเพลิงในเดือนพฤศจิกายนน้ี เพิ่มขึ้นเปน 2,000 ลานบาท จากเดือน

ตุลาคมท่ีอยูในระดับ 1,500 ลานบาท เปนผลจากราคา LPG ตลาดโลกปรับตัวสูงขึ้นเปนตันละ 
782 ดอลลาร จากตันละ 690 ดอลลาร ในเดือนตุลาคมท่ีผานมา สวนปริมาณการนำเขาทรงตัวหรือ

เดือนละ 1.3 แสนตัน คาดวาแนวโนมราคา LPG จะสูงตอเน่ืองในป 2554 

• นายวีระพล จิรประดิษฐกุล ผูอำนวยการสำนักงานนโยบายและแผน
พลังงาน (สนพ.) กลาววา สนพ.ต้ังเปาผลิตกาซชีวภาพในฟารมเล้ียงสัตวเพื่อ
ทดแทนการใชเชื้อเพลิงอื่น ๆ ไดแก กาซหุงตม น้ำมันเตา น้ำมันดีเซล ไฟฟา 
และลดการปลอยกาซมีเทน ในป 2556 ใหไดปละ 162 ลานลูกบาศกเมตร  
คิดเปนพลังงานทดแทนรวมไมต่ำกวาปละ 754 ลานบาท  

• นางพูนทรัพย สกุณี ผูอำนวยการสำนักบริหารธุรกิจและการสำรองน้ำมัน
เชื้อเพลิง กรมธุรกิจพลังงาน เปดเผยวา กระทรวงพลังงานมีแนวคิดจะสำรองปริมาณ
เอทานอลและไบโอดีเซล (บี 100) รองรับนโยบายสงเสริมการใชแกสโซฮอล และ
ดีเซล บี 5 ซึ่งมอบหมายใหสถาบันปโตรเลียมศึกษาความเปนไปได โดยได
กำหนดหัวขอในการพิจารณา ดังน้ี 1. ใครเปนผูสำรอง 2. สำรองในรูปของ 
เอทานอลและบี 100 หรือสำรองเปนวัตถุดิบที่ใชผลิต เชน โมลาส มันสำปะหลัง 
และปาลมน้ำมัน 3. วิธีบริหารจัดการ และ 4. สถานท่ีจัดเก็บ โดยจะสรุปผล 
การศึกษาภายใน 9 เดือน ทั้งน้ีการดำเนินการดังกลาวเปนการแกปญหาการขาดแคลน
เอทานอลและบี 100 ในชวงปลายฤดูผลิตของภาคเกษตรซ่ึงสงผลใหมีราคาแพง 
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ธันวาคม 2553 
• นายแพทยวรรณรัตน ชาญนุกูล รัฐมนตรีวาการกระทรวงพลังงาน  

เปดเผยวา ที่ประชุมคณะกรรมการบริหารนโยบายพลังงาน (กบง.) มีมติปรับลด
อัตราการเรียกเก็บเงินเขากองทุนน้ำมันเช้ือเพลิงของน้ำมันดีเซล (บี 3) ลง  
50 สตางคตอลิตร จากเดิมเรียกเก็บอยูที่ 65 สตางคตอลิตร เหลือ 15 สตางค
ตอลิตร ทั้งน้ีเพื่อชวยลดผลกระทบแกประชาชน สงผลใหราคาขายปลีกน้ำมันดีเซล 
บี 3 ลดลง 30 สตางคตอลิตร โดยอยูที่ลิตรละ 29.99 บาท ซึ่งใหมีผลทันทีในวันที่ 
9 ธันวาคม 2553 

• นายแพทยวรรณรัตน ชาญนุกูล รัฐมนตรีวาการกระทรวงพลังงาน  
เปดเผยวา ที่ประชุมคณะกรรมการนโยบายพลังงานแหงชาติไดเห็นชอบการแกไข
ปญหาราคาน้ำมันแพง โดยใหใชเงินกองทุนน้ำมันเช้ือเพลิงในวงเงินประมาณ  
5 พันลานบาท ในการรักษาระดับราคาขายปลีกน้ำมันดีเซลไมใหเกิน 30 บาท
ตอลิตร เปนการชั่วคราวประมาณ 2-3 เดือน และมอบหมายใหคณะกรรมการ
บริหารนโยบายพลังงาน (กบง.) ดำเนินการตอไป 

• นายแพทยวรรณรัตน ชาญนุกูล รัฐมนตรีวาการกระทรวงพลังงาน ไดสรุปสถานการณราคาน้ำมัน
ในชวงปที่ผานมาวา ราคาน้ำมันในชวงป 2553 ไดปรับตัวเพ่ิมสูงขึ้นจากปกอน โดยราคาน้ำมันดิบดูไบ
ปรับตัวข้ึนมาเฉล่ียอยูในระดับ 77.97 ดอลลารสหรัฐตอบารเรล และน้ำมันดีเซลอยูที่ระดับ 88.38 
ดอลลารสหรัฐตอบารเรล ซึ่งผลมาจากเศรษฐกิจโลกไดกลับมาขยายตัวอีกคร้ัง สงผลใหความตองการใช
น้ำมันเพ่ิมขึ้นและคาเงินดอลลารสหรัฐออนคาลง จึงทำใหราคาขายปลีกน้ำมันสำเร็จรูปเฉล่ียในป 2553 
อยางน้ำมันเบนซิน 91 ปรับตัวมาอยูที่ 36.01 บาทตอลิตร น้ำมันแกสโซฮอล 95 อยูที่ 32.27 บาท 
ตอลิตร และน้ำมันดีเซล 28.63 บาทตอลิตร ปรับตัวเพิ่มขึ้นเมื่อเทียบกับป 2552 โดยน้ำมันเบนซิน 
เพิ่มขึ้น 4.65 บาทตอลิตร น้ำมันแกสโซฮอล 95 ปรับเพิ่มขึ้น 4.75 บาทตอลิตร และน้ำมันดีเซล 3.83 
บาทตอลิตร 

• นายแพทยวรรณรัตน ชาญนุกูล รัฐมนตรีวาการกระทรวงพลังงาน เปนประธานเปดงานสัมมนา 
“วิจัยพลังงาน สูการลดโลกรอน” และรวมปาฐกถาพิเศษ โดยมีนายณอคุณ สิทธิพงศ ปลัดกระทรวง

พลังงาน นายวีระพล จิรประดิษฐกุล ผูอำนวยการสำนักงานนโยบายและแผนพลังงาน (สนพ.) 
ใหการตอนรับ ทั้งน้ีกิจกรรมดังกลาวจัดขึ้นเพ่ือนำเสนอผลสำเร็จการใหทุนวิจัยดานพลังงาน
ระหวางป 2548-2553 ที่ไดมอบทุนวิจัยไปแลวกวา 601 โครงการ เปนเงินกวา 40 ลานบาท 

• นายวีระพล จิรประดิษฐกุล ผูอำนวยการสำนักงานนโยบายและแผนพลังงาน (สนพ.) 
เปดเผยวา สนพ.ไดมอบหมายใหมหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกลาธนบุรี (มจธ.)  
ดำเนินโครงการศึกษาความเปนไปไดในการพัฒนาการเพ่ิมประสิทธิภาพการผลิตไฟฟาและ

ความรอนของอุตสาหกรรมน้ำตาล เพื่อพัฒนาพลังงานทดแทนและเพ่ิมประสิทธิภาพการผลิตไฟฟา
ในอุตสาหกรรมน้ำตาลในประเทศ ซึ่งเปนอุตสาหกรรมท่ีมีกากออยจำนวนมากสามารถนำมาเปน

เชื้อเพลิงในการผลิตไฟฟาได 
• นายศุภรัตน ศิริสุวรรณางกูร ประธานกลุมอุตสาหกรรมยานยนต สภาอุตสาหกรรม

แหงประเทศไทย เปดเผยวา นายอภิสิทธิ์ เวชชาชีวะ นายกรัฐมนตรี และผูแทนจากภาครัฐ 
เขารวมประชุมกับผูผลิตรถยนต 36 คาย เพื่อหาแนวทางรวมพัฒนาอุตสาหกรรมยานยนต  

ซึ่งภาครัฐมีนโยบายท่ีชัดเจนในการสนับสนุนอุตสาหกรรมรถยนตอยางตอเน่ืองและเหมาะสม
กับชวงเวลา เชน อีโคคาร รถไฮบริด รถไฟฟา หรือเซลลพลังงาน ที่จะเขามามีบทบาทมากขึ้น 

ในอนาคต รวมไปถึงการดูแลพลังงานทุก ๆ อยางและการสงเสริมการลงทุนที่เหมาะสมดวย 
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ENERGY NEWS ZONE 
ภาพเปนขาว 

งานสัมมนา 
วิจัยพลังงาน สูการลดโลกรอน 

 
นายแพทยวรรณรัตน ชาญนุกูล รัฐมนตรี

วาการกระทรวงพลังงาน เปนประธานเปดงาน 
“วิจัยพลังงาน สูการลดโลกรอน” และรวม
ปาฐกถาพิเศษ โดยมีนายณอคุณ สิทธิพงศ  
ปลัดกระทรวงพลังงาน นายวีระพล จิรประดิษฐกุล 
ผูอำนวยการสำนักงานนโยบายและแผนพลังงาน 
(สนพ.) ใหการตอนรับ โดยกิจกรรมดังกลาวจัดข้ึนเพื่อนำเสนอผลสำเร็จการให 
ทุนวิจัยดานพลังงานระหวางป 2548-2553 ที่ไดมอบทุนวิจัยไปแลว 601 โครงการ 
เปนเงินกวา 40 ลานบาท 

นอกจากน้ี ภายในงานยังไดจัดแสดงนิทรรศการดานพลังงาน อีกทั้งยังมี 
ผูทรงคุณวุฒิ อาทิ ดร.อนุสรณ แสงนิ่มนวล กรรมการผูจัดการใหญ บริษัท บางจาก 
ปโตรเลียม จำกัด (มหาชน) รวมเสวนาใหความรู “เข็มทิศงานวิจัยพลังงานเพ่ือโลก
และส่ิงแวดลอม” ดวย 

สนพ.รวมมือ มจธ. 
ผลิตไฟฟาจากโรงงานน้ำตาล 

 
สำนักงานนโยบายและแผนพลังงาน (สนพ.) 

กระทรวงพลังงาน รวมกับ มหาวิทยาลัยเทคโนโลยี
พระจอมเกลาธนบุรี (มจธ.) เปดตัวโครงการ 
“ศึกษาความเปนไปไดในการพัฒนาการเพ่ิม
ประสิทธิภาพการผลิตไฟฟาและความรอนของ
อุตสาหกรรมน้ำตาล” โดยมีนายวีระพล จิรประดิษฐกุล 
ผูอำนวยการสำนักงานนโยบายและแผนพลังงาน 

(คนท่ี 3 จากขวา) ใหเกียรติเปนประธานเปดงาน 
ทั้งน้ี โครงการดังกลาวเปนการศึกษาวิจัย พัฒนาเทคโนโลยีพลังงานทดแทน 

โดยไดรับงบประมาณสนับสนุนจากกองทุนเพื่อสงเสริมการอนุรักษพลังงาน ซึ่งพบวา
ประสิทธิภาพการใชเช้ือเพลิงชีวมวลเฉล่ียของอุตสาหกรรมน้ำตาลของไทยเพื่อผลิต
ไฟฟาคอนขางต่ำมาก คือมีคาเฉล่ียเพียง 14.25 หนวยไฟฟาตอตันออย โดยโรงงาน 
ที่มีประสิทธิภาพสูงสุดของไทยสามารถทำไดถึง 70 หนวยไฟฟาตอตันออย ในขณะที่
อุตสาหกรรมน้ำตาลในตางประเทศ เชน บราซิล ออสเตรเลีย และแอฟริกา สามารถ
เพิ่มประสิทธิภาพการใชชีวมวลในการผลิตไฟฟาเขากริตไดถึง 120 หนวยไฟฟาตอ
ตันออย 



ENERGY LEARNING ZONE 
สัมภาษณพิเศษ 

ป 2553 เศรษฐกิจโลกฟน ราคาน้ำมันป 2553 เศรษฐกิจโลกฟน ราคาน้ำมัน
เริ่มขยับเริ่มขยับ  

 
นายณอคุณ สิทธิพงศ ปลัดกระทรวงพลังงาน  

เปดเผยวา ภาพรวมดานพลังงานของประเทศไทยในป 2553 
โดยเฉพาะในชวงไตรมาส 3 ของป เปนชวงที่เศรษฐกิจโลก
เริ่มฟนตัว สงผลใหการใชไฟฟาปรับตัวเพ่ิมขึ้นตามการฟนตัว
ของสภาพเศรษฐกิจ ดังจะเห็นวาอัตราการใชไฟฟาของป 
2553 เพิ่มขึ้นจากป 2552 รอยละ 9.6 อันเน่ืองมาจาก
ภาคอุตสาหกรรมมีการใชไฟฟาเพิ่มสูงขึ้น ขณะที่การใชน้ำมัน
ไมไดปรับตัวเพ่ิมขึ้นมากนัก เนื่องจากประชาชนมีพลังงาน
ทางเลือกมากขึ้น อาทิ การใช NGV และ LPG เปนตน  
แตผลจากการที่เศรษฐกิจเริ่มฟนตัวสงผลใหราคาพลังงาน
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ณอคุณ สิทธิพงศณอคุณ สิทธิพงศ  
ปลัดกระทรวงพลังงานปลัดกระทรวงพลังงาน  

แนวโนม แนวโนม 
สถานการณพลังงานสถานการณพลังงาน  
กับการเตรียมพรอมสราง กับการเตรียมพรอมสราง 
ภูมิคุมกันดานพลังงานใหแกประเทศภูมิคุมกันดานพลังงานใหแกประเทศ  

ป 2553 ที่ผานมาประเทศไทยตองเผชิญกับ
ปญหาดานพลังงานในหลาย ๆ ดาน ทั้งปจจัยจากภาวะ
เศรษฐกิจโลกที่ซบเซา ราคาน้ำมันและกาซธรรมชาติมี
ความผันผวน ประชาชนไดรับผลกระทบจากความไมมี
เสถียรภาพของราคาพลังงาน และมีแนวโนมที่จะตอเน่ือง
มาถึงป 2554 น้ีดวย วารสารนโยบายพลังงานฉบับน้ี
ไดรับเกียรติจาก นายณอคุณ สิทธิพงศ ปลัดกระทรวง
พลังงาน ที่ไดใหขอมูลถึงภาพรวมสถานการณพลังงาน
ในป 2553 แนวโนมดานพลังงานท่ีสำคัญที่จะเกิดข้ึน
ในป 2554 รวมถึงทิศทางการดำเนินงานของ
กระทรวงพลังงาน เพื่อเตรียมรับกับสถานการณดาน
พลังงาน และการเตรียมตัวรับมือราคาพลังงานสำหรับ
ภาคประชาชน 
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ปรับตัวสูงขึ้นตามไปดวย รัฐบาลจึงตองเขาไปดูแลเร่ืองตนทุน 
โดยใชเงินจากกองทุนน้ำมันวงเงิน 5,000 ลานบาท ใน 
การพยุงราคาน้ำมันดีเซล เพื่อไมใหน้ำมันดีเซลมีราคาสูง
กวาลิตรละ 30 บาท เปนการชวยลดผลกระทบจากราคา
น้ำมันแพงท่ีอาจสงผลตอราคาสินคา คาโดยสารเรือ และ 
รถสาธารณะ ซึ่งจะเปนภาระสำหรับประชาชน 

 
สำหรับในสวนของคาไฟฟา จากการที่เงินบาทแข็งคาขึ้น 

และราคากาซธรรมชาติผูกติดกับคาเงินเหรียญสหรัฐ ทำให
คาไฟฟาผันแปร หรือคา FT ไมไดเพิ่มขึ้น แตในป 2554 
แนวโนมคาเงินบาทจะเร่ิมออนตัว กอปรกับราคาน้ำมัน 
ที่เพิ่มขึ้นอยางตอเน่ือง คาดวาในไตรมาส 3 ของป คา FT 
จะปรับตัวสูงขึ้น ดังนั้น สถานการณพลังงานในป 2554  
จึงเปนปที่กระทรวงพลังงานตองดำเนินการอยางใกลชิด  
ทั้งปญหาเร่ืองพลังงานทดแทนท่ีกระทรวงพลังงานเขาไป 
สงเสริม ไมวาจะเปนน้ำมันไบโอดีเซลซ่ึงมีความชัดเจน 
แลววาในป 2554 จะมีการใชน้ำมันดีเซลเพียงเกรดเดียว 
หรือเปน “น้ำมันกรีนดีเซล” โดยอาจเปนน้ำมันไบโอดีเซล 
4% หรือ 5% ขึ้นอยูกับผลผลิตปาลมน้ำมันในประเทศ 

 

“แตสิ่งที่วิตกคือ ผลผลิตน้ำมันปาลมในตลาดโลกลดลง
อันเน่ืองมาจากปญหาภัยแลง สงผลใหผลผลิตปาลมน้ำมัน
นอยลง การผลิตไบโอดีเซล B100 ไมไดผลผลิตตามท่ี
ตองการ และราคามีการปรับตัวสูงขึ้นมาก ซึ่งขณะน้ีน้ำมัน
ไบโอดีเซล B100 ราคาสูงถึงลิตรละ 58 บาท ดังน้ัน  
จึงตองเรงประสานกับหนวยงานท่ีเกี่ยวของในการเรง 
ผลผลิตปาลมน้ำมันใหสูงขึ้น และเพียงพอกับความตองการ 
ขณะเดียวกันกระทรวงพลังงานไดมีการสงเสริม E85 โดย
รวมกันกับคายรถตาง ๆ นำรถท่ีมีประสิทธิภาพสูงหรือ 
รถ E85 เขาสูตลาดมากขึ้น และเพ่ิมจำนวนสถานีบริการ 
ใหมากขึ้น ซึ่งถือเปนเร่ืองสำคัญและยังเปนการเตรียมพรอม
เพื่อสรางภูมิคุมกันดานพลังงานใหแกประเทศในระยะยาว” 
ปลัดกระทรวงพลังงานกลาว 

  

“การสรางความม่ันคงดานพลังงานถือเปน
เร่ืองหลัก โดยเฉพาะการสรางความมั่นคง
ดานปโตรเลียมและความมั่นคงดานไฟฟา” 
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นโยบายเพื่อรับมือสถานการณพลังงานนโยบายเพ่ือรับมือสถานการณพลังงาน  
 

ป 2554 ภาคอุตสาหกรรมตองปรับตัว  
 
นายณอคุณ เปดเผยวา ในป 2554 รัฐบาลมีนโยบาย

ชัดเจนที่จะลอยตัวราคากาซหุงตม (LPG) ของภาคอุตสาหกรรม 
ดังน้ัน สิ่งที่กระทรวงพลังงานตองดำเนินการอยางเรงดวน
คือการสำรวจผูประกอบการในภาคอุตสาหกรรม โดยเฉพาะ 
ผูประกอบการรายยอย หรือ SMEs ที่อาจไดรับผลกระทบ
จากราคา LPG ที่ปรับตัวสูงขึ้น ซึ่งจากการสำรวจพบวา 
มีประมาณ 900 ราย ที่ใช LPG เปนเช้ือเพลิง สวนใหญเปน 
ผูประกอบการอุตสาหกรรมเซรามิกและอุตสาหกรรมทำแกว 
ซึ่งกระทรวงพลังงานจะพิจารณาแนวทางการใหความชวยเหลือ
ตอไป 

 

นายณอคุณ กลาวตอวา นโยบายของกระทรวงพลังงาน
ไมเคยเปล่ียนแปลง แตการสรางความม่ันคงดานพลังงาน
ถือเปนเรื่องหลัก โดยเฉพาะการสรางความมั่นคงดาน
ปโตรเลียมและความม่ันคงดานไฟฟา แตปญหาที่พบคือ 
ไมสามารถสรางโรงไฟฟาใหมได เพราะเกิดการตอตานจาก
ชุมชน ดังน้ันส่ิงที่ตองเรงดำเนินการคือการมีหนวยงานหลัก
เขามาสรางความรูความเขาใจใหแกประชาชน และใหประชาชน
เห็นความจำเปนของการสราง การวางโครงสรางพื้นฐาน
ดานไฟฟา การวางแผนขุดเจาะสำรวจแนวน้ำมัน การขุดเจาะ
สำรวจกาซธรรมชาติ สำรวจแนวทอสงกาซ เปนตน ซึ่งเปน
เรื่องสำคัญที่กระทรวงพลังงานตองสรางความเขาใจกับ
ประชาชน 

 

กระทรวงพลังงานมีแนวนโยบายดานพลังงานที่สำคัญ 
5 ดาน ซึ่งตองดำเนินการเพ่ือใหเกิดรูปธรรมท่ีชัดเจน คือ 

 
นโยบายท่ี 1 เสริมสรางความม่ันคงดานพลังงานให

แกประเทศ เพื่อใหประเทศไทยมีพลังงานใชอยางพอเพียง 
และสามารถนำมาใชเพื่อการพัฒนาประเทศไดดวย 

 
นโยบายที่ 2 ผลักดันใหพลังงานทดแทนเปนวาระ

แหงชาติ พัฒนาพลังงานทดแทนใหสามารถพ่ึงพาตนเองได 
 
นโยบายที่ 3 การกำกับดูแลราคาพลังงานใหมี 

ความเปนธรรม มีความเหมาะสม มีเสถียรภาพ สามารถ
สะทอนตนทุนที่แทจริงไดตามกลไกตลาดโลก 

 
นโยบายท่ี 4 การประหยัดพลังงานและอนุรักษ

พลังงานดวยการใชพลังงานอยางมีประสิทธิภาพและคุมคา 
 
นโยบายท่ี 5 ดูแลรักษาส่ิงแวดลอมที่เกิดจากกิจการ

พลังงานท้ังจากกระบวนการผลิตและการใช พรอมทั้งสงเสริม
การลดภาวะโลกรอน และสนับสนุนกลไกการพัฒนาท่ีสะอาด 
(CDM-Clean Development Mechanism) 
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“ป 2554 อุตสาหกรรมท่ีใช LPG ตองปรับตัวคอนขาง
มาก แตการลอยตัวราคากาซดังกลาวจะไมไดปรับในทันที 
ซึ่งตรงน้ีอาจใชเวลาประมาณ 6 เดือน จึงคอยปรับราคา 
เนื่องจากสินคาบางอยางผูผลิตรับคำสั่งซื้อไวโดยคำนวณ
ราคาจากตนทุนเดิม เพื่อใหผูประกอบการปรับตัวไดทัน 
คาดวาการปรับราคา LPG จะเร่ิมปรับในชวงไตรมาส 3-4 
ของปน้ี” นายณอคุณกลาว 

 
แนะประชาชนปรับตัวรับมือพลังงานแพงแนะประชาชนปรับตัวรับมือพลังงานแพง  

 
ในชวงเวลาท่ีราคาพลังงานมีการปรับตัว นายณอคุณ

กลาวแนะถึงแนวทางการเตรียมตัวสำหรับประชาชนเพ่ือ
รับมือกับสถานการณพลังงานในป 2554 น้ีวา ป 2554 
เปนปที่พลังงานมีราคาสูงขึ้นอยางแนนอน ประชาชนจึงตอง
พยายามรัดเข็มขัดในสวนของคาใชจาย เนื่องจากเมื่อราคา
น้ำมันปรับตัวสูงขึ้น ราคาสินคาอ่ืน ๆ จำเปนตองปรับราคา
เพิ่มขึ้นตามไปดวย ราคาน้ำมันจึงเปนปจจัยสำคัญตอ 
การกำหนดคาใชจายของประชาชน การประหยัดพลังงาน
จึงเปนเร่ืองสำคัญ 

 

CSR ตองทำไปพรอม ๆ กับการประหยัดCSR ตองทำไปพรอม ๆ กับการประหยัด
พลังงานพลังงาน  

 
นอกจากการกระตุนเตือนใหประชาชนใชพลังงาน

อยางประหยัดแลว อีกภารกิจหนึ่งที่กระทรวงพลังงาน
ดำเนินการไปพรอม ๆ กันคือ ความรับผิดชอบเร่ืองพลังงาน
ควบคูไปกับการดูแลส่ิงแวดลอม ซึ่งชวง 2-3 ปที่ผานมา 
กระทรวงพลังงานเนนการทำกิจกรรมเพื่อสังคม หรือ CSR 
ซึ่งมีหลายกิจกรรมที่เนนในเร่ืองของการสงเสริมสิ่งแวดลอม
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ที่ดี อาทิ กิจกรรม “พลังใจ...พลังงาน” ภายใตโครงการ 
“ลดโลกรอนถวายพอ” เพื่อรวมปลูกตนไมกวา 60,000 
ตน ใน 4 ภาค 4 จังหวัด เพื่อรวมเฉลิมพระเกียรติแหง 
การบรมราชาภิเษกปที่ 60 และเฉลิมพระชนมพรรษาครบ 
83 พรรษา ของพระบาทสมเด็จพระเจาอยูหัว และชวยลด
ภาวะโลกรอน เพิ่มพื้นที่สีเขียวใหแกประเทศไทย เปนตน 

 
ภารกิจเรงดวนและตองการสานตอใหภารกิจเรงดวนและตองการสานตอให
สำเร็จสำเร็จ  

 
นายณอคุณ กลาวถึงภารกิจเรงดวนท่ีตองดำเนินการ

ในชวงของการทำหนาที่ในฐานะปลัดกระทรวงพลังงานวา 
เนื่องจากกระทรวงพลังงานเปนกระทรวงท่ีดูแลเร่ือง
พลังงานซ่ึงมีมูลคามหาศาล แตขาราชการท่ีปฏิบัติงานมีจำกัด
และสวนใหญมีอายุมาก อยูในวัยใกลเกษียณ ดังน้ัน นโยบาย
เรงดวนที่ตองการทำในชวงที่ดำรงตำแหนงคือการเตรียม
และพัฒนาทรัพยากรบุคคลของกระทรวงฯ โดยตองมี 
การจัดทำแผนพัฒนาทรัพยากรบุคคล เพราะในอนาคต
หากกระทรวงพลังงานไมมีความพรอมเร่ืองกำลังคนที่มี
ศักยภาพ มีความรูความเช่ียวชาญดานพลังงาน จะเกิด
ปญหาในระยะยาว 

 

สวนอีกภารกิจเรงดวนท่ีสำคัญคือ การเรงสรางความรู
ความเขาใจใหแกประชาชนโดยจะจัดต้ังสำนักประสาน 
ความรวมมือภาคประชาสังคม ภายใตการกำกับดูแลของ
สำนักงานปลัด กระทรวงพลังงาน ซึ่งจะเปนหนวยงานกลาง
ที่ทำงานภาคประชาสังคม เพื่อใหขอมูลที่ถูกตองกับ
ประชาชนดานพลังงานของประเทศ ซึ่งตามรัฐธรรมนูญ
ฉบับใหมกำหนดใหตองมีการทำประชาพิจารณและประชาชน
ตองมีสวนรวม 

 
ฝากขอคิด “ใชพลังงานอยางฉลาดฝากขอคิด “ใชพลังงานอยางฉลาด
เพราะพลังงานมีจำกัด”เพราะพลังงานมีจำกัด”  

 
ปลัดกระทรวงพลังงานไดฝากขอคิดทิ้งทายไววา “เรา

ตองใชพลังงานอยางฉลาดเพราะพลังงานมีจำกัด ซึ่งการใช
พลังงานอยางฉลาด หมายถึง เราตองเหลือพลังงานสำหรับ
ใหรุนลูกรุนหลานไดใชตอไป” 

 
เราจะสามารถสรางความมั่นคงและย่ังยืนดานพลังงาน

เพื่อใหรุนเราและรุนลูกรุนหลานมีพลังงานใชอยางพอเพียง
แคไหนนั้น ขึ้นอยูกับความรวมมือรวมใจของเราทุกคนที่จะ
สรางสรรคความม่ันคงดานพลังงานรวมกัน 

“เราตองใชพลังงานอยางฉลาดเพราะพลังงานมี
จำกัด ซึ่งการใชพลังงานอยางฉลาด หมายถึง 
เราตองเหลือพลังงานสำหรับใหรุนลูกรุนหลาน
ไดใชตอไป” 
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    ตลาดกาซธรรมชาติในฝรั่งเศส 
 
จากขอมูลของ International Energy Agency (IEA) การใช

กาซธรรมชาติในประเทศฝร่ังเศส ป 2009 อยูที่ 1,582 พันลาน
ลูกบาศกฟุต คิดเปนสัดสวน 15% ของปริมาณการจัดหาพลังงาน
ขั้นตน (Total Primary Energy Supply) ซึ่งจัดวาเปนสัดสวนนอย
เมื่อเทียบกับประเทศท่ีพัฒนาแลวประเทศอ่ืนในภูมิภาคยุโรป
ดวยกัน ซึ่งมีสัดสวนการใชกาซธรรมชาติเฉลี่ยประเทศ 25% 
ของปริมาณการจัดหาพลังงานข้ันตน ทั้งน้ีเนื่องจากประเทศ
ฝร่ังเศสมีสัดสวนการใชพลังงานนิวเคลียรในการผลิตกระแส
ไฟฟาคอนขางมาก สัดสวนการใชกาซธรรมชาติในการผลิต
ไฟฟาในปจจุบันคิดเปนเพียง 4% เทานั้น แตมีแนวโนมจะ
ปรับสูงขึ้นสูงกวา 10% ในป 2020 สัดสวนใหญของการใช
กาซธรรมชาติในประเทศฝร่ังเศสเปนการใชในภาคครัวเรือน 
โดยคิดเปนสัดสวนถึง 55% รองลงมาเปนการใชในภาค
อุตสาหกรรมคิดเปนสัดสวน 23% การใชกาซธรรมชาติในภาค
ครัวเรือนในอนาคตน้ันจะข้ึนอยูกับราคาโดยเปรียบเทียบระหวาง
ราคากาซธรรมชาติและอัตราคาไฟฟา นอกจากน้ียังมีแนวโนม
วาการใชกาซธรรมชาติในภาคครัวเรือนสวนหน่ึงจะลดลงจาก
นโยบายการเพ่ิมประสิทธิภาพการใชพลังงานดวย สวนการใช
กาซธรรมชาติในภาคอุตสาหกรรมในอนาคตจะข้ึนอยูกับ 
ความสามารถในการแขงขันของภาคอุตสาหกรรมของประเทศ
ฝรั่งเศส การปรับปรุงคุณภาพการใชพลังงาน ราคา
พลังงาน และราคาคารบอนในอนาคต 

ในดานการจัดหาน้ัน ประเทศฝร่ังเศสสามารถ
ผลิตกาซธรรมชาติไดเองในปริมาณจำกัด จึงตอง
พ่ึงพาการนำเขากาซธรรมชาติมากถึง 98% ใน
จำนวนน้ี 90% เปนการนำเขาดวยการทำสัญญา
ระยะยาวทั้งการนำเขาผานระบบทอและการนำเขา
ในรูป LNG ทำใหแหลงการจัดหากาซธรรมชาติ
ของประเทศฝรั่งเศสคอนขางหลากหลายกวา
ประเทศอื่น ๆ ในภูมิภาคยุโรป โดยมีการนำเขา
จากประเทศผูขายกาซธรรมชาติรายใหญ 4 ราย 
ไดแก นอรเวย (31%) เนเธอรแลนด (19%)  

ENERGY LEARNING ZONE 
SCOOP 

ตลาดกาซธรรมชาติตลาดกาซธรรมชาต ิ 
ในฝรั่งเศสและอิตาลี ในฝร่ังเศสและอิตาลี 

อัลจีเรีย (16%) และรัสเซีย (14%) การนำเขาจากอัลจีเรีย
เปนการนำเขาในรูป LNG นอกจากน้ีประเทศฝร่ังเศสยังมี 
การนำเขา LNG จากประเทศอียิปต ประเทศไนจีเรีย และ
ประเทศการตา ดวย 

 
• โครงสรางตลาดกาซธรรมชาติของ โครงสรางตลาดกาซธรรมชาติของ 
 ประเทศฝรั่งเศส ประเทศฝร่ังเศส  

GDF Suez ซึ่งเปนรัฐวิสาหกิจ (ถือหุนโดยภาครัฐ 36%) 
คอนขางจะมีอำนาจทางการตลาดสูงในตลาดฝร่ังเศส มี 
การควบรวมกิจการกาซธรรมชาติในแนวด่ิง (Vertical Integration) 
คือเปนท้ังผูผลิต ผูจัดหากาซธรรมชาติ รวมท้ังบริหารโครงสราง
พื้นฐานท่ีเกี่ยวของ เชน ระบบทอสงกาซธรรมชาติ และ LNG 
Terminal (ในการดำเนินงานมีการแยกบริษัทเพื่อทำหนาที่
บริหารงานในแตละสวน) นอกจากนี้ยังเปนเจาของระบบการสง
กาซธรรมชาติที่ใหญที่สุดของภูมิภาคยุโรป และมีการทำธุรกิจ
ใน 60 ประเทศท่ัวโลกรวมท้ังประเทศไทย ซึ่งนอกจากธุรกิจ 
กาซธรรมชาติแลว GDF Suez ยังมีการทำธุรกิจดานไฟฟาอีกดวย 

GDF Suez จัดเปนผูนำเขา LNG รายใหญเปนอันดับ 3 
ของโลกรองจาก Korea Gas Corporation (KOGAS) ประเทศ
เกาหลีใต และ Tokyo Electric and Power Co. (TEPCO) 

รูปท่ี ค-1 ธุรกิจกาซธรรมชาติและไฟฟา ของ GDF Suez 
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ประเทศญี่ปุน และเปนผูนำเขา LNG รายใหญที่สุดของภูมิภาค
ยุโรป ทั้งนี้ LNG มีความสำคัญตอการจัดหากาซธรรมชาติของ 
GDF Suez มากขึ้นเร่ือย ๆ โดยในป 2552 (2009) การจัดหา
กาซธรรมชาติในรูป LNG คิดเปนสัดสวน 30% ของการจัดหา
กาซธรรมชาติตามสัญญาระยะยาวท้ังหมดของบริษัท การจัดหา
กาซธรรมชาติในรูป LNG ชวยเสริมสรางความม่ันคงในการจัดหา
กาซฯ ของ GDF Suez ทำใหสามารถบริหารการจัดหากาซฯ  
ไดดีขึ้น 

 
รูปท่ี ค-2 การนำเขา LNG ของ GDF Suez ในป 2552 
(2009) เม่ือเปรียบเทียบกับบริษัทอื่น 

• ElengyElengy  
เปนบริษัทในเครือ GDF Suez กอต้ังขึ้นเมื่อวันท่ี  

1 มกราคม 2551 เพื่อทำหนาที่ในการบริหารสถานี LNG  
ในประเทศฝร่ังเศส ปจจุบัน Elengy บริหาร LNG Terminal 
จำนวน 3 แหง ในประเทศฝร่ังเศสที่ต้ังอยูที่เมือง Montoir-de-
Bretagne บนชายฝงดานมหาสมุทรแอตแลนติก เมือง Fos-
Tonkin และเมือง Fos Cavaou บนชายฝงทะเลเมดิเตอรเรเนียน 

 
• กฎระเบียบและนโยบายที่เกี่ยวของกฎระเบียบและนโยบายที่เกี่ยวของ  

ประเทศในสหภาพยุโรปมีการจัดทำกรอบนโยบายรวมกัน
เพื่อใหตลาดกาซธรรมชาติของทั้งภูมิภาคมีการพัฒนาอยางย่ังยืน 
เกิดภาวะการแขงขันอยางแทจริงโดยใหผูใชกาซธรรมชาติมีสิทธิ

รูปท่ี ค-4 LNG Terminal ในประเทศฝร่ังเศส 

อยางเสรีในการเลือกผูจัดหา ขณะเดียวกันผูจัดหาก็มีสิทธิอยาง
เสรีในการจัดสงกาซธรรมชาติใหแกลูกคา จนถึงปจจุบัน สหภาพ
ยุโรปมีการออก Gas Directive มาทั้งหมด 3 ฉบับ ประกอบดวย 

• 1998 : 1st Gas Directive กำหนดใหมี 
 - Third Party Access 
 - การแยกบัญชีของกิจการที่เกี่ยวของกับกาซธรรมชาติ 

แมวาจะมีบริษัทเดียวเปนเจาของกิจการทั้งหมดก็ตาม 
 - เริ่มใหมีการกำกับดูแลโดยภาครัฐควบคูไปกับการตอรอง 
• 2003 : 2nd Gas Directive กำหนดใหมี 
 - ใชแนวทางการกำกับดูแลโดยภาครัฐ 
 - มีขอยกเวนสำหรับ Third Party Access ไดใน 

บางกรณี 
 - มี Legal Unbundling เรื่องการแยกกิจการระบบ 

ทอสงกาซธรรมชาติและทอจำหนายกาซธรรมชาติ ใหมีผลทาง
กฎหมาย หรืออีกนัยหน่ึงคือการแยกบริษัทลูกออกมาเปน 
ผูบริหารระบบเลย 

• 2009 : 3rd Gas Directive ซึ่งเริ่มมีผลบังคับใชใน
เดือนมีนาคม 2554 (2011) 

 - ใหมีขอกำหนดที่ชัดเจนโปรงใสขึ้น 
 - ใหอำนาจหนวยงานภาครัฐที่ทำหนาที่กำกับดูแล

กิจการระบบทอสงกาซธรรมชาติและทอจำหนายกาซธรรมชาติ 
 - มี Ownership Unbundling เรื่องการแยกกิจการ 

ระบบทอสงกาซธรรมชาติและทอจำหนายกาซธรรมชาติ ใหมี
การดำเนินงานโดยอิสระ โดยไมตองมีการคำนึงถึงผลประโยชน
รวมของกลุมธุรกิจ บริษัทแมและบริษัทลูกมีการดำเนินงานเปน
อิสระตอกัน 

  
• การกำหนดอัตราคาบริการของ การกำหนดอัตราคาบริการของ 
 สถานี LNG สถานี LNG  

ภายในกรอบนโยบายของสหภาพยุโรป การจัดเก็บอัตรา
คาบริการโครงสรางพ้ืนฐานท่ีเกี่ยวกับกิจการกาซธรรมชาติ 
ถูกกำหนดใหใชแนวทางการคำนวณจากตนทุนการผลิต (Cost 
Plus) โดยพิจารณาท้ังคาใชจายลงทุน (Capital Cost : Capex) 
ซึ่งประกอบดวยคาเส่ือมราคาและผลตอบแทนการลงทุนใน

รูปท่ี ค-3 การจัดหากาซธรรมชาติของ GDF Suez 



• นโยบายพลังงาน 14

สินทรัพย และคาใชจายดำเนินงาน (Operating Cost : Opex) 
คณะกรรมการกำกับดูแลกิจการกาซธรรมชาติจะควบคุมระดับ
รายไดที่ใชในการคำนวณอัตราคาบริการ (Authorized Revenue) 
โดยใชสูตรคำนวณ ดังน้ี 

 
Authorized Revenue  =     Opex + Capex 
Tariff                   =  Authorized Revenue 
                                   Capacity Sold 
 รูปท่ี ค-7 อัตราคาบริการ LNG Terminal ของ 

Elengy ท่ีใชระหวางเดือนมกราคม 2552 (2010)-
ธันวาคม 2555 (2012) 

    ตลาดกาซธรรมชาติในอิตาลี 
 
จากขอมูลของ International Energy Agency (IEA) 

ประเทศอิตาลีเปนตลาดกาซธรรมชาติท่ีใหญเปนอันดับสาม
ของยุโรป รองจากสหราชอาณาจักรและเยอรมนี การใช 
กาซธรรมชาติในประเทศอิตาลีอยูที่ 78 พันลานลูกบาศกเมตร
ในป 2552 (2009) คิดเปนสัดสวน 40% ของปริมาณ 
การจัดหาพลังงานข้ันตน (Total Primary Energy Supply) อิตาลี
ใชกาซธรรมชาติในการผลิตไฟฟาคิดเปนสัดสวน 40% ของ 
กาซธรรมชาติที่ใชทั้งหมด รองลงมาไดแก การใชงานในภาค
ครัวเรือนคิดเปนสัดสวน 36% และการใชงานในภาคอุตสาหกรรม
ในสัดสวน 22% 

ในด านการจัดหาอิตา ลี ก็ต องพึ่ งพาการนำเข า 
กาซธรรมชาติอยางมากถึงประมาณ 
90% ของก าซธรรมชา ติที่ ใช ใน
ประเทศ โดยเปนการนำเขาผานระบบ
ทอสงกาซธรรมชาติเปนหลัก จาก
ประเทศอัลจีเรีย รัสเซีย นอรเวย 
เนเธอรแลนด และลิเบีย การนำเขา 
ในรูป LNG ยังมีไมมากนัก แตก็เริ่มจะ
เติบโตมากข้ึนหลังจากเร่ิมเปดใชงาน
สถานี LNG แหงที่สองของประเทศ 
ในป 2552 (2009) 

 

• โครงสรางตลาดกาซธรรมชาติของ โครงสรางตลาดกาซธรรมชาติของ 
 ประเทศอิตาลี ประเทศอิตาล ี 

Eni เปนบริษัทที่มีอำนาจทางการตลาดมากท่ีสุดในตลาด
กาซธรรมชาติของประเทศอิตาลี ทำธุรกิจต้ังแตการสำรวจและ
ผลิต การขายสง การนำเขา การบริหารระบบทอสงกาซธรรมชาติ 
(ผานบริษัทในเครือ) การจัดเก็บและการจัดสงกาซธรรมชาติ 
ในธุรกิจคาปลีกกาซธรรมชาตินั้น แมวาจะมีผูคาปลีกในอิตาลี
ถึงประมาณ 300 ราย แต Eni ก็ยังคงเปนผูที่ครองสวนแบง
ตลาดสูงที่สุดถึงกวา 50% ของการคาปลีกกาซธรรมชาติ 
นอกจากนี้ Eni ยังมีการทำธุรกิจกาซธรรมชาติสำหรับยานยนต
อีกดวย 

รูปท่ี ค-8 ระบบทอสงกาซธรรมชาติและหนวย LNG ในประเทศอิตาลี 

LNG Terminal จัดเปนโครงสรางพ้ืนฐานในกิจการ 
กาซธรรมชาติประเภทหน่ึงที่ตองอยูภายใตกรอบนโยบาย 2nd 
และ 3rd Gas Directive ที่กลาวมาขางตน อยางไรก็ตาม LNG 
Terminal ใหมสามารถจะขอรับการยกเวนบางสวนได ปจจุบัน 
LNG Terminal ในภูมิภาคยุโรปประมาณ 80% อยูภายใต 
ขอยกเวน แต LNG Terminal ของฝร่ังเศสที่บริหารงานโดย Elengy 
ก็ดำเนินงานอยูภายใตกรอบนโยบายดังกลาว 

อัตราคาบริการ LNG Terminal ที่เริ่มใช ต้ังแตเดือน
มกราคม 2552 (2010) ไปจนถึงสิ้นป 2555 (2012) แสดง
ในรูปที่ ค-7 

อัตราคาบริการเฉลี่ยของ LNG Terminal ที่เมือง Montoir 
เทากับ 0.90 ยูโรตอเมกะวัตต ช่ัวโมง ที่ เมือง  
Fos Tonkin เทากับ 1.14 ยูโรตอเมกะวัตต ช่ัวโมง และ 
ที่เมือง Fos Cavaou เทากับ 1.65 ยูโรตอเมกะวัตตช่ัวโมง 
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• ภาพรวมอุตสาหกรรม NGV ในประเทศอิตาลีภาพรวมอุตสาหกรรม NGV ในประเทศอิตาล ี 

ปจจุบันประเทศอิตาลีเปนประเทศท่ีมีทั้งจำนวนยานพาหนะ
ที่ใชเชื้อเพลิงประเภท NGV และปริมาณการใช NGV มากที่สุด 
ในภูมิภาคยุโรป 

ประเทศอิตาลีเปนประเทศแรกของโลกท่ีมีการใช NGV 
ในภาคการขนสง โดยเร่ิมใชตั้งแตตอนเร่ิมตนสงครามโลก
คร้ังที่ 1 ในระหวางป 2493-2502 หรือชวงทศวรรษ 1950 น้ัน 
NGV เปนเช้ือเพลิงที่เปนที่นิยมสำหรับรถประจำทาง รถบรรทุก 
และรถยนตสวนบุคคล แมวาในยุคน้ันการใช NGV สวนใหญจะเปน
แบบนำถังที่ใชหมดแลวมาเปล่ียนถังใหมเชนเดียวกับถัง LPG  
ที่ใชในครัวเรือน แตก็มีจำนวนสถานีบริการ NGV ถึง 1,500 
สถานี อยางไรก็ตาม จำนวนสถานีบริการ NGV ก็ลดลงอยาง
รวดเร็วเหลือเพียง 100 สถานี ในป 2513 (1970) เมื่อการใช
น้ำมันเบนซินเร่ิมแพรหลายขึ้น หลังจากน้ันการใช NGV ไดกลับมา
เปนที่นิยมอีกคร้ังในชวงกลางทศวรรษ 1970 เมื่อเกิดวิกฤตการณ
พลังงานทั่วโลก รูปแบบการขนสง NGV สวนมากเปลี่ยนมาเปน 
การขนสงโดยรถจากสถานีแม (หรือสถานีบริการแนวทอ)  
สูสถานีลูก หลังจากน้ันการใช NGV ในอิตาลีในป 2532-2533 
หรือชวงทศวรรษ 1980 ก็คอนขางทรงตัว จนกระท่ังในป 
2533-2542 หรือชวงทศวรรษ 1990 จึงกลับมาเติบโต 
อยางมากอีกคร้ังเนื่องจากการพัฒนาดานเทคโนโลยีเกี่ยวกับ
เคร่ืองยนต ถังเก็บเช้ือเพลิงและระบบการควบคุมเชื้อเพลิง  
รวมท้ังความตองการปรับปรุงดานส่ิงแวดลอม 

ในระหวางป 2543-2552 (2000-2009 ยกเวนป 
2545 (2002) และ 2547 (2004)) จำนวนรถ NGV  
ในอิตาลียังคงมีการเติบโตอยางตอเน่ือง ดวยอัตราการเติบโต
เฉล่ีย 8.7% จาก 320,000 คันในป 2543 (2000) เปน 
676,850 คัน ในป 2552 (2009) ซึ่งคิดเปนประมาณ 10% 
ของจำนวนรถ NGV ในโลก 

การขยายตัวของปริมาณรถ NGV ในอิตาลี เปนผลจาก
การมีสวนรวมของบริษัท Fiat ซึ่งมีการผลิตรถยนต NGV จาก
โรงงานเขามาขายสูตลาดมากข้ึน โดยในเดือนกันยายน ป 2551 
(2008) Fiat ไดประกาศผลิตรถยนตทุกรุนเปนรถท่ีใชเชื้อเพลิง 

รูปท่ี ค-9 จำนวนรถ NGV ในประเทศอิตาลี ตารางที่ ค-1 ประเทศท่ีเปนผูนำในธุรกิจ NGV 
                                                   Number of Refuelling        Caculated Monthly Gas 
Rank         Number of NGVs                     Stations                     Consumption* 
                                                                                     (Million Nm3/month) 
 1 Pakistan 2.500,100 Pakistan 3,300 China 531.60 
 2 Iran 1,907,012 Argentina 1,868 Pakistan 443.80 
 3 Argentina 1,870,205 Brazil 1,793 Iran 363.01 
 4 Brazil 1,639,705 China 1,652 Argentina 336.64 
 5 India 700,000 Iran 1,355 Brazil 295.15 
 6 Italy 680,000 Germany 863 India 159.39 
 7 China 500,001 USA 816 Italy 129.06 
 8 Colombia 309,613 Italy 770 Colombia 91.55 
 9 Ukraine 200,019 Colombia 614 Ukraine 83.60 
 10 Bangladesh 200,000 India & Bangladesh 500 Bangladesh 45.00 

ที่มา : NGV Communication Group 
หมายเหตุ : - Calculated monthly consumption is based on the assumption that cars consume 180, buses 

consume 3,000, trucks consume 800, and other vehicles consume 50 Nm3 of natural gas per 
month. 

 - Last updated date: Pakistan – June. 2010; Iran – May. 2010; Argentina – July. 2010; Brazil – 
June. 2010; India – April. 2009; Italy – June. 2010; China – Jan. 2010; Colombia – April. 
2010; Ukraine – Nov. 2009; Bangladesh – Jan. 2010 

ตารางท่ี ค-2 รถ NGV ในประเทศอิตาลี เดือนธันวาคม 
2552 (2009) 
                                              Number                     Percentage 
Cars/LDCs 673,350 99.5% 
Buses 2,300 0.3% 
Trucks 1,200 0.2% 
Total 676,850 100.0% 

 ที่มา : NGV Communication Group 

NGV ทำใหสัดสวนการใชรถยนตประเภท OEM กลายเปน 
ทางเลือกที่สำคัญสำหรับผูใชรถ NGV แทนการปรับเปล่ียนระบบ
การจายเช้ือเพลิงในรถท่ีเดิมใชน้ำมันเบนซิน 

หากพิจารณาตอไปในรายละเอียดจะพบวา ในจำนวน 
รถ NGV ทั้งหมดในประเทศอิตาลีน้ันเปนรถยนตน่ังสวนบุคคลถึง 
99.5% สัดสวนของรถประจำทาง NGV ยังมีอยูนอยมาก 
เน่ืองจากขอจำกัดเร่ืองพ้ืนท่ีอูรถประจำทางในตัวเมือง ทำให 
ไมสามารถจะสรางจุดจาย NGV เพิ่มเขาไปได รถประจำทาง NGV 
ที่มีอยูในปจจุบันจึงเปนรถท่ีว่ิงนอกเมืองมากกวา อยางไรก็ตาม 
การที่อิตาลีมีแนวคิดท่ีจะทำใหการเดินทางในตัวเมืองตองใช
ระบบสาธารณะเพียงอยางเดียว มีเพียงรถ NGV ที่ไดรับ 
การยกเวนจากการจำกัดการใชงานในบริเวณใจกลางเมืองก็เปน
ปจจัยหลักท่ีอาจจะทำใหการใช NGV ในรถประจำทางสูงขึ้น
ไดในอนาคต 

แมวาประเทศอิตาลีจะตามหลังประเทศบราซิล ปากีสถาน 
และอิหราน ในเร่ืองจำนวนรถ NGV แตดวยความกาวหนาใน
การศึกษาวิจัย การพัฒนาผลิตภัณฑ และการสงเสริมดาน 
การพาณิชย สงผลใหอิตาลีเปนผูนำในอุตสาหกรรม NGV  
มากกวา 60 ป ปจจุบันอุตสาหกรรม NGV ของอิตาลีมุงไปที่ 
การสงออกเทคโนโลยี เชน ระบบการดัดแปลงเคร่ืองยนต 
เครื่องอัดกาซ โดยเฉพาะสงออกไปยังภูมิภาคตะวันออกกลาง 
อเมริกาใต และเอเชียโดยเฉพาะจีน แมแตในประเทศไทยก็มี 
การใชอุปกรณที่เกี่ยวของกับ NGV จากอิตาลี เน่ืองจากบริษัทที่ 
ปตท.เลือกใหเปนผูทำหนาที่บริการดัดแปลงเครื่องยนตรถแท็กซี่ 
คือ Super Central Gas Co. Ltd. ก็เลือกใชเครื่องยนตดัดแปลง
และถังเก็บเช้ือเพลิง NGV ในรถยนตจากอิตาลี 

ที่มา : NGV Communication Group 
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อิตาลีมีการสนับสนุนการดัดแปลงรถท่ีใชน้ำมันเบนซินให
สามารถเลือกใชไดทั้ง NGV และน้ำมันเบนซินเชนเดียวกับ
อารเจนตินา โดยผูใชรถไดรับประโยชนจากสวนตางระหวาง
ราคาของเช้ือเพลิงทั้งสองประเภท อยางไรก็ตาม ก็ไดเริ่มมีการ
สงเสริมการผลิตรถ NGV จากโรงงานผลิตรถยนตโดยตรงดวย 

ความสำเร็จในการสนับสนุนการใช NGV ในอิตาลีเกิดจาก
นโยบายการสนับสนุนดานราคา NGV ดวยเคร่ืองมือทางดานภาษี 
และการมีสวนรวมของผูผลิตรถยนตในประเทศเปนสำคัญ 
นอกจากน้ีการท่ีภาครัฐสนับสนุนการใช NGV ดวยเคร่ืองมือทาง
ภาษีก็ทำใหผูจัดหา NGV สามารถดำเนินธุรกิจไดอยางย่ังยืน  
การที่รัฐบาลอิตาลีกำหนดใหภาษีเชื้อเพลิงที่เรียกเก็บจากการขาย 
NGV อยูในอัตราท่ีต่ำกวาเช้ือเพลิงประเภทอ่ืน ทำใหราคาขายปลีก 
NGV ต่ำกวาเช้ือเพลิงประเภทอ่ืน ดังแสดงในตารางท่ี ค-3 

 
ตารางที่ ค-3 ราคาขายปลีกเช้ือเพลิงประเภทตาง ๆ ใน
ประเทศอิตาลี เดือนกุมภาพันธ 2553 (2010) 

เหตุผลที่รัฐบาลอิตาลีสนับสนุนการใช NGV เนื่องจาก
ปจจัยดานส่ิงแวดลอมเปนสำคัญ ดังจะเห็นไดจากรูปที่ ค-11 วา
สัดสวนการปลอยมลพิษและคารบอนไดออกไซดจากการใช NGV 
ต่ำกวาการใชน้ำมันเบนซินมาก 

 

ในสวนของผูผลิตรถยนต ผูผลิตรถยนตในประเทศอิตาลี 
ก็มีสวนสำคัญในการสนับสนุนการใช NGV ในประเทศดวย 
การผลิตรถ NGV หลากหลายรูปแบบเพ่ือสรางทางเลือกที่ 
หลากหลายแกผูบริโภค 

 

รูปท่ี ค-11 สัดสวนการปลอยมลพิษของการใช NGV 
เทียบกับการใชเชื้อเพลิงอื่น 

การกำหนดอัตราภาษีเช้ือเพลิงในอัตราต่ำนั้นทำให 
เมื่อเทียบบนคาความรอนแลว ราคา NGV ถูกกวาราคาเช้ือเพลิง
ประเภทอื่นมาก น่ันหมายความวา ดวยเงินจำนวนเดียวกัน  
การเลือกใช NGV ทำใหรถสามารถว่ิงในระยะทางท่ีมากกวา 
เชื้อเพลิงประเภทอ่ืน ดังแสดงในรูปที่ ค-10 

 
รูปท่ี ค-10 ระยะทางที่รถสามารถว่ิงไดจากคาเชื้อเพลิง 
10 ยูโร ดวยเช้ือเพลิงประเภทตาง ๆ  

ที่มา : Eni 
หมายเหตุ : * refers to medium size car; specific mileage: CNG = 17 km/kg; LPG= 10 km/l; 

diesel oil = 18 km/l; gasoline = 13 km/l. Net heating value: CNG = 35MJ/Nm3; 
= 50MJ/kg; LPG = 24MJ/l; diesel oil= 36MJ/l; gasoline = 32MJ/l. 

ที่มา : Eni 

• ปจจัยที่จำเปนตอความสำเร็จอยาง ปจจัยที่จำเปนตอความสำเร็จอยาง 
 ยั่งยืนในการสนับสนุนการใช NGV   ยั่งยืนในการสนับสนุนการใช NGV  
 ในมุมมองของบริษัท Eni ในมุมมองของบริษัท Eni  

• ผูผลิตรถยนต 
 - การสรางทางเลือกท่ีหลากหลายใหแกผูบริโภคดวย 

การผลิตรถ NGV ในรูปแบบท่ีหลากหลาย 
 - การใหบริการหลังการขาย 
 - การรับประกันมาตรฐานความปลอดภัยของระบบ NGV 

ในระดับสูง 
• ปจจัยทางเศรษฐศาสตร 
 - การกำหนดราคา NGV ใหถูกกวาเช้ือเพลิงประเภทอ่ืน

ดวยเคร่ืองมือทางดานภาษี ตัวอยางเชน ในอิตาลีน้ัน หาก
รถยนตโดยเฉล่ียเติม NGV ในมูลคา 15 ยูโร จะสามารถว่ิงได 
ในระยะทาง 300 กิโลเมตร ซึ่งประหยัดกวาน้ำมันเบนซิน 50% 
และประหยัดกวาน้ำมันดีเซล 20% 

• การออกแบบเคร่ืองยนต 
 - การออกแบบเคร่ืองยนตใหเปนมิตรตอส่ิงแวดลอม 

ดังที่ไดกลาวแลววา เครื่องยนต NGV ปลอยมลพิษนอยกวา
เครื่องยนตที่ใชเชื้อเพลิงประเภทอื่นมาก (ปจจัยน้ีอาจสืบเน่ือง
มาจากการที่ชาวยุโรปใหความใสใจตอส่ิงแวดลอมอยางมาก) 

• ภาครัฐ 
 - การมีนโยบาย ท่ี เหมาะสมและมี เสถียรภาพใน 

การสนับสนุนการใช NGV 

ที่มา : Eni 

รูปท่ี ค-12 โมเดลรถ NGV ท่ีผูผลิตรถยนตในประเทศ
อิตาลีผลิตออกสูตลาด 

ที่มา : Eni 
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สำนักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ (สศช.) คาดการณแนวโนมเศรษฐกิจไทย 
ในป 2553 ขยายตัวรอยละ 7.9 โดยมีแรงสนับสนุนจากการฟนตัวของเศรษฐกิจโลกและความม่ันใจของนักลงทุน 
สงผลใหการสงออก การลงทุน และการบริโภคของภาคเอกชนยังคงขยายตัว ซ่ึงปจจัยเหลานี้สงผลตอการใช
พลังงานโดยรวมของประเทศ สรุปไดดังนี้ 

 

ENERGY LEARNING ZONE 
สถานการณพลังงาน 

การใชพลังงานเชิงพาณิชยขั้นตน ในป 
2553 เพิ่มขึ้นรอยละ 7.3 เมื่อเทียบกับป 2552 
หรืออยูที่ระดับ 1,785 เทียบเทาพันบารเรล
น้ำมันดิบตอวัน เน่ืองจากเศรษฐกิจไทยปน้ีมี 
การขยายตัวสูงขึ้น สงผลใหการใชพลังงานเชิง
พาณิชยขั้นตนทุกชนิดเพิ่มขึ้น โดยกาซธรรมชาติ
มีสัดสวนการใชมากที่สุดคิดเปนรอยละ 44 มี
การใชเพิ่มขึ้นรอยละ 14.7 เนื่องจากนำไปใชใน
อุตสาหกรรมและในรถยนต NGV เพิ่มขึ้น การใช
น้ำมันมีสัดสวนรองลงมาท่ีรอยละ 37 มีการใชเพิ่มขึ้นเพียง
รอยละ 2.2 เนื่องจากราคาน้ำมันปน้ีไมสูงมากนักเมื่อเทียบกับ
ปที่ผานมา ทั้งน้ีเพราะคาเงินบาทของไทยแข็งคาขึ้น นอกจากน้ี

อัตราการเปล่ียนแปลงการใชพลังงานเชิงพาณิชยขั้นตน 

น้ำมันเบนซินและดีเซลยังถูกทดแทนโดยกาซ NGV สวน
การใชถานหินและลิกไนตเพิ่มขึ้นเพียงเล็กนอย รอยละ 1.2 
เทา ๆ กัน สวนไฟฟาพลังน้ำและไฟฟานำเขามีการใชเพ่ิมขึ้น

รอยละ 11.6 เนื่องจากในปน้ีมีไฟฟานำเขา
จากแหลงน้ำเทิน 2 จำนวน 948 เมกะวัตต 
เ ข ามา ในระบบ ต้ั งแต เดื อน มีนาคม 
ประกอบกับปริมาณน้ำในเขื่อนของไทย
มากในชวงปลายป 

 
มูลคาพลังงาน การใชพลังงาน 

มีมูลคา 1,796,199 ลานบาท เพิ่มขึ้น
จากปกอน 218,006 ลานบาท หรือคิดเปน
เพิ่มขึ้นรอยละ 13.8 โดยมูลคาการใช
พลังงานทุกชนิดเพ่ิมขึ้น เน่ืองจากราคา
พลังงานเฉล่ียเพิ่มขึ้นเมื่ อ เทียบกับป 
2552 

การใช การผลิต การนำเขาพลังงานเชิงพาณิชยขั้นตน 

สถานการณพลังงานป 2553 
และและแนวโนมป 2554 
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การนำเขาพลังงาน ในป 2553 มีมูลคารวม 
894,871 ลานบาท เพิ่มขึ้นจากปกอน 134,002 
ลานบาท หรือคิดเปนรอยละ 17.6 โดยมูลคาการนำเขา
น้ำมันดิบเพิ่มขึ้น เนื่องจากราคาน้ำมันดิบนำเขาเพิ่มขึ้น
จาก 61.90 เหรียญสหรัฐตอบารเรลในป 2552 มา
อยูที่ระดับ 78.80 เหรียญสหรัฐตอบารเรลในปน้ี 
และมูลคาการนำเขาน้ำมันสำเร็จรูปและการนำเขา
ถานหินเพ่ิมขึ้นเน่ืองจากราคาน้ำมันปน้ีเพิ่มขึ้น รวมทั้ง
ปริมาณการนำเขาถานหินก็มากขึ้นดวยเมื่อเทียบกับ
ปที่แลว ทั้งนี้เพื่อทดแทนการผลิตลิกไนตในประเทศ 
ที่ลดลง มูลคาการนำเขาไฟฟาเพ่ิมขึ้น เนื่องจากมี
ปริมาณการนำเขาเพิ่มขึ้นจากแหลงใหมคือ น้ำเทิน 2 
ของประเทศลาว เปนจำนวน 948 เมกะวัตต 

 
การสงออกพลังงาน ในป 2553 มีมูลคารวม 

263,329 ลานบาท เพิ่มขึ้นจากปที่แลว 27,268 
ลานบาท หรือคิดเปนรอยละ 11.6 การสงออก 
น้ำมันดิบและน้ำมันสำเร็จรูปมีมูลคารวม 259,471  
ลานบาท เพิ่มขึ้นจากปกอน 26,775 ลานบาท หรือ
เพ่ิมขึ้นรอยละ 11.5 

 
สถานการณพลังงานแตละชนิด 

 
น้ำมันดิบ ป 2553 มีปริมาณการนำเขา

อยูที่ระดับ 803 พันบารเรลตอวัน ลดลง
รอยละ 0.1 คิดเปนมูลคา 738 พันลานบาท 
เพิ่มขึ้นรอยละ 18.5 เนื่องจากราคาน้ำมันดิบ
เพิ่มขึ้นรอยละ 27.3 จากราคาเฉล่ียน้ำมันดิบ
นำเขา 61.90 เหรียญสหรัฐตอบารเรลในป 
2552 มาอยูที่ระดับ 78.80 เหรียญสหรัฐ
ตอบารเรลในป 2553 

 
น้ำมันสำเร็จรูป ในป 2553 มีการใช

น้ำมันสำเร็จรูปเพิ่มขึ้นจากป 2552 รอยละ 
2.6 โดยดีเซลเพ่ิมขึ้นรอยละ 0.3 เน่ืองจาก
การขยายตัวของภาคเศรษฐกิจ สวน LPG  
มีการใชเพ่ิมขึ้นรอยละ 11.3 เนื่องจากการใช
ของภาคอุตสาหกรรมเพิ่มขึ้น น้ำมันเคร่ืองบิน
เพิ่มขึ้นรอยละ 6.6 เนื่องจากมีการสงเสริม
การทองเท่ียวมากข้ึนในปน้ี ในขณะท่ีการใชเบนซินลดลง
รอยละ 1.1 อันเปนผลจากราคาขายปลีกเฉลี่ยในปน้ีสูงกวา

มูลคาการใชพลังงานข้ันสุดทาย ป 2553 

มูลคาการสงออกพลังงาน ป 2553 

การนำเขาน้ำมันดิบลดลง 0.1 % 

การใชน้ำมันสำเร็จรูป 

ป 2552 และปริมาณการใชน้ำมันเตาใกลเคียงกับปที่ผานมา 
ลดลงเล็กนอยรอยละ 0.2 
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• น้ำมันเบนซิน ในป 2553 การใช
น้ำมันเบนซินเฉล่ียอยูที่ระดับ 20.4 ลานลิตร
ตอวัน หรือลดลงรอยละ 1.1 เมื่อเทียบกับ 
ป 2552 ทั้งนี้ปริมาณการใชน้ำมันเบนซิน
นอยที่สุดในเดือนพฤษภาคม 2553 เนื่องจาก
ไดรับผลกระทบจากการชุมนุมทางการเมือง 
และการประกาศสถานการณฉุกเฉินในบางพ้ืนที ่
จึงอาจสงผลใหประชาชนบางสวนลดการเดินทาง
ลง อีกทั้งราคาน้ำมันเบนซินเฉล่ียในปน้ีสูงกวา
ป 2552 และผูใชรถบางสวนเปล่ียนไปใช NGV 
แทน จึงเปนสาเหตุสำคัญที่ทำใหการใชน้ำมัน
เบนซินในปน้ีลดลง ปจจุบันการใชเบนซิน
ธรรมดามีสัดสวนรอยละ 61 แยกเปนเบนซิน 
91 รอยละ 40 และแกสโซฮอล 91 รอยละ 21 และเบนซิน
พิเศษรอยละ 39 แยกเปนเบนซิน 95 รอยละ 1 และ 
แกสโซฮอล 95 รอยละ 38 

• แกสโซฮอล ในป 2553 มีสัดสวนการใชมากที่สุด 
คิดเปนรอยละ 59 ของปริมาณการใชเบนซินทั้งหมด โดยมี
ปริมาณการใชลดลงจาก 12.2 ลานลิตรตอวันในป 2552 

เปน 11.9 ลานลิตรตอวันในปน้ี หรือลดลง
รอยละ 2.4 เปนการใชแกสโซฮอล 95 อยูที่
ระดับ 7.7 ลานลิตรตอวัน ลดลงรอยละ 7.7 
สวนการใชแกสโซฮอล 91 เพิ่มขึ้นสูงมาก
เนื่องจากรัฐบาลไดมีนโยบายสงเสริมการใช
แกสโซฮอล 91 ดวยการสรางความม่ันใจ
ในกลุมผูใชรถจักรยานยนต รวมทั้งในชวง
ปลายปรัฐบาลมีนโยบายสงเสริมการใช
พลังงานทดแทนเพื่อลดการนำเขา โดย 
ปรับลดเงินสงเขากองทุนน้ำมันเชื้อเพลิง  
มีผลใหราคาขายปลีกแกสโซฮอล 91 และ
แกสโซฮอล 95 (E20) ถูกลง 1 บาท 
ตอลิตร และ 1.10 บาทตอลิตร ตามลำดับ 
เพื่อเปนการจูงใจผูใชน้ำมัน 

 
ณ สิ้นเดือนกันยายน 2553 สถานี

บริการจำหนายน้ำมันแกสโซฮอลมีจำนวน
ทั้งสิ้น 4,333 แหง แบงเปนสถานีบริการ
จำหนายน้ำมันแกสโซฮอล 95 (E10) 
4,143 แหง สถานีบริการจำหนายน้ำมัน
แกสโซฮอล 91 (E10) 2,894 แหง สถานี
บริการจำหนายน้ำมันแกสโซฮอล (E20) 
432 แหง สถานีบริการจำหนายน้ำมัน
แกสโซฮอล (E85) 8 แหง 

ปริมาณการใชน้ำมันเบนซินรายเดือน 

ปริมาณการใชน้ำมันแกสโซฮอล 91 (E10) รายเดือน 

ปริมาณการใชน้ำมันแกสโซฮอลรายเดือน 
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• น้ำมันดีเซล ในป 2553 มีปริมาณการใชเฉลี่ย 
50.8 ลานลิตรตอวัน เพิ่มขึ้นรอยละ 0.3 โดยปริมาณการใช
ชวงตนปอยูที่ระดับใกลเคียงกับปลายป 2552 ตอเน่ือง 
มาจนถึงชวงกลางปจึงมีแนวโนมลดลง ทั้งน้ีเนื่องจากส้ินสุด
ชวงฤดูกาลเก็บเก่ียวและเร่ิมเขาสูฤดูฝน ซึ่งมักมีการใชน้ำมัน
ดีเซลเพื่อการขนสงสินคาทางการเกษตรลดลง ประกอบกับ
ไดรับผลกระทบจากการชุมนุมทางการเมือง และการประกาศ
สถานการณฉุกเฉินในบางพ้ืนที่ จึงอาจสงผลใหประชาชน
บางสวนลดการเดินทางลง และการใชน้ำมันดีเซลเร่ิมปรับตัว
สูงขึ้นอีกครั้งในชวงเดือนพฤศจิกายน เนื่องจากปญหาน้ำทวม
เริ่มคล่ีคลาย การเดินทางจึงกลับมาเปนปกติ รวมท้ังปลายป
รัฐบาลไดมีนโยบายชวยเหลือเพื่อลดภาระภาคประชาชน
โดยลดเงินจัดสงเขากองทุนน้ำมันเช้ือเพลิงในชวงราคา
น้ำมันแพง ประกอบกับเปนชวงฤดูหนาวซ่ึงเปนฤดูกาลแหง
การทองเที่ยว จึงทำใหภาพรวมการใชน้ำมันดีเซลทั้งปเพิ่มขึ้น
เล็กนอย 

 
ปจจุบันการใชน้ำมันดีเซลของไทยแบงเปน 2 ชนิด 

ไดแก น้ำมันดีเซลหมุนเร็วและไบโอดีเซล 
(B5) โดยต้ังแต วันที่ 1 มิถุนายน 2553 
รัฐบาลไดกำหนดใหน้ำมันดีเซลหมุนเร็วตอง
ผสมไบโอดีเซลรอยละ 3 (B3) ของปริมาตร 
เพื่อสงเสริมใหประชาชนหันมาใชพลังงาน
ทดแทนมากขึ้น รวมท้ังเพื่อรองรับการใชน้ำมัน
ไบโอดีเซล (B5) มาตรฐานเดียวตามเปาหมาย
ในป 2554 

 
• ไบโอดีเซล (B5) ในป 2553 ปริมาณ

การจำหนายลดลงจาก 22.3 ลานลิตรตอวัน 
ในป 2552 เปน 19.5 ลานลิตรตอวันในปน้ี 

หรือลดลงรอยละ 12.2 โดยปริมาณการใชชวง
ตนปอยูที่ระดับใกลเคียงกับปลายป 2552  
ตอเน่ืองมาจนถึงชวงกลางปจึงมีแนวโนมลดลง 
ทั้งนี้เนื่องจากเกิดปญหาความไมสงบทางการเมือง
ในเดือนพฤษภาคม ทำใหการเดินทางของ
ประชาชนลดลง ประกอบกับราคาน้ำมัน 
ไบโอดีเซล (B5) ปน้ีไมแตกตางจากราคาดีเซล
มากนัก จึงไมเกิดแรงจูงใจตอประชาชนท่ีจะหัน
ไปใชน้ำมันไบโอดีเซล (B5) และในชวงปลายป
เดือนสิงหาคมถึงตุลาคมมีฝนตกหนักบางพื้นที่
ทำใหเกิดภาวะน้ำทวม จึงเปนเหตุใหการใช

น้ำมัน B5 ลดลง 
 
ณ สิ้นเดือนกันยายน 2553 มีสถานีบริการน้ำมัน 

ไบโอดีเซล (B5) รวมทั้งสิ้น 3,803 แหง และมีบริษัท 
ผูคาน้ำมันที่ขายน้ำมันไบโอดีเซล (B5) เปนจำนวนถึง  
14 บริษัท โดยบางจากมีสัดสวนสถานีบริการมากที่สุด 
คิดเปนรอยละ 27 ปตท.มีสัดสวนรองลงมาคิดเปนรอยละ 
26 เชลล รอยละ 15 และ เอสโซ รอยละ 11 ตามลำดับ 

ปริมาณการใชน้ำมันดีเซลรายเดือน 

ปริมาณการจำหนายน้ำมันดีเซลหมุนเร็วบี 5 และบี 3 

ปริมาณการจำหนายน้ำมันดีเซลหมุนเร็วบี 5 
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• LPG โพรเพน และบิวเทน ในป 2553 ปริมาณ
การใชเพิ่มขึ้นในระดับสูงตอเน่ืองจากป 2551 และป 2552 
โดยเพ่ิมขึ้นรอยละ 15.2 อยูที่ระดับ 30.4 ลานลิตรตอวัน 
โดยมีการใชในทุกสาขาเพิ่มขึ้น ไดแก สาขาครัวเรือน 
อุตสาหกรรม ใชเปนเช้ือเพลิงในรถยนต ใชเปนวัตถุดิบ 
ในอุตสาหกรรมปโตรเคมีและใชเองเพ่ิมขึ้น สาเหตุสวนหน่ึง
มาจากรัฐบาลตรึงราคา LPG ใหอยูระดับต่ำ ประกอบกับ
ภาวะเศรษฐกิจที่ดีขึ้น จึงทำใหปริมาณการใชในอุตสาหกรรม
เพ่ิมสูงขึ้นถึงรอยละ 32.5 และใชเปนวัตถุดิบในอุตสาหกรรม
ปโตรเคมีเพ่ิมขึ้นรอยละ 28.0 

 
ในขณะท่ีการใช LPG ในรถยนตป 2553 เพิ่มขึ้นเพียง

เล็กนอยรอยละ 0.5 เนื่องจากรัฐบาลมีนโยบายสงเสริมการใช 
NGV ทดแทน โดยมีมาตรการใหรถแท็กซี่ที่ติดต้ัง LPG 
เปล่ียนเปน NGV ประกอบกับกระทรวงพลังงานมีการเตรียม
ปรับราคาขาย LPG ภายหลังจากหมดมาตรการตรึงราคาใน
ชวงส้ินเดือนกุมภาพันธ 2554 เพื่อใหสะทอนราคาท่ีแทจริง
ตามตลาดโลก จึงทำใหปริมาณรถยนตที่
จะหันมาติดต้ัง LPG ไมมากนัก 

 
การใชน้ำมันภาคขนสงทางบก  

ป 2553 อยูที่ 61.4 ลานลิตรตอวัน 
เทียบเทาน้ำมันดิบ เพิ่มขึ้นจากชวงเดียวกัน
ของปกอนรอยละ 1.4 โดยการใชน้ำมัน
ดีเซลอยูในระดับใกลเคียงกับป 2552  
ในขณะท่ีน้ำมันเบนซินลดลงรอยละ 1.1 
ตามปจจัยราคาขายปลีกน้ำมันเบนซินปน้ี
ที่สูงกวาป 2552 คอนขางมาก ประกอบกับ
ในชวงปลายปเกิดภาวะอุทกภัยในบางพ้ืนที ่

ทำใหการคมนาคมขนสงยากลำบาก
ขึ้น จึงมีผลทำใหปริมาณการใช 
ลดลง ในขณะท่ี LPG การใชมี 
แนวโนมใกลเคียงกับปที่ผานมา
โดยเพ่ิมขึ้นรอยละ 0.5 และ NGV 
มีการใชเพิ่มขึ้นรอยละ 22.4 เนื่องจาก
นโยบายสงเสริมการใช NGV ของ
ภาครัฐ ประกอบกับปจจัยเสริม
จากราคาน้ำมันเบนซินและดีเซลที่
เพิ่มสูงขึ้นต้ังแตตนป 2552 จึงอาจ
สงผลใหประชาชนบางสวนหันมา

ติดต้ังเครื่องยนต NGV มากขึ้น ณ สิ้นเดือนพฤศจิกายน 
2553 มีจำนวนรถยนตที่ ติดต้ัง NGV สะสมที่ระดับ 
218,990 คัน และมีจำนวนสถานีบริการ NGV ทั้งหมด 
426 สถานี อยูในเขตกรุงเทพฯ และปริมณฑล 216 สถานี 
และตางจังหวัด 210 สถานี ปริมาณที่ใชทดแทนน้ำมัน
เบนซินไดรอยละ 12.2 ทดแทนดีเซลไดรอยละ 4.6 โดยเฉล่ีย
สามารถทดแทนน้ำมันไดรอยละ 6.9 ซึ่งทั้งปปริมาณการใช 
NGV เทากับ 175 ลานลูกบาศกฟุตตอวัน หรือประมาณ 
4,868 ตันตอวัน 

 
การใชกาซธรรมชาติ ในป 2553 ปริมาณการใช 

อยูที่ระดับ 4,086 ลานลูกบาศกฟุตตอวัน เพิ่มขึ้นจาก 
ป 2552 รอยละ 14.7 เนื่องจากมีการใชในทุกสาขาเพ่ิมขึ้น 
โดยกาซธรรมชาติถูกนำไปใชในภาคการผลิตตาง ๆ ไดแก 
การผลิตไฟฟาคิดเปนสัดสวนรอยละ 67 ใชในโรงแยกกาซ
รอยละ 17 ใชในอุตสาหกรรมรอยละ 12 และใชในรถยนต
รอยละ 4 

การใช LPG โพรเพน และบิวเทน 

การใชน้ำมันในภาคขนสงทางบก 
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การใชกาซธรรมชาติรายสาขา 

การใชลิกไนต/ถานหิน ในป 2553 การใชอยูที่ระดับ 
35 ลานตัน เพิ่มขึ้นจากป 2552 (คิดจากคาความรอน) 
รอยละ 1.2 ประกอบดวยการใชลิกไนต 18 ลานตัน และ
ถานหินนำเขา 17 ลานตัน เปนการใชลิกไนตในภาคการผลิต
ไฟฟาของ กฟผ. จำนวน 16 ลานตัน ที่เหลือจำนวน 2 ลานตัน 
ถูกนำไปใชในภาคอุตสาหกรรมตาง ๆ ไดแก การผลิต 
ปูนซีเมนต กระดาษ อุตสาหกรรมอาหาร และอ่ืน ๆ  

 
ไฟฟา 
 
• กำลังการผลิตติดต้ังไฟฟา ในป 2553 อยูที่ 

30,160 เมกะวัตต ความตองการไฟฟาสูงสุดเกิดขึ้น  
ณ วันจันทรที่ 10 พฤษภาคม เวลา 14.00 น. ที่ระดับ 
24,630 เมกะวัตต สูงกวาความตองการไฟฟาสูงสุดของ 
ป 2552 ซึ่งอยูที่ระดับ 22,596 เมกะวัตต อยู 2,034 
เมกะวัตต หรือคิดเปนรอยละ 9.0 

 
• การผลิตไฟฟา ปริมาณการผลิตและ

การรับซ้ือของ กฟผ . ในป 2553 มีจำนวน 
165,457 กิกะวัตตช่ัวโมง เพิ่มขึ้นจากปกอน
รอยละ 11.5 โดยมีสัดสวนการผลิตไฟฟาจาก
เชื้อเพลิงชนิดตาง ๆ ดังน้ี จากกาซธรรมชาติรอยละ 
71 จากลิกไนต/ถานหินรอยละ 18 จากพลังน้ำ
รอยละ 4 นำเขารอยละ 5 พลังงานหมุนเวียน
รอยละ 2 และจากน้ำมันรอยละ 0.5 

 
• การใชไฟฟา ในป 2553 อยูที่ระดับ 

147,724 กิกะวัตตช่ัวโมง เพิ่มขึ้นจากป 2552 

รอยละ 9.6 โดยการใชไฟฟาต้ังแตตนป
จนถึงปลายปมีแนวโนมเพิ่มขึ้นในอัตราท่ี
ชะลอตัวเม่ือเทียบกับไตรมาสเดียวกันของ
ปกอน โดยการใชไฟฟาไตรมาสแรกเพ่ิมขึ้น
รอยละ 16.2 เนื่องจากการฟนตัวของ
ภาวะเศรษฐกิจที่ตอเน่ืองมาจากปลายป 
ที่แลว การผลิตในภาคอุตสาหกรรมมี 
การขยายตัวมากขึ้นจึงทำใหการใชไฟฟา
เพิ่มขึ้น ประกอบกับไตรมาสแรกของปที่แลว
การใชไฟฟาอยูในระดับต่ำ การใชไฟฟา 
ในไตรมาสท่ี 2 เพิ่มขึ้นรอยละ 12.0 เนื่องจาก
การชะลอตัวของการบริโภคภาคเอกชนและ

การสงออก ซึ่งไดรับผลกระทบมาจากคาเงินบาทท่ีแข็งคาขึ้น 
รวมถึงผลกระทบจากการชุมนุมทางการเมืองที่ทำใหการใช
ไฟฟาของกลุมหางสรรพสินคาลดลง ไตรมาสที่ 3 การใช
ไฟฟาเพิ่มขึ้นรอยละ 7.2 เนื่องจากอุตสาหกรรมการผลิต
อาหารมีการใชไฟฟาชะลอตัวลงซ่ึงเปนผลมาจากวัตถุดิบ 
ในการผลิตจากภาคเกษตรลดลงตามฤดูกาล สวนไตรมาส
สุดทายของป 2553 การใชไฟฟาเพิ่มขึ้นรอยละ 3.7 ซึ่ง
เพิ่มขึ้นนอยที่สุดจากสามไตรมาสที่ผานมา ทั้งนี้เพราะชวง
ปลายปมีเหตุการณอุทกภัยในหลายพ้ืนที่ทำใหการใชไฟฟา
ลดลง ประกอบกับเร่ิมเขาสูชวงฤดูหนาวโดยการใชไฟฟา
แบงเปนเขตนครหลวงและเขตภูมิภาค ดังนี้ 

 
  เขตนครหลวง การใชอยูที่ระดับ 44,551 

กิกะวัตตช่ัวโมง เพิ่มขึ้นรอยละ 6.8 โดยไตรมาสแรกถึง
ไตรมาสท่ี 3 มีการใชเพิ่มขึ้นรอยละ 12.8 รอยละ 11.2 
และรอยละ 5.4 ตามลำดับ เปนการเพ่ิมขึ้นในอัตราท่ีชะลอตัว

ปริมาณการใชไฟฟา ป 2553 
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เมื่อเทียบกับไตรมาสเดียวกันของปกอน และไตรมาส
สุดทายลดลงรอยละ 2.0 

  เขตภูมิภาค การใชอยูที่ระดับ 100,234 
กิกะวัตตช่ัวโมง เพิ่มขึ้นรอยละ 11.2 โดยไตรมาสแรกถึง
ไตรมาสสุดทายมีการใชเพิ่มขึ้นรอยละ 17.7 รอยละ 12.3 
8.4 และรอยละ 7.2 ตามลำดับ เปนการเพ่ิมขึ้นในอัตราท่ี
ชะลอตัวเม่ือเทียบกับไตรมาสเดียวกันของปกอน 

 
• การใชไฟฟารายสาขา ในป 2553 ทุกสาขามี 

การใชไฟฟาเพิ่มขึ้น โดยสาขาอุตสาหกรรมใชไฟฟาเพ่ิมขึ้น
จากป 2552 รอยละ 10.4 ทั้งน้ีการผลิตอุตสาหกรรม 
มีการขยายตัวเพ่ิมขึ้นมากในไตรมาสแรกของป และมี 
การชะลอตัวลงในไตรมาสท่ี 2 ตามการชะลอตัวของ 
การบริโภคภาคเอกชนและการสงออก หลังจากไดรับ 
ผลกระทบจากความผันผวนของคาเงินบาท อยางไรก็ตาม
การใชไฟฟาในภาคอุตสาหกรรมหลักมีการใชไฟฟาเพิ่มขึ้น
จากปกอน ทั้งอุตสาหกรรมการผลิตอาหาร ยานยนต เหล็ก
และเหล็กกลา อิเล็กทรอนิกส และส่ิงทอ ยกเวนอุตสาหกรรม
การผลิตซีเมนตที่มีการผลิตไฟฟาใชเองจากความรอนเหลือใช 
จึงทำใหการใชไฟมีแนวโนมคอนขางคงที่มาตลอดต้ังแต
กลางปที่แลว ในไตรมาสท่ี 3 การใชไฟฟาชะลอตัวลง
เน่ืองจากวัตถุดิบในการผลิตจากภาคเกษตรลดลงตาม
ฤดูกาล และในไตรมาสสุดทายมีแนวโนมชะลอตัวลงตาม
ภาวะเศรษฐกิจโลกในปหนาที่จะชะลอตัวลงและแนวโนม
การแข็งคาของเงินบาท สวนสาขาธุรกิจเพิ่มขึ้นรอยละ 9.5 
มีการใชไฟฟาเพ่ิมขึ้นจากปกอน ทั้งธุรกิจกลุมโรงแรม  
หางสรรพสินคา รานขายปลีก-ขายสง และการกอสราง 
โดยมีความสอดคลองกับแผนปฏิบัติการไทยเขมแข็งของ
รัฐบาล นอกจากน้ียั งมีการส ง เสริม 
การทองเที่ ยวของการทองเที่ ยวแหง
ประเทศไทย สวนสาขาบานและท่ีอยูอาศัย
เพิ่มขึ้นรอยละ 9.0 และสาขาเกษตรกรรม
เพ่ิมขึ้นรอยละ 8.0 

 
• ค า เ อ ฟ ที ใ น ป น้ี ไ ม มี 

การเปล่ียนแปลงเน่ืองจากนโยบายของ
รัฐบาล คาเอฟทีจึงยังคงอยูที่ระดับเดิม 
92.55 สตางคตอหนวย 

 

แนวโนมการใชพลังงานป 2554 
 
จากการประมาณการภาวะเศรษฐกิจของไทย โดย

สำนักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคม 
แหงชาติ (สศช.) คาดวาในป 2554 เศรษฐกิจจะขยายตัว
รอยละ 3.5-4.5 และคาดวาราคาน้ำมันจะอยูในระดับ 
80–90 ดอลลาร สรอ.ตอบารเรล สำนักงานนโยบายและ
แผนพลังงานจึงประมาณการความตองการพลังงานของ
ประเทศภายใตสมมุติฐานดังกลาว ซึ่งพอสรุปสถานการณ
พลังงานในป 2554 ไดดังน้ี 

 
ความตองการพลังงานเชิงพาณิชยขั้นตน คาดวา 

จะอยูที่ระดับ 1,860 พันบารเรลน้ำมันดิบตอวัน เพิ่มขึ้น
จากป 2553 รอยละ 4.2 โดยความตองการน้ำมันเพ่ิมขึ้น
รอยละ 2.2 กาซธรรมชาติเพิ่มขึ้นรอยละ 5.1 ลิกไนต/
ถานหินเพิ่มขึ้นรอยละ 2.6 และพลังน้ำ/ไฟฟานำเขาเพิ่มขึ้น
รอยละ 32.7 

 
น้ำมันสำเร็จรูป ในป 2554 สศช.คาดวาราคาน้ำมัน

จะเพ่ิมขึ้นอยูในระดับ 80–90 ดอลลาร สรอ.ตอบารเรล 
ประกอบกับการแข็งคาของเงินบาทท่ีมีผลกระทบตอราคา
ขายน้ำมันในประเทศไทย โดยคาดวาจะแข็งคาข้ึนที่ระดับ
ต่ำกวา 30 บาทตอดอลลาร สรอ. และคาดการณแนวโนม
เศรษฐกิจไทยวาจะอยูที่รอยละ 3.5-4.5 จึงเปนผลให 
ภาคอุตสาหกรรมการผลิตมีความตองการผลิตมากขึ้น 
นอกจากนี้ยังคาดวาจะไมมีเหตุการณทางการเมืองที่จะ 
สงผลกระทบรุนแรงเหมือนป 2553 

ประมาณการใชพลังงานเชิงพาณิชยขั้นตน 
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• การใชน้ำมันเบนซินป 2554 คาดวาจะเพิ่มขึ้น 
รอยละ 2.0 และการใชน้ำมันดีเซลเพิ่มขึ้นรอยละ 2.3  
ในขณะท่ีการใชน้ำมันเคร่ืองบินรวมกับน้ำมันกาดคาดวา 
จะเพ่ิมขึ้นรอยละ 5.3 เนื่องจากความตองการการทองเที่ยว
เปนปจจัยสำคัญ สวน LPG คาดวาจะมีการใชเพิ่มขึ้นรอยละ 
2.4 เนื่องจากความตองการในภาคครัวเรือนและอุตสาหกรรม
เพ่ิมขึ้น สวนการใชน้ำมันเตาคาดวาลดลงรอยละ 3.9 โดย
อุตสาหกรรมมีการใชลดลงรอยละ 0.4 และการใชน้ำมันเตา
ในการผลิตไฟฟาลดลงรอยละ 59.0 ตามแผน PDP ของ 
กฟผ. สงผลใหทั้งปคาดวาจะมีปริมาณการใชน้ำมันสำเร็จรูป
เพ่ิมขึ้นรอยละ 2.2 โดยมีรายละเอียดดังน้ี 

 
LPG ในป 2554 คาดวาปริมาณการใชมีจำนวน 

7,010 พันตัน เพ่ิมขึ้นรอยละ 16.8 เนื่องจากใชเปน
วัตถุดิบในอุตสาหกรรมปโตรเคมีเพิ่มขึ้นรอยละ 54.8 โดย
การใชเพิ่มจากระดับ 1,651 พันตัน ในป 2553 เปน 
2,556 พันตัน ในป 2554 โดยในป 2554 จะมีโรงงาน
อุตสาหกรรมปโตรเคมีไดแก โรงงานผลิต
เม็ดพลาสติกโพลีโพรพิลีน (พีพี) ของ
บริษัท เอชเอ็มซี โปลิเมอร จำกัด เปด
ดำเนินการในตนป 2554 และโรงงาน
ผลิตเม็ดพลาสติกที่ใชเปนวัตถุดิบผลิต
กระจกรถยนต ของบริษัท ปตท. อาซาฮี 
เคมิคอล จำกัด จะเปดดำเนินการในกลางป 
2554 ขณะที่การใชของภาคครัวเรือน
คาดวาจะเพ่ิมในอัตราท่ีสูงอยู เพราะ
รัฐบาลมีนโยบายตรึงราคากาซ LPG 
สำหรับครัวเรือนไวในระดับปจจุบัน และ
การใชในภาคอุตสาหกรรมคาดวาจะเร่ิม
ชะลอตัวลงในชวงคร่ึงหลังของป 2554 
เพราะรัฐบาลมีนโยบายจะทยอยปรับราคา

กาซ LPG สำหรับอุตสาหกรรมสูงขึ้น 
อยางไรก็ตาม การใชในภาคขนสงลดลง
รอยละ 19.4 เน่ืองจากรัฐบาลยังคงมี 
นโยบายสงเสริมใหรถแท็กซี่ที่ใช LPG 
จำนวน 30,000 คัน เปล่ียนเปน NGV 
แทน โดยโครงการน้ีจะเร่ิมดำเนินการ 
ในตอนตนป 2554 (จากที่เคยคาดวาจะ
ดำเนินการไดภายในป 2553) และ 
ถาโครงการแลวเสร็จอยางสมบูรณจะทำให

ความตองการ LPG ในรถแท็กซี่ลดลงไดสูงสุดถึงประมาณ
เดือนละ 15,000 ถึง 25,000 ตัน 

 
ในป 2554 คาดวาโรงแยกกาซท่ี 6 ของ ปตท.  

จะเร่ิมดำเนินการผลิตตอเน่ืองมาจากปลายปที่แลว ซึ่งจะ 
สงผลใหการผลิตเพิ่มขึ้นประมาณ 96,000 ตันตอเดือน 
โดยกาซ LPG จากโรงแยกกาซท่ี 6 ประมาณ 71,000  
ถึง 76,000 ตัน จะสงใหกับปโตรเคมีเหลือใชในครัวเรือน
และอุตสาหกรรมเพียง 20,000 ถึง 25,000 ตันตอเดือน 
อยางไรก็ตาม ปริมาณ LPG ก็ยังไมเพียงพอตอความตองการ
ใชในประเทศ เนื่องจากความตองการใชในสวนของปโตรเคมี
เพิ่มขึ้น จึงมีความจำเปนตองนำเขา LPG เฉลี่ยอยูที่ประมาณ 
1,476,000 ตัน อยางไรก็ตาม หากรัฐบาลมีนโยบาย 
ที่จะปรับราคา ณ โรงกลั่นในประเทศใหสะทอนราคา 
ตลาดโลก (ราคา CP) ก็จะทำใหโรงกล่ันนำ LPG ซึ่งเคยใช
เองในโรงกล่ันและการกล่ันจากการจำหนายใหอุตสาหกรรม
ปโตรเคมีออกมาจำหนายเปนเช้ือเพลิง ซึ่งคาดวาจะ 

ประมาณการใชน้ำมันสำเร็จรูป 

ประมาณการผลิต การใช และการนำเขา LPG 
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นำออกมาไดประมาณ 638,000 ตัน เหลือนำเขา 
838,000 ตัน 

 
กาซธรรมชาติ คาดวาปริมาณความตองการในป 

2554 จะเพ่ิมขึ้นจากป 2553 รอยละ 6.1 (ไมรวมการใช
ในโรงแยกกาซธรรมชาติ) เนื่องจากภาวะเศรษฐกิจป 2554 
มีแนวโนมชะลอตัวลง ทำใหมีการนำมาใชเปนเช้ือเพลิงใน
ภาคอุตสาหกรรมเพิ่มขึ้นในอัตราท่ีชะลอลงอยูที่รอยละ 
12.1 และภาคขนสงในรถยนต NGV เพิ่มขึ้นรอยละ 15.4 
ซึ่งเพิ่มขึ้นไมมากนักเมื่อเทียบกับในอดีตที่ผานมา โดยในป 
2554 จะมีแหลงปลาทอง 2 (เชฟรอน) เขามาใหม ซึ่ง
สามารถผลิตกาซธรรมชาติไดประมาณ 330 ลานลูกบาศกฟุต
ตอวัน และ ปตท.มีแผนที่จะนำเขา LNG จำนวน 70 ลาน
ลูกบาศกฟุตตอวัน (0.5 ลานตัน) 

 
ไฟฟา การใชไฟฟาในปหนาคาดวาจะเพ่ิมขึ้นรอยละ 

5.5 โดยการใชไฟฟาในภาคธุรกิจและอุตสาหกรรมขนาดใหญ

มีอัตราการใชไฟฟาเพิ่มขึ้น เนื่องจากเศรษฐกิจที่ฟนตัวและ
เติบโตอยางตอเน่ืองมาต้ังแตป 2553 เชื้อเพลิงที่ใชใน 
การผลิตไฟฟายังคงมาจากกาซธรรมชาติเปนหลักเมื่อเทียบกับ
เชื้อเพลิงอ่ืน ๆ และปริมาณกาซธรรมชาติในประเทศมีเพียงพอ 
นอกจากนี้มีโรงไฟฟาเขาระบบตามแผน PDP 2010 ในป 
2554 ไดแก โรงไฟฟาเก็คโค-วัน จำนวน 660 เมกะวัตต 
แตโรงไฟฟาขนอมจะหยุดผลิตลงบางสวนจำนวน 70 เมกะวัตต 
สำหรับการนำเขาน้ันมีการนำเขาไฟฟาจากโครงการเขื่อน
น้ำงึม 2 สปป.ลาว 597 เมกะวัตต นอกจากน้ียังมีไฟฟา
จากเข่ือนท่ีเขาใหมในประเทศ ไดแก เขื่อนเจาพระยา 12 
เมกะวัตต และเข่ือนนเรศวร 8 เมกะวัตต ขณะท่ีปริมาณ
การผลิตไฟฟาจากน้ำมันเตาจะลดลงตามแผน PDP ของ 
กฟผ. 

 
ทั้งนี้ในปหนาคาดวาคา FT จะปรับลดลง เนื่องจาก

ตนทุนเช้ือเพลิงทั้งกาซธรรมชาติและน้ำมันเตาปรับตัวลดลง 
ประกอบกับคาเงินบาทแข็งคาในปที่ผานมา 

 ประมาณการใชกาซธรรมชาติรายสาขา 

แนวโนมราคาน้ำมัน 

แนวโนมราคาน้ำมันตลาดโลก 
 
ในชวงไตรมาสที่ 1 ป 2554 เปนชวงฤดูหนาวของประเทศในแถบซีกโลกเหนือจะทำใหความตองการใชน้ำมันดีเซล

เพื่อทำความรอนเพ่ิมขึ้น สงผลใหแนวโนมราคาน้ำมันยังคงอยูในระดับสูง โดยราคาน้ำมันดิบดูไบอยูที่ระดับเฉล่ียประมาณ 
90 เหรียญสหรัฐตอบารเรล และน้ำมันดีเซลอยูที่ระดับเฉล่ียประมาณ 105 เหรียญสหรัฐตอบารเรล 
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1. ภาพรวมเศรษฐกิจ 
 
สำนักงานคณะกรรมการพัฒนาการ

เศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ (สศช.) 
รายงานอัตราการเจริญเติบโตทาง
เศรษฐกิจไทยไตรมาสท่ี 3/2553 
ขยายตัวในระดับรอยละ 6.7 รวม 9 
เดือนแรกของป เศรษฐกิจไทยขยายตัว
สูงถึงรอยละ 9.3 โดยมีแรงสนับสนุน
จากการฟนตัวของเศรษฐกิจโลก รวมท้ัง
ป จจั ยที่ ส งผลต อการขยาย ตัวของ
เศรษฐกิจไทยในไตรมาสที่ 3 โดยภาค
การสงออกมีมูลคาการสงออกสินคา 
ในรูปดอลลาร สรอ. สูงถึง 49,721 
ลานดอลลารสหรัฐ เปนมูลคาสูงที่สุด
ในประวัติการณ ในภาคการทองเที่ยว
เริ่มปรับตัวดีขึ้นเน่ืองจากนักทองเท่ียว
ตางชาติที่เดินทางเขามาในไทยมีอัตรา
เพิ่มขึ้นรอยละ 12.5 เมื่อเทียบกับไตรมาส
เดียวกันของปที่ผานมา การใชจายภาค
ครัวเรือนขยายตัวสูงถึงรอยละ 5.0 ซึ่งมี
ปจจัยสนับสนุนมาจากการเพ่ิมขึ้นของ
รายไดเกษตรกรจากราคาพืชผลหลัก เชน 
ยางพารา มันสำปะหลัง และขาวโพด
เลี้ยงสัตว ประกอบกับการลงทุนภาค
เอกชนที่ขยายตัวรอยละ 14.5 ซึ่งปจจัย
เหลาน้ีสงผลตอสถานการณพลังงาน 
ในประเทศ ดังน้ี 

ENERGY LEARNING ZONE 
สถานการณพลังงาน 

สถานการณพลังงานไทย สถานการณพลังงานไทย 
        ในชวง ในชวง 99 เดือนแรกของป 2553  เดือนแรกของป 2553 

2. อุปสงคพลังงาน 
 
ความตองการใชพลังงานเชิงพาณิชยขั้นตน ในชวง 9 เดือนแรกของ 

ป 2553 อยูที่ระดับ 1,782 เทียบเทาพันบารเรลน้ำมันดิบตอวัน เพิ่มขึ้นจาก
ชวงเดียวกันของปกอนรอยละ 7.9 ซึ่งสอดคลองกับภาวะเศรษฐกิจไทยที่ปรับตัว 
ดีขึ้นตามเศรษฐกิจโลก โดยการใชน้ำมันสำเร็จรูป กาซธรรมชาติ ถานหิน 
นำเขา ไฟฟาพลังน้ำ/ไฟฟานำเขาเพิ่มขึ้นทุกประเภท ยกเวนลิกไนตที่ลดลง 
เล็กนอย การใชน้ำมันสำเร็จรูปเพิ่มขึ้นรอยละ 2.1 การใชกาซธรรมชาติเพิ่มขึ้น
รอยละ 16.1 การใชถานหินนำเขาเพิ่มขึ้นรอยละ 2.8 การใชไฟฟาพลังน้ำ/ไฟฟา
นำเขาเพิ่มขึ้นรอยละ 11.7 ในขณะท่ีลิกไนตลดลงรอยละ 0.9 

 
สัดสวนการใชพลังงานเชิงพาณิชยขั้นตนในชวง 9 เดือนแรกของป 2553 

กาซธรรมชาติมีสัดสวนการใชมากที่สุดคิดเปนรอยละ 44 รองลงมาน้ำมัน 
มีสัดสวนการใชคิดเปนรอยละ 37 ลิกไนต/ถานหินนำเขาคิดเปนรอยละ 18 
และพลังน้ำ/ไฟฟานำเขาคิดเปนรอยละ 2 

สัดสวนการใชพลังงานเชิงพาณิชยขั้นตน (มกราคม-กันยายน 2553) 
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3. อุปทานพลังงาน 
 
การผลิตพลังงานเชิงพาณิชยขั้นตน ในชวง 9 เดือน

แรกของป 2553 อยูที่ระดับ 991 เทียบเทาพันบารเรล
น้ำมันดิบตอวัน เพิ่มขึ้นจากชวงเดียวกันของปกอนรอยละ 
11.4 กาซธรรมชาติเพิ่มขึ้นรอยละ 17.8 การผลิตคอนเดนเสท
เพิ่มขึ้นรอยละ 4.5 การผลิตลิกไนตเพ่ิมขึ้นรอยละ 3.6 
น้ำมันดิบมีการผลิตเพ่ิมขึ้นรอยละ 3.2 ในขณะท่ีการผลิต
ไฟฟาพลังน้ำลดลงรอยละ 16.1 เนื่องจากปริมาณน้ำใน
เขื่อนนอยจากภาวะฝนท้ิงชวง ทำใหปริมาณน้ำที่สามารถใช
ในการผลิตไฟฟานอยกวาปที่ผานมามาก 

 
การนำเขา (สุทธิ) พลังงานเชิงพาณิชยขั้นตน ในชวง 

9 เดือนแรกของป 2553 อยูที่ระดับ 996 เทียบเทาพันบารเรล
น้ำมันดิบตอวัน เพ่ิมขึ้นจากชวงเดียวกันของปกอนรอยละ 7.2 
สอดคลองกับภาวะเศรษฐกิจไทยที่มีการขยายตัวในไตรมาสน้ี 

ในชวงคร่ึงปแรกมีการนำเขาพลังงานเพ่ิมทุกชนิด ยกเวน
น้ำมันสำเร็จรูปที่นำเขาลดลงรอยละ 17.5 เนื่องจากปจจัย
ราคาน้ำมันสำเร็จรูปปน้ีที่คอนขางสูงกวาปที่ผานมามาก 
โดยมีการนำเขาน้ำมันดิบสุทธิเพิ่มขึ้นเล็กนอยรอยละ 1.3 
เน่ืองจากราคาน้ำมันดิบตลาดโลกยังทรงตัวอยูในระดับสูง 
การนำเขาไฟฟาสุทธิเพิ่มขึ้นถึงรอยละ 250 เนื่องจากมี
การนำเขาจากโรงไฟฟาน้ำเทิน 2 ขนาด 948 เมกะวัตต  
ซึ่งเริ่มจายไฟฟาต้ังแตเดือนมีนาคมท่ีผานมา การนำเขา
กาซธรรมชาติเพิ่มขึ้นรอยละ 9.5 จากแหลงเจดีเอ บี 17 
ในขณะท่ีการนำเขาถานหินสุทธิเพิ่มขึ้นเล็กนอยรอยละ 0.3 

 
ประเทศไทยมีอัตราการพ่ึงพาพลังงานจากตางประเทศ

ในชวง 9 เดือนแรกของป 2553 อยูที่ระดับรอยละ 54  
ใกลเคียงกับชวงเดียวกันของปกอนซ่ึงอยูที่ระดับรอยละ 55 

การใช การผลิต และการนำเขาพลังงานเชิงพาณิชยขั้นตน (1) 

หนวย : เทียบเทาพันบารเรลน้ำมันดิบ/วัน 
 2552 2553                เปล่ียนแปลง % (ม.ค.-ก.ย.) 
                                                                                          ม.ค.-ก.ย. 2552 2553 
การใช (2) 1,663 1,782 0.1 7.9 
การผลิต 895 991 3.3 11.4 
การนำเขา (สุทธิ) 904 960 -7.8 4.8 
การเปล่ียนแปลงสตอก -111 -89 - - 
การใชที่ไมเปนพลังงาน (Non-Energy use) 248 258 10.4 3.6 
การนำเขา/การใช (%) 54 54 - - 

(1) พลังงานเชิงพาณิชย ประกอบดวย น้ำมันดิบ กาซธรรมชาติ คอนเดนเสท ผลิตภัณฑน้ำมันสำเร็จรูป ไฟฟาจากพลังน้ำและถานหิน/ลิกไนต 
(2) การใชไมรวมการเปล่ียนแปลงสตอก และการใชที่ไมเปนพลังงาน (Non-Energy use) ไดแก การใชยางมะตอย NGL Condensate LPG และ  
 Naphtha ซึ่งเปนวัตถุดิบในอุตสาหกรรมปโตรเคมี 

4. การใชพลังงานเชิงพาณิชยขั้นสุดทายและมูลคาการนำเขาพลังงาน 
 

คือภาคธุรกิจและภาคครัวเรือน และการใชกาซธรรมชาติ
เพิ่มขึ้นรอยละ 18.9 ในขณะท่ีการใชลิกไนตลดลงรอยละ 1.9 

 
สัดสวนการใชพลังงานเชิงพาณิชยขั้นสุดทายในชวง  

9 เดือนแรกของป 2553 การใชน้ำมันสำเร็จรูปมีสัดสวน
มากที่สุดคิดเปนรอยละ 55 รองลงมาเปนไฟฟาคิดเปน 
รอยละ 22 ลิกไนต/ถานหินนำเขาคิดเปนรอยละ 13 และ
กาซธรรมชาติคิดเปนรอยละ 10 

การใชพลังงานเชิงพาณิชยขั้นสุดทาย ในชวง  
9 เดือนแรกของป 2553 อยูที่ระดับ 1,192 เทียบเทา 
พันบารเรลน้ำมันดิบตอวัน ขยายตัวเพ่ิมขึ้นจากชวงเดียวกัน
ของปกอนรอยละ 5.8 โดยการใชน้ำมันสำเร็จรูปเพิ่มขึ้น
รอยละ 1.7 เนื่องจากเศรษฐกิจไทยเริ่มฟนตัวจึงสงผลให
เศรษฐกิจในภาคอุตสาหกรรมปรับตัวดีขึ้น การใชถานหิน
นำเขาขยายตัวเพ่ิมขึ้นรอยละ 5.8 การใชไฟฟาขยายตัวเพ่ิมขึ้น
ถึงรอยละ 11.6 โดยเฉพาะในภาคอุตสาหกรรม รองลงมา
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การใชพลังงานเชิงพาณิชยขั้นสุดทาย 
หนวย : เทียบเทาพันบารเรลน้ำมันดิบ/วัน 

                                 2549                   2550                  2551                    2552         2553 (ม.ค.-ก.ย.) 
การใช 1,040 1,088 1,098 1,136 1,192 
น้ำมันสำเร็จรูป 638 652 629 640 647 
กาซธรรมชาติ 59 74 87 106 121 
ถานหินนำเขา 91 108 125 133 140 
ลิกไนต 29 21 20 20 20 
ไฟฟา 223 233 236 237 264 
อัตราการเปล่ียนแปลง (%) 
การใช -0.6 4.6 0.9 3.5 5.8 
น้ำมันสำเร็จรูป -2.5 2.2 -3.5 1.8 1.7 
กาซธรรมชาติ 7.1 24.5 18.1 21.1 18.9 
ถานหินนำเขา 11.9 19.3 15.6 6.5 5.8 
ลิกไนต -32.2 -28.9 -1.9 -3.6 -1.9 
ไฟฟา 4.5 4.5 1.3 0.3 11.6 

อัตราการขยายตัวของการใชพลังงานเชิงพาณิชยขั้นสุดทาย (มกราคม 2549-กันยายน 2553) 

มูลคาการนำเขาพลังงาน ในชวง 9 เดือนแรกของ 
ป 2553 มีมูลคาการนำเขาทั้งหมด 677 พันลานบาท  
เพิ่มข้ึนจากชวงเดียวกันของปกอนรอยละ 23.0 โดยมูลคา
การนำเขาพลังงานเพิ่มขึ้นเกือบทุกประเภทยกเวนกาซธรรมชาติ 

 
มูลคาการนำเขาน้ำมันดิบมีสัดสวนมากที่สุดคิดเปน

รอยละ 82 ของมูลคาการนำเขาทั้งหมด อยูที่ระดับ 557 

พันลานบาท เพิ่มขึ้นรอยละ 25.7 รองลงมาเปนกาซธรรมชาติ
มีมูลคาการนำเขาคิดเปนสัดสวนรอยละ 9 อยูที่ระดับ 64 
พันลานบาท ลดลงรอยละ 2.8 ถานหินนำเขามีมูลคา
การนำเขาคิดเปนสัดสวนรอยละ 4 อยูที่ระดับ 29 พันลานบาท 
เพิ่มขึ้นรอยละ 2.6 น้ำมันสำเร็จรูปมีมูลคาการนำเขา 22 
พันลานบาท เพิ่มขึ้นรอยละ 99.5 และไฟฟานำเขามีมูลคา
การนำเขา 6 พันลานบาท เพิ่มขึ้นรอยละ 117.9 

มูลคาการนำเขาพลังงาน 
หนวย : พันลานบาท 

           ชนิด                          2552                       2553                                2553 (ม.ค.-ก.ย.) 
                                                                       (ม.ค.-ก.ย.)          การเปล่ียนแปลง (%)          สัดสวน (%) 
น้ำมันดิบ 623 557 25.7 82 
น้ำมันสำเร็จรูป 13 22 99.5 3 
กาซธรรมชาติ 84 64 -2.8 9 
ถานหิน 37 29 2.6 4 
ไฟฟา 4 6 117.9 
          รวม 761 677 23.0 100 

0.8 
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5. น้ำมันดิบและคอนเดนเสท 
 
การผลิตน้ำมันดิบและคอนเดนเสท ในชวง 9 เดือนแรกของป 2553 มีปริมาณ 246 พันบารเรลตอวัน เพิ่มขึ้น

จากชวงเดียวกันของปกอนรอยละ 3.7 คิดเปนสัดสวนรอยละ 26 ของปริมาณความตองการใชในโรงกล่ัน 
 
การผลิตน้ำมันดิบ ในชวง 9 เดือนแรกของป 2553 อยูที่ระดับ 158 พันบารเรลตอวัน เพิ่มขึ้นจากชวงเดียวกันของ

ปกอนรอยละ 3.2 
 
การผลิตคอนเดนเสท ในชวง 9 เดือนแรกของป 2553 อยูที่ระดับ 88 พันบารเรลตอวัน เพิ่มขึ้นจากชวงเดียวกัน

ของปกอนรอยละ 4.5 

การผลิตน้ำมันดิบ 
หนวย : บารเรล/วัน 

      แหลง                                           ผูผลิต                                     2552                2553 (ม.ค.-ก.ย.) 
                                                                                                                         ปริมาณ       สัดสวน (%) 
Big Oil Project* Chevron Thailand E&P 33,766 39,416 25 
เบญจมาศ Chevron Offshore 29,067 27,754 18 
สิริกิต์ิ PTTEP  21,324 22,402 14 
จัสมิน Pearl Oil 13,637 14,435 9 
สงขลา NU Coastal 5,063 8,648 5 
บัวหลวง SOGO Thailand 8,916 8,445 5 
นาสนุน Pan Orient Resources 8,346 6,646 4 
ทานตะวัน Chevron Offshore 6,196 4,000 3 
ชบา Chevron Offshore 3,862 4,083 3 
บานเย็น Pearl Oil 6,596 3,790 2 
อ่ืน ๆ PTTEP, Chevron Offshore, Chevron Thailand E&P, 17,269 18,184 12 
 Chevron Pattanee, SINO US Petroleum, 
 Pacific Tiger Energy 
รวมในประเทศ  154,042 157,802 100 

* BIG OIL PROJECT ของบริษัท ยูโนเเคล (เดิม) ประกอบดวย แหลงปลาทอง ปลาหมึก กะพง สุราษฎร และยะลา 

การนำเขาและสงออก ในชวง 9 เดือนแรกของ 
ป 2553 มีการนำเขาน้ำมันดิบอยูที่ระดับ 812 พันบารเรล
ตอวัน ลดลงจากชวงเดียวกันของปกอนรอยละ 0.2 โดย
สวนใหญรอยละ 73 เปนการนำเขาจากกลุมประเทศ
ตะวันออกกลาง จากกลุมประเทศตะวันออกไกลรอยละ 9 
และท่ีอ่ืน ๆ รอยละ 18 และการสงออกน้ำมันดิบอยูที่ระดับ 
32 พันบารเรลตอวัน ลดลงจากชวงเดียวกันของปกอน 
รอยละ 25.6 
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การจัดหาและการใชน้ำมันดิบ 
 หนวย : พันบารเรล/วัน 

            ป                                                       การจัดหา                                                     การใช 
                                น้ำมันดิบ    คอนเดนเสท       รวม            นำเขา       รวมท้ังสิ้น       สงออก      ใชในโรงกล่ัน 
 2543 58 52 110 673 783 30 750 
 2544 62 52 114 712 826 38 756 
 2545 76 54 129 729 858 46 828 
 2546 96 63 159 776 935 67 846 
 2547  86 68 154 870 1,024 57 928 
 2548 114 69 183 828 1,011 66 909 
 2549 129 75 204 829 1,034 65 925 
 2550 135 79 213 804 1,018 52 921 
 2551 144 85 229 812 1,040 46 925 
 2552 154 84 238 803 1,041 41 937 
 2553 (ม.ค.-ก.ย.) 158 88 246 812 1,057 32 953 
อัตราการเปล่ียนแปลง (%) 
 2549 13.2 8.3 11.4 0.2 2.2 -0.2 1.8 
 2550 4.4 4.8 4.5 -3.0 -1.5 -20.5 -0.5 
 2551 7.0 7.7 7.2 0.9 2.2 -11.9 0.8 
 2552 7.0 -1.2 4.0 -1.0 0.1 -10.5 0.9 
 2553 (ม.ค.–ก.ย.) 3.2 4.5 3.7 -0.2 0.7 -25.6 -2.1 

กำลังการกล่ันน้ำมันดิบ ในชวง 9 เดือนแรกของ 
ป 2553 มีความสามารถในการกล่ันรวมท้ังส้ิน 1,072  
พันบารเรลตอวัน โดยไทยออยลมีกำลังการกล่ัน 270  
พันบารเรลตอวัน บางจากอยูที่ระดับ 120 พันบารเรลตอวัน 
เอสโซ 160 พันบารเรลตอวัน ไออารพีซี (ทีพีไอ) 215  
พันบารเรลตอวัน อะโรเมติกและการกล่ัน (ระยองรีไฟเนอร่ี) 
145 พันบารเรลตอวัน สตารปโตรเลียมฯ มีกำลังการกลั่น 
145 พันบารเรลตอวัน และระยองเพอริไฟเออรมีกำลัง 
การกลั่น 17 พันบารเรลตอวัน 

 

การใชน้ำมันดิบเพ่ือการกล่ัน ในชวง 9 เดือนแรก
ของป 2553 อยูที่ระดับ 960 พันบารเรลตอวัน คิดเปน
สัดสวนรอยละ 90 ของความสามารถในการกล่ันทั่วประเทศ 
ซึ่งเพิ่มขึ้นจากชวงเดียวกันของปกอนรอยละ 2.0 

การใชกำลังการกล่ันของประเทศ (มกราคม-กันยายน 2553) 
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6. กาซธรรมชาติ 
 
การผลิตกาซธรรมชาติ ในชวง 9 เดือนแรกของป 2553 เปนการผลิตภายในประเทศอยูที่ระดับ 3,474 ลาน 

ลูกบาศกฟุตตอวัน เพิ่มขึ้นจากชวงเดียวกันของปกอนรอยละ 17.9 ซึ่งคิดเปนสัดสวนรอยละ 80 ของปริมาณการจัดหา
ทั้งหมด ที่เหลือเปนการนำเขาจากพมาคิดเปนสัดสวนรอยละ 20 อยูที่ระดับ 864 ลานลูกบาศกฟุตตอวัน รวมเปนการจัดหา
ทั้งประเทศอยูที่ระดับ 4,338 ลานลูกบาศกฟุตตอวัน 

การจัดหากาซธรรมชาติ 
หนวย : ลานลูกบาศกฟุต/วัน 

            แหลง                                          ผูผลิต                                2552                2553 (ม.ค.-ก.ย.) 
                                                                                                                         ปริมาณ       สัดสวน (%) 
แหลงผลิตภายในประเทศ  2,990 3,474 80 
แหลงอาวไทย  2,836 3,308 76 
 บงกช PTTEP 540 589 14 
 เจดีเอ องคกรรวมฯ 441 629 14 
 ไพลิน Chevron E&P 417 433 10 
 อาทิตย PTTEP 418 493 11 
 เอราวัณ Chevron E&P 244 255 6 
 ฟูนานและจักรวาล Chevron E&P 177 194 4 
 ยะลา Chevron E&P 110 105 2 
 โกมินทร Chevron E&P 24 95 2 
 เบญจมาศ Chevron Offshore 86 83 2 
 สตูล Chevron E&P 64 75 2 
 อ่ืน ๆ  Chevron E&P 315 357 8 
แหลงบนบก  155 166 4 
 ภูฮอม Amerada 81 85 2 
 สิริกิต์ิ PTTEP 54 63 1 
 น้ำพอง Exxon Mobil 20 18 0 
แหลงนำเขา*  803 864 20 
 ยาดานา สหภาพพมา 409 442 10 
 เยตากุน สหภาพพมา 394 422 10 
      รวม  3,794 4,338 100 

* คาความรอนของกาซธรรมชาติจากพมา เทากับ 1,000 บีทียูตอลูกบาศกฟุต 

การนำเขากาซธรรมชาติ ในชวง 9 เดือนแรกของ 
ป 2553 เปนการนำเขาจากพมาทั้งหมดอยูที่ระดับ 864 
ลานลูกบาศกฟุตตอวัน หรือคิดเปนสัดสวนรอยละ 20 ของ
ปริมาณการจัดหาท้ังหมด โดยเพ่ิมขึ้นจากชวงเดียวกันของ 
ปกอนรอยละ 9.5 

 
การใชกาซธรรมชาติ ในชวง 9 เดือนแรกของป 2553 

อยูที่ระดับ 4,003 ลานลูกบาศกฟุตตอวัน เพิ่มขึ้นจาก 
ชวงเดียวกันของปกอนรอยละ 13.6 โดยเปนการใชเพื่อ
ผลิตไฟฟาคิดเปนสัดสวนรอยละ 69 ของการใชทั้งหมด  

อยูที่ระดับ 2,740 ลานลูกบาศกฟุตตอวัน เพิ่มขึ้นรอยละ 
13.6 ใชเปนวัตถุดิบในอุตสาหกรรมปโตรเคมีและอ่ืน ๆ 
(โพรเพน อีเทน และ LPG) คิดเปนสัดสวนรอยละ 12 อยูที่
ระดับ 615 ลานลูกบาศกฟุตตอวัน เพิ่มขึ้นรอยละ 2.2  
ใชเปนเช้ือเพลิงในโรงงานอุตสาหกรรม คิดเปนสัดสวน 
รอยละ 15 อยูที่ระดับ 475 ลานลูกบาศกฟุตตอวัน เพิ่มขึ้น
รอยละ 26.4 และท่ีเหลือรอยละ 4 ถูกนำไปใชเพื่อเปน 
เชื้อเพลิงสำหรับรถยนต (NGV) โดยเพ่ิมขึ้นจากชวงเดียวกัน
ของปที่แลวรอยละ 27.0 
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การใชกาซธรรมชาติรายสาขา** 
หนวย : ลานลูกบาศกฟุต/วัน 

                สาขา                         2549              2550              2551               2552       2553 (ม.ค.-ก.ย.) 
การใช 3,086 3,288 3,444 3,564 4,003 
ผลิตไฟฟา* 2,257 2,346 2,423 2,435 2,740 
อุตสาหกรรม 291 347 361 387 475 
อุตสาหกรรมปโตรเคมีและอ่ืน ๆ 527 572 583 599 615 
เชื้อเพลิงสำหรับรถยนต (NGV) 11 24 77 143 174 
สัดสวน (%) 
การใช 100 100 100 100 100 
ผลิตไฟฟา* 73 71 70 68 69 
อุตสาหกรรม 9 11 10 11 15 
อุตสาหกรรมปโตรเคมีและอ่ืน ๆ 17 17 17 17 12 
เชื้อเพลิงสำหรับรถยนต (NGV) 0.4 0.7 2 4 4 

* ใชใน EGAT, EGGO, ราชบุรี (IPP), IPP, SPP 
** คาความรอนเทากับ 1,000 บีทียูตอลูกบาศกฟุต 

7. กาซโซลีนธรรมชาติ (NGL) 

การผลิตกาซโซลีนธรรมชาติ (NGL) ในชวง 9 เดือนแรกของป 2553 อยูที่ระดับ 13,392 บารเรลตอวัน ลดลง
จากชวงเดียวกันของปกอนรอยละ 0.8 โดยนำไปใชในอุตสาหกรรมตัวทำละลาย (Solvent) ภายในประเทศปริมาณ 11,382 
บารเรลตอวัน คิดเปนสัดสวนรอยละ 85 ของการผลิตทั้งหมด ที่เหลือรอยละ 15 สงออกไปจำหนายยังประเทศสิงคโปร 
จำนวน 2,009 บารเรลตอวัน 

การผลิต การสงออก และการใช NGL 
หนวย : บารเรล/วัน 

           รายการ                          2552                                             2553 (ม.ค.-ก.ย.) 
                                                                            ปริมาณ            การเปล่ียนแปลง (%)        สัดสวน (%) 
การผลิต 13,618 13,392 -0.8 100 
 การสงออก 1,964 2,009 3.2 15 
 การใชภายในประเทศ 11,653 11,382 -1.4 85 

8. ผลิตภัณฑน้ำมันสำเร็จรูป  

การผลิตน้ำมันสำเร็จรูป ในชวง 9 เดือนแรกของ 
ป 2553 อยูที่ระดับ 949 พันบารเรลตอวัน เพิ่มขึ้นจาก
ชวงเดียวกันของปกอนรอยละ 3.0 โดยการผลิตดีเซล 
เพิ่มขึ้นรอยละ 3.3 น้ำมันเคร่ืองบินเพ่ิมขึ้นรอยละ 6.2  
กาซปโตรเลียมเหลวเพิ่มขึ้นรอยละ 16.6 ในขณะที่น้ำมัน
เบนซินลดลงรอยละ 1.8 และน้ำมันเตาลดลงรอยละ 14.5 

 
การใชน้ำมันสำเร็จรูป ในชวง 9 เดือนแรกของ 

ป 2553 อยูที่ระดับ 701 พันบารเรลตอวัน เพิ่มขึ้นจาก 
ชวงเดียวกันของปกอนรอยละ 2.3 โดยการใชน้ำมันเคร่ืองบิน
เพิ่มขึ้นรอยละ 6.7 น้ำมันเตาเพิ่มขึ้นรอยละ 4.0 และ 
กาซปโตรเลียมเหลวเพิ่มขึ้นรอยละ 11.1 ในขณะท่ีน้ำมันดีเซล
ลดลงเล็กนอยอยูที่ระดับรอยละ 0.1 เนื่องจากในชวงเดือน

กันยายนยังอยูในชวงฤดูฝนซึ่งตามรอบปมักเปนชวงที่มีการใช
น้ำมันเพื่อการขนสงสินคาลดลง และน้ำมันเบนซินมีการใช
ลดลงรอยละ 2.7 เมื่อเทียบกับชวงเดียวกันของปกอน 
เนื่องจากราคาน้ำมันเบนซินปน้ีอยูในชวงขาข้ึนและทรงตัว
อยูในระดับสูงเมื่อเทียบกับปที่ผานมา ทำใหประชาชนมี 
การใชลดลง 

 
การนำเขาและสงออกน้ำมันสำเร็จรูป ในชวง  

9 เดือนแรกของป 2553 มีการนำเขาอยูที่ระดับ 52  
พันบารเรลตอวัน เพิ่มขึ้นจากชวงเดียวกันของปกอนรอยละ 
85.7 ดานการสงออกมีปริมาณเพ่ิมขึ้นจากชวงเดียวกันของ
ปกอนรอยละ 1.4 อยูที่ระดับ 202 พันบารเรลตอวัน โดยมี
รายละเอียดน้ำมันแตละชนิด ดังน้ี 
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การผลิต การใช การนำเขา และการสงออกน้ำมันสำเร็จรูป (มกราคม–กันยายน 2553) 

                                               ปริมาณ (พันบารเรล/วัน)                               การเปล่ียนแปลง (%) 
                                    การใช      การผลิต   การนำเขา  การสงออก    การใช      การผลิต   การนำเขา  การสงออก 
เบนซิน 127 151 - 25 -2.7 -1.8 -100.0 0.5 
 เบนซิน 91 51 64 - 14 1.2 -2.5 -100.0 -18.1 
 เบนซิน 95 2 12 - 11 -55.1 11.8 - 42.4 
 แกสโซฮอล 91 26 26 - - 8.0 8.1 - - 
 แกสโซฮอล 95 49 48 - - -8.1 -8.5 - -100.0 
ดีเซล 318 401 1 91 -0.1 3.3 -88.5 20.8 
 ไบโอดีเซล B5 124 124 - - -12.0 -12.3 - - 
น้ำมันกาด   - 4 -5.2 290.6 - 2,859.5 
น้ำมันเคร่ืองบิน 80 108  26 6.7 6.2 -75.3 -4.2 
น้ำมันเตา 47 105 2 56 4.0 -14.5 360.0 -22.9 
กาซปโตรเลียมเหลว* 130 179 49 1 11.1 16.6 174.6 94.6 
           รวม 701 949 52 202 2.3 3.0 85.7 1.4 

* ไมรวมการใชเพื่อเปนวัตถุดิบในอุตสาหกรรมปโตรเคมี 

0.1 

อัตราการขยายตัวของการใชน้ำมันสำเร็จรูป (มกราคม 2549-กันยายน 2553) 

• น้ำมันเบนซิน 
 
การผลิต ในชวง 9 เดือนแรกของป 2553 อยูที่ระดับ 

151 พันบารเรลตอวัน ลดลงจากชวงเดียวกันของปกอน
รอยละ 1.8 เนื่องจากเบนซิน 91 ผลิตได 64 พันบารเรล
ตอวัน ลดลงรอยละ 2.5 และแกสโซฮอล 95 ผลิตได 48 
พันบารเรลตอวัน ลดลงรอยละ 8.5 ในขณะท่ีเบนซิน 95 
ผลิตได 12 พันบารเรลตอวัน เพิ่มขึ้นรอยละ 11.8 และ
แกสโซฮอล 91 ผลิตได 26 พันบารเรลตอวัน เพิ่มขึ้น 
รอยละ 8.1 

 
การใช ในชวง 9 เดือนแรกของป 2553 อยูที่ระดับ 

127 พันบารเรลตอวัน ลดลงจากชวงเดียวกันของปกอน
รอยละ 2.7 เปนการใชเบนซิน 91 อยูที่ระดับ 51 พันบารเรล
ตอวัน เพิ่มขึ้นเล็กนอยรอยละ 1.2 เบนซิน 95 การใชอยูที่
ระดับ 2 พันบารเรลตอวัน ลดลงรอยละ 55.1 แกสโซฮอล 95 

การใชอยูที่ระดับ 49 พันบารเรลตอวัน ลดลงรอยละ 8.1 
ซึ่งสาเหตุที่ทำใหการใชน้ำมันเบนซินลดลง เนื่องจากราคา
น้ำมันเบนซินในปน้ีสูงกวาปที่ผานมาคอนขางมาก โดย 
การใชน้ำมันเบนซินในเดือนกันยายน 2553 อยูที่ระดับ 
20.3 ลานลิตรตอวัน ปรับตัวเพ่ิมขึ้นจากเดือนกอนหนา 
ทุกผลิตภัณฑ 

 
การนำเขาและสงออก ในชวง 9 เดือนแรกของป 

2553 ไมมีการนำเขาน้ำมันเบนซิน แตมีการสงออกอยูที่
ระดับ 25 พันบารเรลตอวัน เพิ่มขึ้นเล็กนอยจากชวง
เดียวกันของปกอนรอยละ 0.5 โดยมีการสงออกเบนซิน 95 
อยูที่ระดับ 11 พันบารเรลตอวัน และเบนซิน 91 อยูที่
ระดับ 14 พันบารเรลตอวัน 

  0.3 5.3 
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อัตราการขยายตัวของการใชน้ำมันเบนซิน (มกราคม 2549-กันยายน 2553) 

• แกสโซฮอลและเอทานอล 
 
ปจจุบันมีโรงงานผลิตเอทานอลท่ีไดรับอนุญาตแลวท้ังสิ้น 47 โรง มีกำลังการผลิตรวมท้ังสิ้น 12.3 ลานลิตรตอวัน 

แตมีโรงงานท่ีเดินระบบแลวเพียง 19 โรง ทำใหมีกำลังการผลิตรวม 2.925 ลานลิตรตอวัน หรืออยูที่ระดับ 18  
พันบารเรลตอวัน มีการผลิตเอทานอลเพื่อใชเปนพลังงาน 1.131 ลานลิตรตอวัน หรืออยูที่ระดับ 7 พันบารเรลตอวัน  
โดยราคาเฉล่ียเอทานอลในชวง 9 เดือนแรก อยูที่ราคา 22.27 บาทตอลิตร 

รายชื่อโรงงานท่ีดำเนินการผลิตเอทานอลเพ่ือใชเปนเช้ือเพลิงแลว 
หนวย : ลิตร/วัน 

ลำดับท่ี                                โรงงาน                                   จังหวัด         วัตถุดิบการผลิต   กำลังผลิต (ลิตร/วัน) 
 1 บริษัท พรวิไลอินเตอรเนช่ันแนลกรุพเทรดด้ิง จำกัด อยุธยา กากน้ำตาล/มันสด 25,000 
 2 บริษัท ไทยอะโกร เอ็นเนอรยี่ จำกัด สุพรรณบุรี กากน้ำตาล 150,000 
 3 บริษัท ไทยแอลกอฮอล จำกัด (มหาชน) นครปฐม กากน้ำตาล 200,000 
 4 บริษัท ขอนแกน แอลกอฮอล จำกัด ขอนแกน กากน้ำตาล/(น้ำแปง) 150,000 
 5 บริษัท ไทยงวน เอทานอล จำกัด (มหาชน) ขอนแกน มันสด/(มันเสน) 130,000 
 6 บริษัท น้ำตาลไทยเอทานอล จำกัด  กาญจนบุรี กากน้ำตาล 100,000 
 7 บริษัท เคไอ เอทานอล จำกัด  นครราชสีมา กากน้ำตาล 100,000 
 8 บริษัท เพโทรกรีน จำกัด (กาฬสินธุ) กาฬสินธุ กากน้ำตาล/(น้ำออย) 200,000 
 9 บริษัท เพโทรกรีน จำกัด (ชัยภูมิ) ชัยภูมิ กากน้ำตาล/(น้ำออย) 200,000 
 10 บริษัท เอกรัฐพัฒนา จำกัด  นครสวรรค กากน้ำตาล 200,000 
 11 บริษัท ไทยรุงเรืองพลังงาน จำกัด  สระบุรี กากน้ำตาล/(กากออย) 120,000 
 12 บริษัท ราชบุรีเอทานอล จำกัด  ราชบุรี มันเสน/กากน้ำตาล 150,000 
 13 บริษัท อี เอส เพาเวอร จำกัด  สระแกว กากน้ำตาล/มันเสน 150,000 
 14 บริษัท แมสอดพลังงานสะอาด จำกัด  ตาก น้ำออย 200,000 
 15 บริษัท ทรัพยทิพย จำกัด  ลพบุรี มันเสน 200,000 
 16 บริษัท ไทผิงเอทานอล จำกัด   สระแกว มันสด/(มันเสน) 150,000 
 17 บริษัท พี เอส ซี สตารช โปรดักช่ัน จำกัด ชลบุรี มันสด/(มันเสน) 150,000 
 18 บริษัท เพโทรกรีน จำกัด (ดานชาง) สุพรรณบุรี กากน้ำตาล/(น้ำออย) 200,000 
 19 บริษัท ขอนแกน แอลกอฮอล จำกัด (บอพลอย) กาญจนบุรี กากน้ำตาล/(น้ำออย) 150,000 
 รวม กำลังการผลิตในปจจุบัน   2,925,000 

ที่มา : กรมพัฒนาพลังงานทดแทนและอนุรักษพลังงาน 

การผลิตแกสโซฮอล ในชวง 9 เดือนแรกของป 2553 อยูที่ระดับ 75 พันบารเรลตอวัน ลดลงจากชวงเดียวกันของ 
ปกอนรอยละ 3.3 
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รายชื่อโรงงานผลิตไบโอดีเซล (บี 100) ท่ีขึ้นทะเบียนกับกรมธุรกิจพลังงาน 
หนวย : ลิตร/วัน 

ลำดับท่ี                                บริษัท                                             จังหวัด                          กำลังการผลิต 
 1 บมจ. บางจากปโตรเลียม กรุงเทพฯ 50,000 
 2 บจ. ไบโอเอ็นเนอรยี่พลัส  อยุธยา 100,000 
 3 บจ. พลังงานบริสุทธิ์  ปราจีนบุรี 800,000 
 4 บจ. น้ำมันพืชปทุม ปทุมธานี 1,400,000 
 5 บจ. กรีน พาวเวอร คอรปอเรช่ัน ชุมพร 200,000 
 6 บจ. เอไอ เอ็นเนอรจี สมุทรสาคร 250,000 
 7 บจ. วีระสุวรรณ สมุทรสาคร 200,000 
 8 บจ. ไทยโอลิโอเคมี  ระยอง 685,800 
 9 บจ. นิว ไบโอดีเซล สุราษฎรธานี 220,000 
 10 บจ. เพียวไบโอดีเซล ระยอง 300,000 
 11 บจ. สยามกัลฟปโตรเคมีคัล เพชรบุรี 1,200,000 
 12 บจ. อี-เอสเทอร เชียงราย 50,000 
 13 บจ. บางจากไบโอฟูเอล อยุธยา 300,000 
 14 บจ. ไบโอเอ็นเนอย่ีพลัส 2 อยุธยา 250,000 
                                                       รวม  6,005,800 

ที่มา : กรมพัฒนาพลังงานทดแทนและอนุรักษพลังงาน 

การใชแกสโซฮอล ในชวง 9 เดือนแรกของป 2553 
อยูที่ระดับ 75 พันบารเรลตอวัน ลดลงจากชวงเดียวกันของ
ปกอนถึงรอยละ 3.0 การใชแกสโซฮอลมีสัดสวนมากท่ีสุด 
ที่รอยละ 59 ของปริมาณการใชเบนซินทั้งหมด เปนการใช
แกสโซฮอล 95 อยูที่ระดับ 49 พันบารเรลตอวัน ลดลงรอยละ 
8.1 สวนการใชแกสโซฮอล 91 เพิ่มขึ้นรอยละ 8.0 จาก 
ชวงเดียวกันของปที่แลวมาอยูที่ระดับ 26 พันบารเรลตอวัน 
ทั้งน้ีภาพรวมการใชแกสโซฮอลเร่ิมมีแนวโนมแกวงตัวต้ังแต
ตนป 2553 กอนจะปรับตัวลดลงในเดือนมิถุนายน 2553 
และคงท่ีในเดือนสิงหาคมและเดือนกันยายน เนื่องจาก
อิทธิพลของราคาขายปลีกเฉลี่ยแกสโซฮอลท่ีปรับตัวสูงขึ้น 

 
ทั้งน้ีเพื่อเปนการสงเสริมใหมีการใชเอทานอลกัน 

มากขึ้น รัฐบาลจึงเริ่มใหมีการจำหนายน้ำมันแกสโซฮอล 95 
(E85 น้ำมันเบนซินผสมเอทานอลรอยละ 85) ต้ังแตวันที่ 
28 สิงหาคม 2551 แตยังไมสงผลใหมีการใชเพิ่มขึ้นมากนัก 
เนื่องจากจำนวนรถยนตและจำนวนสถานียังมีอยูนอยมาก 
โดย ณ สิ้นเดือนกันยายน 2553 มีสถานีบริการน้ำมัน 
แกสโซฮอล 95 (E85) รวมท้ังส้ินเพียง 8 สถานี เปนสถานี
บริการของ ปตท. 4 แหง และของบางจาก 4 แหง เทาน้ัน 

 
• น้ำมันดีเซล 

 
ปจจุบันกระทรวงพลังงานกำหนดใหน้ำมันดีเซลหมุนเร็ว

ตองผสมไบโอดีเซลรอยละ 3 (บี 3) โดยปริมาตร โดยมี 
ผลบังคับใชแลวต้ังแตวันที่ 1 มิถุนายน 2553 เปนตนมา 

ตามนโยบายสงเสริมการใชพลังงานทดแทน แทนการใช
น้ำมันบี 2 ซึ่งใชมาต้ังแตวันที่ 1 กุมภาพันธ 2551 

 
การผลิต น้ำมันดีเซลในชวง 9 เดือนแรกของป 

2553 อยูที่ระดับ 401 พันบารเรลตอวัน เพิ่มขึ้นจาก 
ชวงเดียวกันของปกอนรอยละ 3.3 

 
การใช น้ำมันดีเซลในชวง 9 เดือนแรกของป 2553 

อยูที่ระดับ 318 พันบารเรลตอวัน ลดลงเล็กนอยจาก 
ชวงเดียวกันของปกอนรอยละ 0.1 ทั้งน้ีการใชน้ำมันดีเซล
เริ่มปรับตัวลดลงอยางเห็นไดชัดต้ังแตเดือนกรกฎาคมถึง
เดือนกันยายน 2553 เนื่องจากเปนชวงฤดูฝนทำใหการใช
น้ำมันดีเซลในภาคการขนสงลดลง 

 
การนำเขาและสงออก การนำเขาน้ำมันดีเซลในชวง 

9 เดือนแรกของป 2553 อยูที่ระดับ 1 พันบารเรลตอวัน 
ลดลงจากชวงเดียวกันของปกอนมาก สวนการสงออกอยูที่
ระดับ 91 พันบารเรลตอวัน ซึ่งเพิ่มขึ้นจากชวงเดียวกันของ
ปกอนรอยละ 20.8 

 
• ไบโอดีเซล 

 
ปจจุบันมีโรงงานผลิตไบโอดีเซล (บี 100) ที่ได

คุณภาพตามประกาศของกรมธุรกิจพลังงาน จำนวน 14 ราย 
มีกำลังการผลิตรวม 6.0 ลานลิตรตอวัน หรือประมาณ 38 
พันบารเรลตอวัน 



• นโยบายพลังงาน 36

การผลิต ไบโอดีเซลบี 5 (น้ำมันดีเซลหมุนเร็วผสม
ไบโอดีเซลรอยละ 5) ในชวง 9 เดือนแรกของป 2553  
อยูที่ระดับ 124 พันบารเรลตอวัน ลดลงจากชวงเดียวกัน
ของปกอนรอยละ 12.3 

 
การใช ไบโอดีเซลบี 5 ในชวง 9 เดือนแรกของ 

ป 2553 ลดลงจากชวงเดียวกันของปกอนรอยละ 12.0  
มาอยูที่ระดับ 124 พันบารเรลตอวัน 

 

ทั้งนี้ ณ สิ้นเดือนกันยายน 2553 มีจำนวนสถานี
บริการน้ำมันไบโอดีเซลบี 5 รวมทั้งสิ้น 3,803 แหง โดย 
บางจาก ปตท. เชลล และเอสโซ มีสัดสวนจำนวนสถานี
บริการมากท่ีสุด คิดเปนสัดสวนรอยละ 79 ของจำนวน
สถานีบริการทั้งหมด 

อัตราการขยายตัวของการใชน้ำมันดีเซล (มกราคม 2549-กันยายน 2553) 

• น้ำมันเตา 
 
การผลิต ในชวง 9 เดือนแรกของป 2553 อยูที่ระดับ 

105 พันบารเรลตอวัน ลดลงรอยละ 14.5 เมื่อเทียบกับ
ชวงเดียวกันของปกอน 

 
การใช ในชวง 9 เดือนแรกของป 2553 อยูที่ระดับ 

47 พันบารเรลตอวัน เพิ่มขึ้นจากชวงเดียวกันของปที่แลว
รอยละ 4.0 โดยเปนการใชเปนเช้ือเพลิงในภาคอุตสาหกรรม
เกือบท้ังหมด อยูที่ระดับ 44 พันบารเรลตอวัน ลดลงรอยละ 
0.2 ที่เหลือเปนการใชเปนเช้ือเพลิงในการผลิตไฟฟา  
3 พันบารเรลตอวัน 

 

การนำเขาและสงออก ในชวง 9 เดือนแรกของ 
ป 2553 มีการนำเขาน้ำมันเตาอยูที่ระดับ 2 พันบารเรล 
ตอวัน โดยสวนใหญใชในการผลิตไฟฟา และมีการสงออก
น้ำมันเตาอยูที่ระดับ 56 พันบารเรลตอวัน ซึ่งสวนใหญเปน
น้ำมันเตา Grade 5 ที่มีปริมาณเกินความตองการใชภายใน
ประเทศ 

ปริมาณการใชเชื้อเพลิงในการผลิตกระแสไฟฟาของ กฟผ. 

           ชนิดของเชื้อเพลิง                     2552            2553 (ม.ค.-ก.ย.)                 การเปล่ียนแปลง (%) 
                                                                                                                2552             2553 (ม.ค.-ก.ย.) 
กาซธรรมชาติ (ลาน ลบ.ฟ./วัน)* 1,541 1,872 -1.1 23.5 
น้ำมันเตา (ลานลิตร) 111 132 -55.5 170.7 
ลิกไนต (พันตัน) 15,818 11,931 -3.6 -0.6 
ดีเซล (ลานลิตร) 13 10 67.2 -1.0 

* การใชของ EGAT EGCO KEGCO และ RH (ราชบุรี) 
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• น้ำมันเครื่องบิน 
 
การผลิต ในชวง 9 เดือนแรกของป 2553 อยูที่ระดับ 

108 พันบารเรลตอวัน เพิ่มขึ้นจากชวงเดียวกันของปกอน
รอยละ 6.2 

 
การใช ในชวง 9 เดือนแรกของป 2553 อยูที่ระดับ 

80 พันบารเรลตอวัน เพิ่มขึ้นจากชวงเดียวกันของปกอน
รอยละ 6.7 เนื่องจากไตรมาสท่ี 3 มีการฟนตัวของ
เศรษฐกิจโลก และนักลงทุนก็มีความม่ันใจมากขึ้น สงผลให 
การใชน้ำมันเคร่ืองบินเพิ่มสูงขึ้นในไตรมาสน้ี 

 
การนำเขาและสงออก การนำเขาน้ำมันเคร่ืองบิน 

ในชวง 9 เดือนแรกของป 2553 มีการนำเขานอยมาก และ
มีการสงออกอยูที่ระดับ 25 พันบารเรลตอวัน 

 
• กาซปโตรเลียมเหลว (LPG) โพรเพน และ 
   บิวเทน 

 
การผลิต ในชวง 9 เดือนแรกของป 2553 อยูที่ระดับ 

3,210 พันตัน ลดลงจากชวงเดียวกันของปที่แลวรอยละ 
5.1 เน่ืองจากมีการทยอยปดซอมบำรุงโรงแยกกาซ ปตท. 
หนวยที่ 1-3 ในชวงเดือนกุมภาพันธถึงเดือนมิถุนายน 
ทำใหการผลิต LPG จากโรงแยกกาซซ่ึงคิดเปนสัดสวนถึง
รอยละ 59 ของปริมาณการผลิตทั้งหมด ลดลงรอยละ 6.9 
ที่เหลือรอยละ 41 เปนการผลิตจากโรงกลั่นน้ำมัน ลดลง
รอยละ 3.1 

 

การใช ในชวง 9 เดือนแรกของป 2553 ขยายตัว 
เพิ่มขึ้นจากชวงเดียวกันของปกอนรอยละ 15.2 อยูที่ระดับ 
4,382 พันตัน โดยมีการใช LPG แยกเปนรายสาขา ดังน้ี 

- การใชในครัวเรือนมีสัดสวนการใชมากที่สุดคิดเปน
รอยละ 41 ของปริมาณการใชทั้งหมด มีอัตราการขยายตัว
เพิ่มขึ้นรอยละ 9.9 อยูที่ระดับ 1,799 พันตัน 

- การใชในรถยนตคิดเปนสัดสวนรอยละ 11 มี 
การขยายตัวลดลงรอยละ 0.5 อยูที่ระดับ 495 พันตัน 

- การใชเปนเชื้อเพลิงในอุตสาหกรรมมีสัดสวนรอยละ 
13 มีอัตราการใชเพิ่มขึ้นรอยละ 38.7 อยูที่ระดับ 572 
พันตัน เนื่องจากภาวะเศรษฐกิจที่ขยายตัว สงผลตอภาค
อุตสาหกรรมโดยตรงทำใหการใช LPG ในภาคอุตสาหกรรม
เพิ่มขึ้น 

- การใชเปนวัตถุดิบในอุตสาหกรรมปโตรเคมี มี
อัตราการขยายตัวเพ่ิมขึ้นรอยละ 24.5 อยูที่ระดับ 1,166 
พันตัน คิดเปนสัดสวนรอยละ 27 ของปริมาณการใช
ทั้งหมด 

- การใชเองภายในโรงกลั่นมีอัตราการขยายตัวเพ่ิมขึ้น
รอยละ 9.4 อยูที่ระดับ 351 พันตัน หรือคิดเปนสัดสวน
รอยละ 8 ของปริมาณการใชทั้งหมด 

 
การนำเขาและสงออก ในชวง 9 เดือนแรกของ 

ป 2553 มีการนำเขา LPG ในรูปแบบของ LPG โพรเพน 
และบิวเทน อยูที่ระดับ 1,143 พันตัน เพิ่มขึ้นสูงมากจาก
ชวงเดียวกันของปกอน และมีการสงออก LPG อยูที่ระดับ 
20 พันตัน 

การผลิตและการใช LPG โพรเพน และบิวเทน 

                                        2551            2552                    ม.ค.–ก.ย.                  อัตราการเปล่ียนแปลง (%) 
                                                                                  2552            2553            2552       2553 (ม.ค.-ก.ย.) 
การจัดหา 4,803 5,217 3,800 4,353 8.6 14.5 
- การผลิต 4,351 4,463 3,384  3,210 2.6 -5.1 
   โรงแยกกาซ 2,664 2,695 2,038  1,897 1.2 -6.9 
   โรงกล่ันน้ำมัน 1,684 1,766 1,344 1,303 4.9 -3.1 
   อ่ืน ๆ 3 2 2  10  -27.3 544.2 
- การนำเขา 452 753 416 1,143  66.6 174.6 
ความตองการ 4,810 5,223 3,814  4,402 8.6 15.4 
- การใช 4,788 5,208 3,804  4,382 8.8 15.2 
   ครัวเรือน 2,124 2,231 1,637  1,799 5.0 9.9 
   อุตสาหกรรม 658 586 412  572 -11.0 38.7 
   รถยนต 776 666 498 495  -14.1 -0.5 
   อุตสาหกรรมปโตรเคมี 903 1,289 936 1,166 42.8 24.5 
   ใชเอง 328 435 321 351 32.5 9.4 
- การสงออก 21 15 10  20 -29.0 92.3 

หนวย : พันตัน 
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• การใชพลังงานในการขนสงทางบก 
 
ในชวง 9 เดือนแรกของป 2553 ใกลเคียงกับ 

ชวงเดียวกันของปกอน โดยการใชพลังงานอยูที่ระดับ 
14,306 พันตันเทียบเทาน้ำมันดิบ ซึ่งการใชน้ำมันเบนซิน
ลดลงรอยละ 2.7 ในขณะท่ีการใชน้ำมันดีเซลไมเปล่ียนแปลง 
การใช LPG ในรถยนตลดลงรอยละ 0.5 ในขณะท่ีการใช 
NGV เพิ่มขึ้นรอยละ 26.8 เนื่องจากนโยบายการสงเสริม
การใช NGV ของภาครัฐ ประกอบกับปจจัยราคาน้ำมัน 

ที่ปรับตัวสูงขึ้น ทำใหประชาชนบางสวนตัดสินใจหันมา 
ติดเคร่ืองยนต NGV กันมากขึ้น ทั้งน้ี ณ สิ้นเดือนกันยายน 
2553 มีจำนวนรถยนตที่ติดต้ัง NGV ทั้งสิ้น 205,517 คัน 
และมีจำนวนสถานีบริการ NGV ทั้งหมด 419 สถานี อยูใน
เขตกรุงเทพฯ และปริมณฑล 211 สถานี และตางจังหวัด 
208 สถานี 

การใชพลังงานในการขนสงทางบก 

                                                                                                2553               การเปล่ียนแปลง (%) 
                                2549        2550        2551         2552      (ม.ค.-ก.ย.)*    2551        2552        2553 
                                                                                                                                              (ม.ค.-ก.ย.) 
เบนซิน 5,376 5,466 5,305 5,606 4,101 -2.9 5.7 -2.7 
ดีเซล 11,926 12,013 11,098 11,348 8,480 -7.8 4.7 0.0 
กาซปโตรเลียมเหลว 535 667 905 778 578 35.6 -14.1 -0.5 
NGV 97 212 681 1,262 1,147 221.7 85.2 26.8 
รวม 17,934 18,358 17,743 18,994 14,306 -2.0 5.6 0.9 

หนวย : พันตันเทียบเทาน้ำมันดิบ 

9. ถานหิน/ลิกไนต 

การผลิตลิกไนต ในชวง 9 เดือนแรกของป 2553  
มีปริมาณ 3,746 พันตันเทียบเทาน้ำมันดิบ เพิ่มขึ้นจาก
ชวงเดียวกันของปกอนรอยละ 3.3 โดยรอยละ 79 ของ 
การผลิตลิกไนตในประเทศผลิตจากเหมืองแมเมาะของ 
กฟผ. จำนวน 2,947 พันตันเทียบเทาน้ำมันดิบ ลดลง 
รอยละ 0.7 เมื่อเทียบกับชวงเดียวกันของปกอน การผลิต
ลิกไนตจากเหมืองแมเมาะจะนำไปใชในการผลิตไฟฟาที่ 
โรงไฟฟาแมเมาะทั้งหมด สวนท่ีเหลือรอยละ 21 เปนการผลิต
จากเหมืองเอกชน จำนวน 799 พันตันเทียบเทาน้ำมันดิบ 
เพ่ิมขึ้นจากชวงเดียวกันของปกอนรอยละ 21.1 

 

การใชลิกไนต/ถานหิน ในชวง 9 เดือนแรกของ 
ป 2553 เพิ่มขึ้นจากชวงเดียวกันของปกอนรอยละ 2.1  
อยูที่ระดับ 11,743 พันตันเทียบเทาน้ำมันดิบ โดยรอยละ 
80 ของปริมาณการใชลิกไนต เปนการใชในภาคการผลิต
ไฟฟาของ กฟผ. จำนวน 2,955 พันตันเทียบเทาน้ำมันดิบ 
ลดลงรอยละ 0.6 ที่เหลือรอยละ 20 นำไปใชภาคอุตสาหกรรม
ตาง ๆ เชน การผลิตปูนซีเมนต กระดาษ อุตสาหกรรม
อาหาร และอ่ืน ๆ เปนตน 

 
การใชถานหินนำเขาเพิ่มขึ้นรอยละ 3.5 มาอยูที่ระดับ 

8,036 พันตันเทียบเทาน้ำมันดิบ เนื่องจากรอยละ 66 ของ
ปริมาณการใชถานหิน เปนการใชในภาคอุตสาหกรรม
จำนวน 5,267 พันตันเทียบเทาน้ำมันดิบ ซึ่งเพิ่มขึ้นรอยละ 
6.8 สวนท่ีเหลือรอยละ 34 นำไปใชเปนเช้ือเพลิงในการผลิต
ไฟฟาของ SPP และ IPP จำนวน 2,769 พันตันเทียบเทา
น้ำมันดิบ ซึ่งลดลงรอยละ 2.4 

 
การนำเขาถานหิน ในชวง 9 เดือนแรกของป 2553 

มีปริมาณ 7,715 พันตันเทียบเทาน้ำมันดิบ เพิ่มขึ้นเล็กนอย
จากชวงเดียวกันของปกอนรอยละ 0.3 

* ประมาณการ 
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การผลิตและการใชลิกไนต/ถานหิน 

                                                           2552                                     2553 (ม.ค.–ก.ย.) 
                                                                                       ปริมาณ            อัตราเพ่ิม (%)          สัดสวน (%) 
การจัดหา 14,945 11,461 1.3 - 
   การผลิตลิกไนต 4,715 3,746 3.3 100 
   การไฟฟาฝายผลิตฯ 3,872 2,947 -0.7 79 
   เหมืองเอกชน* 843 799 21.1 21 
   การนำเขาถานหิน 10,230 7,715 0.3 100 
ความตองการ 15,122 11,743 2.1 - 
   การใชลิกไนต 4,892 3,707 -0.9 100 
   ผลิตกระแสไฟฟา 3,918 2,995 -0.6 80 
   อุตสาหกรรม 974 752 -1.9 20 
   การใชถานหิน 10,230 8,036 3.5 100 
   ผลิตกระแสไฟฟา (SPP และ IPP) 3,573 2,769 -2.4 34 
   อุตสาหกรรม 6,657 5,267 6.8 66 

หนวย : พันตันเทียบเทาน้ำมันดิบ 

* ขอมูลเบ้ืองตน 

10. ไฟฟา 

กำลังการผลิตติดต้ัง ของไทย ณ วันที่ 31 กันยายน 
2553 มีจำนวนรวมท้ังสิ้น 30,160 เมกะวัตต เปนการผลิต
ติดต้ังของ กฟผ. 14,328 เมกะวัตต เปนสัดสวนรอยละ 48 
รับซ้ือจาก IPP จำนวน 12,152 เมกะวัตต คิดเปนสัดสวน
รอยละ 40 รับซ้ือจาก SPP จำนวน 2,092 เมกะวัตต คิดเปน
สัดสวนรอยละ 7 นำเขาจาก สปป.ลาว จำนวน 1,288 
เมกะวัตต และแลกเปล่ียนกับมาเลเซียจำนวน 300 เมกะวัตต 
รวมท้ังสิ้น 1,588 เมกะวัตต คิดเปนสัดสวนรอยละ 5 

กำลังการผลิตติดต้ังแยกตามประเภทโรงไฟฟา 
ณ สิ้นเดือนกันยายน 2553 

กำลังผลิตติดต้ังไฟฟา ณ สิ้นเดือนกันยายน 2553 
หนวย : เมกะวัตต 

                                                                                         กำลังผลิตติดต้ัง                     สัดสวน (%) 
การไฟฟาฝายผลิตแหงประเทศไทย (กฟผ.) 14,328 48 
ผูผลิตไฟฟาอิสระ (IPP) 12,152 40 
ผูผลิตไฟฟารายเล็ก (SPP) 2,092 7 
นำเขาและแลกเปล่ียน 1,588 5 
รวม 30,160 100 

การผลิตพลังงานไฟฟา ป 2553 เพิ่มขึ้นจากปกอน
ทุกเดือน ในชวง 9 เดือนแรกของป 2553 มีจำนวน 
124,271 กิกะวัตตช่ัวโมง เพิ่มขึ้นจากชวงเดียวกันของปกอน
รอยละ 12.2 โดยในเดือนกันยายน 2553 มีการผลิตไฟฟา
ที่ระดับ 13,644 กิกะวัตตช่ัวโมง เนื่องจากป 2553 มี 
การขยายตัวทางเศรษฐกิจในระดับสูง ประกอบกับปจจัย
ดานสภาพอากาศที่มีอุณหภูมิรอนอบอาวเปนระยะเวลา
นาน โดยเฉพาะชวงเดือนมีนาคมถึงกลางเดือนพฤษภาคม 
จึงสงผลใหมีความตองการไฟฟาสูงขึ้นกวาปที่ผานมามาก 

 

การผลิตพลังงานไฟฟาตามชนิดของเช้ือเพลิงที่สำคัญ
ในชวง 9 เดือนแรกของป 2553 สรุปไดดังน้ี 

- การผลิตไฟฟาจากกาซธรรมชาติ (รวม EGCO 
KEGCO ราชบุรี IPP และ SPP) คิดเปนสัดสวนรอยละ 71 
ของปริมาณการผลิตไฟฟาทั้งหมด อยูที่ระดับ 88,520 
กิกะวัตตช่ัวโมง เพิ่มขึ้นรอยละ 12.9 

- การผลิตไฟฟาจากถานหิน/ลิกไนต คิดเปนสัดสวน
รอยละ 19 ของปริมาณการผลิตไฟฟาทั้งหมด อยูที่ระดับ 
23,147 กิกะวัตตช่ัวโมง ลดลงจากชวงเดียวกันของปกอน
รอยละ 0.2 
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- การผลิตไฟฟาจากพลังน้ำ คิดเปนสัดสวนรอยละ 5 
อยูที่ระดับ 4,397 กิกะวัตตช่ัวโมง ลดลงรอยละ 16.1 

- การนำเขาไฟฟาจาก สปป.ลาว และไฟฟาแลกเปล่ียน
กับมาเลเซีย คิดเปนสัดสวนรอยละ 6 อยูที่ระดับ 7,647 
กิกะวัตตช่ัวโมง  

- การผลิตไฟฟาจากน้ำมันเตา เพิ่มสูงขึ้นเมื่อเทียบกับ
ชวงเดียวกันของปที่ผานมา 

- การผลิตไฟฟาจากน้ำมันดีเซล ลดลงจากชวงเดียวกัน
ของปกอนรอยละ 10.2 

ความตองการไฟฟาสูงสุด ของป 2553 เกิดขึ้นเมื่อ
วันจันทรที่ 10 พฤษภาคม เวลา 14.00 น. ที่ระดับ 
24,630 เมกะวัตต สูงกวา Peak ของป 2552 ซึ่งอยูที่
ระดับ 22,596 เมกะวัตต อยู 2,034 เมกะวัตต หรือ 
คิดเปนรอยละ 9.0 

 
การใชไฟฟา 
 
ปริมาณการใชไฟฟา ในชวง 9 เดือนแรกของ 

ป 2553 มีการใชไฟฟารวมทั้งสิ้น 112,167 กิกะวัตต
ช่ัวโมง โดยการใชไฟฟารายสาขาเพ่ิมขึ้นจากชวงเดียวกัน
ของปกอนรอยละ 11.6 ของทุกประเภทผูใชไฟ โดยเฉพาะ
ในสาขาหลักที่มีการใชไฟฟาระดับสูง ไดแก ภาคอุตสาหกรรม 
สัดสวนการใชรอยละ 44 ของผูใชไฟฟาทั้งหมด มีการใชไฟ
เพิ่มขึ้นรอยละ 11.9 ภาคธุรกิจและภาคครัวเรือนที่มี
สัดสวนการใชรองลงมา มีการใชไฟฟาเพ่ิมขึ้นรอยละ 11.3 
และรอยละ 11.5 ตามลำดับ โดยมีรายละเอียดดังน้ี 

การผลิตไฟฟาแยกตามชนิดเชื้อเพลิง 
มกราคม-กันยายน 2553 

การใชไฟฟารายสาขา ป 2551-2553 (กันยายน) 

 GWh ครัวเรือน ธุรกิจ อุตสาหกรรม เกษตรกรรม อื่น ๆ ลูกคาตรง รวม 
 2551 28,692 33,116 60,057 288 9,387 2,873 134,412 
 2552 30,258 32,634 59,402 316 9,289 2,894 134,793 
 2552 (9) 22,952 24,229 44,048 268 6,887 2,116 100,501 
 2553 (9) 25,585 26,956 49,280 295 7,711 2,341 112,167 
   (%) จากชวง 11.5 11.3 11.9 10.2 12.0 10.6 11.6 
 เดียวกันปกอน 
 สัดสวน (%) 23 24 44 0 7 2 100 

การใชไฟฟาภาคอุตสาหกรรม ในชวง 9 เดือน 
แรกของป 2553 ภาคอุตสาหกรรมมีการขยายตัวอยาง 
ตอเน่ือง ทั้งอุตสาหกรรมการผลิตอาหาร ยานยนต เหล็ก
และเหล็กกลา อิเล็กทรอนิกส และส่ิงทอ แมวาจะชะลอตัว
ลงจากชวงกอนหนาน้ี โดยดัชนีผลผลิตภาคอุตสาหกรรม 
ในเดือนกันยายนขยายตัวที่ระดับรอยละ 6 ทำใหทั้งไตรมาส
ที่ 3 ขยายตัวรอยละ 9.4 ชะลอตัวลงจากไตรมาสท่ีแลว 
ที่ขยายตัวถึงรอยละ 17.7 หลังจากไดรับผลกระทบจาก
ความผันผวนของคาเงินบาท อยางไรก็ตามการใชไฟฟา 
ในภาคอุตสาหกรรมหลักมีการใชไฟฟาเพิ่มขึ้นจากปกอน 
ทั้งอุตสาหกรรมการผลิตอาหาร ยานยนต เหล็กและเหล็กกลา 

อิเล็กทรอนิกส และส่ิงทอ ยกเวนอุตสาหกรรมการผลิตซีเมนต
ที่มีการผลิตไฟฟาใชเองจากความรอนเหลือใช จึงทำให 
การใชไฟมีแนวโนมคอนขางคงที่มาตลอดต้ังแตกลางป 2552 

 
อุตสาหกรรมการผลิตอาหารมีการใชไฟฟาเพ่ิมขึ้นใน

ชวงไตรมาสแรก และชะลอตัวลงในไตรมาสที่ 2 และคงท่ี 
ในไตรมาสท่ี 3 เนื่องจากวัตถุดิบในการผลิตจากภาคเกษตร
ลดลงตามฤดูกาล อุตสาหกรรมการผลิตยานยนตขยายตัว
เพิ่มขึ้นมาก สะทอนไดจากยอดจำหนายรถยนตเพื่อการพาณิชย
ในเดือนกันยายน และในไตรมาสท่ี 3 เพิ่มขึ้นรอยละ 35.4 
และรอยละ 42.2 ตามลำดับ อุตสาหกรรมอิเล็กทรอนิกส 
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มีการใชไฟเพิ่มขึ้นในระดับสูง เน่ืองจากมีการขยายตัว 
ในการสงออกสูงตามความตองการของตลาดตางประเทศ 
อุตสาหกรรมการผลิตสิ่งทอมีแนวโนมการใชไฟฟาเพิ่มขึ้น
จากการที่เศรษฐกิจฟนตัว ดานอุตสาหกรรมเหล็กและ

เหล็กกลามีการใชไฟฟาขยายตัวสูงกวาป 2552 แตแกวงตัว
ในชวง 2 ไตรมาสแรกของปและมีแนวโนมลดลงในไตรมาส 
ที่ 3 การใชไฟฟาในภาคธุรกิจกอสรางมีแนวโนมชะลอตัว
ต้ังแตเดือนพฤษภาคม 

การใชไฟฟาอุตสาหกรรมอิเล็กทรอนิกส ป 2551-2553 (กันยายน) 

อัตราการขยายตัว (%) 
   ป       ม.ค.     ก.พ.     มี.ค.     เม.ย.    พ.ค.      มิ.ย.     ก.ค.     ส.ค.     ก.ย.     ต.ค.     พ.ย.     ธ.ค.    ม.ค.-ธ.ค. 
 2551 6.1 6.5 1.4 3.5 1.4 0.7 3.1 0.8 0.9 -8.1 -15.2 -34.1 -2.7 
 2552 -29.8 -26.7 -19.2 -15.9 -12.2 -7.8 -7.3 -5.9 -4.3 6.2 19.4 49.5 -6.6 
2553 22.3 21.9 15.7 15.8 11.8 6.7 4.0 -4.2 -7.0 - - - - 

การใชไฟฟาอุตสาหกรรมการผลิตสิ่งทอ ป 2551-2553 (กันยายน) 

อัตราการขยายตัว (%) 
   ป       ม.ค.     ก.พ.     มี.ค.     เม.ย.    พ.ค.      มิ.ย.     ก.ค.     ส.ค.     ก.ย.     ต.ค.     พ.ย.     ธ.ค.    ม.ค.-ธ.ค. 
 2551 -0.5 3.8 -2.4 -1.5 -3.5 -3.4 -1.3 -0.4 -2.8 -3.5 -7.8 -15.6 -3.3 
 2552 -22.0 -16.3 -12.9 -13.0 -9.3 -5.4 -5.6 -6.2 -4.0 -1.2 1.8 14.2 -7.0 
 2553 24.2 12.5 16.6 19.0 10.4 10.4 7.1 5.5 6.4 - - - - 

การใชไฟฟาอุตสาหกรรมการผลิตอาหาร ป 2551-2553 (กันยายน) 

อัตราการขยายตัว (%) 
   ป       ม.ค.     ก.พ.     มี.ค.     เม.ย.    พ.ค.      มิ.ย.     ก.ค.     ส.ค.     ก.ย.     ต.ค.     พ.ย.     ธ.ค.    ม.ค.-ธ.ค. 
 2551 4.3 6.0 -2.2 2.9 2.6 -3.3 4.1 2.4 -0.3 0.5 -5.3 -8.1 0.2 
 2552 -8.6 1.2 3.4 1.6 7.0 7.2 2.8 7.5 5.4 6.8 12.8 17.2 5.3 
 2553 15.8 8.5 8.6 6.8 4.7 1.3 3.2 -2.9 2.1 - - - - 
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การใชไฟฟาอุตสาหกรรมการผลิตยานยนต ป 2551-2553 (กันยายน) 

อัตราการขยายตัว (%) 
   ป       ม.ค.     ก.พ.     มี.ค.     เม.ย.    พ.ค.      มิ.ย.     ก.ค.     ส.ค.     ก.ย.     ต.ค.     พ.ย.     ธ.ค.    ม.ค.-ธ.ค. 
 2551 13.3 16.9 10.5 12.1 8.8 7.7 9.0 2.2 5.5 5.8 -2.7 -19.9 5.6 
 2552 -28.5 -32.7 -29.6 -27.8 -27.4 -20.3 -18.0 -10.4 -5.1 -3.8 2.5 33.3 -15.1 
 2553 51.1 61.2 59.5 55.8 51.8 46.7 43.4 31.5 23.4 - - - - 

การใชไฟฟาอุตสาหกรรมเหล็กและเหล็กกลา ป 2551-2553 (กันยายน) 

อัตราการขยายตัว (%) 
   ป       ม.ค.     ก.พ.     มี.ค.     เม.ย.    พ.ค.      มิ.ย.     ก.ค.     ส.ค.     ก.ย.     ต.ค.     พ.ย.     ธ.ค.    ม.ค.-ธ.ค. 
 2551 8.7 5.5 12.3 5.7 20.2 15.7 12.7 5.7 -27.8 -38.7 -34.3 -31.7 -4.3 
 2552 -42.1 -32.0 -39.6 -37.8 -40.5 -31.4 -28.3 -24.3 11.9 54.2 25.6 18.7 -19.8 
 2553 51.1 37.2 40.8 48.7 39.2 9.0 14.8 18.0 7.2 - - - - 

การใชไฟฟาอุตสาหกรรมการผลิตซีเมนต ป 2551-2553 (กันยายน) 

อัตราการขยายตัว (%) 
   ป       ม.ค.     ก.พ.     มี.ค.     เม.ย.    พ.ค.      มิ.ย.     ก.ค.     ส.ค.     ก.ย.     ต.ค.     พ.ย.     ธ.ค.    ม.ค.-ธ.ค. 
 2551 1.0 3.9 -6.3 -15.3 -5.5 -4.2 -12.0 -11.2 -17.5 -10.5 -14.6 -26.6 -10.0 
 2552 -18.8 -16.6 -9.1 -4.8 0.9 -11.5 -13.1 -12.3 -1.8 -12.5 -5.1 5.8 -8.7 
 2553 2.2 -4.0 -6.7 6.2 -9.9 1.2 3.1 -3.6 -3.9 - - - - 

การใชไฟฟาภาคธุรกิจ ในชวง 9 เดือนแรกของ 
ป 2553 กลุมธุรกิจหลักสวนใหญมีการใชไฟฟาเพิ่มขึ้นจาก 
ปกอนเชนเดียวกับภาคอุตสาหกรรม ทั้งธุรกิจกลุมโรงแรม 
หางสรรพสินคา รานขายปลีก-ขายสง และการกอสราง 

โดยเฉพาะภาครานขายสง ในชวง 9 เดือนแรกของปน้ีมีการใช
ไฟฟาเพิ่มขึ้นรอยละ 15.1 การกอสรางมีการใชไฟเพิ่มขึ้น
ถึงรอยละ 14.2 จากการกอสรางตามแผนปฏิบัติการ 
ไทยเขมแข็งของรัฐบาล แตเร่ิมชะลอตัวลงต้ังแตเดือนพฤษภาคม
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กอนท่ีปรับตัวข้ึนอีกครั้งในเดือนกันยายนจากการท่ีรัฐบาล
มีการเบิกจายเงินงบลงทุนตามแผนปฏิบัติการไทยเขมแข็ง 
การใชไฟฟาในอพารตเมนตและเกสตเฮาสมีการใชไฟฟา
เพิ่มขึ้นที่ระดับรอยละ 14.1 รองลงมาคือรานขายปลีกมีการใช
ไฟเพิ่มขึ้นอยางตอเน่ือง อยูที่ระดับรอยละ 9.0 ตามการใชจาย
ในการอุปโภค-บริโภคของครัวเรือนท่ีขยายตัวมากขึ้น 

ธุรกิจกลุมหางสรรพสินคา ชวง 9 เดือนแรกของป 
ยังมีการใชไฟฟาสูงกวาปที่ผานมา แมจะชะลอลงในไตรมาส
ที่ 2 โดยเฉพาะชวงเดือนเมษายนถึงเดือนพฤษภาคม 

การใชไฟฟาการกอสราง ป 2551-2553 (กันยายน) 

อัตราการขยายตัว (%) 
   ป       ม.ค.     ก.พ.     มี.ค.     เม.ย.    พ.ค.      มิ.ย.     ก.ค.     ส.ค.     ก.ย.     ต.ค.     พ.ย.     ธ.ค.    ม.ค.-ธ.ค. 
 2551 27.1 -74.3 14.3 15.8 5.1 2.5 4.8 6.2 7.0 11.0 22.3 -5.1 -12.7 
 2552 -12.3 -5.4 1.1 -12.2 -8.6 -7.1 -8.7 -2.2 -3.3 -8.0 0.1 12.3 -4.8 
 2553 29.2 14.6 19.0 40.2 7.0 6.0 6.9 -3.4 12.0 - - - - 

การใชไฟฟาอพารตเมนตและเกสตเฮาส ป 2551-2553 (กันยายน) 

อัตราการขยายตัว (%) 
   ป       ม.ค.     ก.พ.     มี.ค.     เม.ย.    พ.ค.      มิ.ย.     ก.ค.     ส.ค.     ก.ย.     ต.ค.     พ.ย.     ธ.ค.    ม.ค.-ธ.ค. 
 2551 19.5 19.6 8.4 6.5 12.7 2.7 11.1 11.6 6.7 15.5 15.6 -6.5 9.9 
 2552 -8.7 8.7 8.0 5.5 3.8 6.6 5.1 6.9 8.6 0.2 3.8 20.5 5.6 
 2553 34.5 13.2 9.4 20.8 17.1 14.8 10.1 1.0 11.9 - - - - 

เนื่องจากไดรับผลกระทบจากการชุมนุมทางการเมือง โดย
การใชไฟกลุมหางสรรพสินคาสามารถปรับตัวเพ่ิมสูงขึ้นได
เมื่อสถานการณกลับเขาสูภาวะปกติ เชนเดียวกับธุรกิจ
โรงแรมท่ีเริ่มมีการใชไฟเพิ่มขึ้นโดยในไตรมาสท่ี 3 ขยายตัว
ถึงรอยละ 10.5 เปนผลมาจากมีจำนวนนักทองเที่ยวตางชาติ
เพิ่มขึ้นในไตรมาสน้ีถึงรอยละ 12.5 เมื่อเทียบกับชวงเดียวกัน
ของปกอน โดยในเดือนกันยายนเพียงเดือนเดียวมีจำนวน 
นักทองเที่ยวตางชาติเพิ่มขึ้นรอยละ 14.5 ตามการสงเสริม
การทองเที่ยวของการทองเที่ยวแหงประเทศไทย 
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การใชไฟฟารานขายสง ป 2551-2553 (กันยายน) 

อัตราการขยายตัว (%) 
   ป       ม.ค.     ก.พ.     มี.ค.     เม.ย.    พ.ค.      มิ.ย.     ก.ค.     ส.ค.     ก.ย.     ต.ค.     พ.ย.     ธ.ค.    ม.ค.-ธ.ค. 
 2551 15.0 11.9 -1.1 6.3 5.2 3.9 9.1 8.1 4.9 12.8 6.1 -4.3 6.3 
 2552 -12.9 -2.4 -2.6 -5.9 -4.3 2.8 -5.1 -0.2 1.8 -4.9 0.4 12.7 -1.8 
 2553 22.5 13.1 14.5 18.9 17.6 10.5 20.1 8.9 12.1 - - - - 

การใชไฟฟารานขายปลีก ป 2551-2553 (กันยายน) 

อัตราการขยายตัว (%) 
   ป       ม.ค.     ก.พ.     มี.ค.     เม.ย.    พ.ค.      มิ.ย.     ก.ค.     ส.ค.     ก.ย.     ต.ค.     พ.ย.     ธ.ค.    ม.ค.-ธ.ค. 
 2551 15.9 14.2 2.9 7.1 1.5 -0.5 6.1 6.7 3.3 7.7 2.3 -6.7 4.8 
 2552 -9.2 0.4 5.4 0.1 1.7 1.6 -0.1 1.7 1.7 0.0 4.7 13.0 1.7 
 2553 18.2 8.5 6.0 9.2 11.3 11.3 9.8 3.3 5.6 - - - - 

การใชไฟฟาหางสรรพสินคา ป 2551-2553 (กันยายน) 

อัตราการขยายตัว (%) 
   ป       ม.ค.     ก.พ.     มี.ค.     เม.ย.    พ.ค.      มิ.ย.     ก.ค.     ส.ค.     ก.ย.     ต.ค.     พ.ย.     ธ.ค.    ม.ค.-ธ.ค. 
 2551 10.7 13.6 7.1 8.2 7.7 5.4 6.0 11.2 4.4 6.2 4.2 -2.1 6.8 
 2552 -0.7 1.4 4.5 2.0 3.7 2.3 2.3 -1.1 3.5 3.3 6.9 10.5 3.2 
 2553 11.9 7.7 2.5 2.6 -2.0 5.2 4.9 0.1 0.9 - - - - 

การใชไฟฟาธุรกิจกลุมโรงแรม ป 2551-2553 (กันยายน) 

อัตราการขยายตัว (%) 
   ป       ม.ค.     ก.พ.     มี.ค.     เม.ย.    พ.ค.      มิ.ย.     ก.ค.     ส.ค.     ก.ย.     ต.ค.     พ.ย.     ธ.ค.    ม.ค.-ธ.ค. 
2551 8.5 10.6 2.7 4.8 -0.2 2.1 6.8 5.4 -10.6 7.0 2.2 -10.1 2.2 
2552 -8.4 -0.4 2.3 -0.6 -1.1 2.8 0.3 3.3 8.3 5.4 9.1 22.9 3.4 
2553 24.1 16.1 11.2 13.1 10.2 4.5 10.1 3.0 4.6 - - - - 
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การใชไฟฟาในเขตนครหลวง เพิ่มขึ้นจากชวงเดียวกัน
ของปกอนถึงรอยละ 9.7 อยูที่ระดับ 34,318.05 กิกะวัตต
ช่ัวโมง โดยเฉพาะการลงทุนในภาคอุตสาหกรรมและ 
ภาคธุรกิจ มีอัตราการขยายตัวเพิ่มขึ้นรอยละ 9.0 เมื่อ
เทียบกับชวงเดียวกันของปที่แลว และการใชในบานและ 
ที่อยูอาศัยมีอัตราการขยายตัวเพ่ิมขึ้นรอยละ 11.7 

 
การใชไฟฟาในเขตภูมิภาค เพิ่มขึ้นจากชวงเดียวกัน

ของปกอนถึงรอยละ 12.5 อยูที่ระดับ 75,508.62 กิกะวัตต
ช่ัวโมง เน่ืองจากภาวะเศรษฐกิจไทยที่ขยายตัวเพ่ิมขึ้น  
โดยเฉพาะในภาคอุตสาหกรรมและภาคธุรกิจ มีอัตรา 
การขยายตัวเพ่ิมขึ้นรอยละ 12.9 เมื่อเทียบกับชวงเดียวกัน
ของปที่แลว สวนการใชไฟฟาประเภทบานและท่ีอยูอาศัย 
มีการขยายตัวเพ่ิมขึ้นรอยละ 11.4 และการใชไฟฟาใน 
ภาคเกษตรกรรมเพิ่มขึ้นรอยละ 10.2 

ความตองการไฟฟาและคาตัวประกอบการใชไฟฟา 
 ป ความตองการไฟฟา คาตัวประกอบการใช 
  สูงสุด (เมกะวัตต) ไฟฟา (รอยละ) 
 2542 13,712 76.1 
 2543 14,918 75.2 
 2544 16,126 73.5 
 2545 16,681 76.1 
 2546 18,121 73.9 
 2547 19,326 71.6 
 2548 20,538 74.9 
 2549 21,064 76.9 
 2550 22,586 74.3 
 2551 22,568 74.8 
 2552 22,596 73.4 
 2553 24,630 77.3  (ม.ค.-ก.ย.) 

คาเอฟที ในชวงเดือนกันยายนถึง
เดือนธันวาคม 2553 ยังคงมีการตรึง
คาเอฟทีในอัตรา 92.55 สตางคตอหนวย 

 
11. รายไดสรรพสามิต 
 และฐานะกองทุนน้ำมัน 

 
รายไดสรรพสามิต จากน้ำมัน

สำเร็จรูปในชวง 9 เดือนแรกของป 
2553 มีจำนวน 115,191 ลานบาท 

 
ฐานะกองทุนน้ำมัน ในชวง 9 

เดือนแรกของป 2553 สถานะกองทุน
เปนบวกมาตลอด โดย ณ สิ้นเดือน

กันยายน 2553 ฐานะกองทุนน้ำมันเทากับ 27,525 ลานบาท 

การจำหนายไฟฟาแยกตามประเภทผูใช 

                                             2552              2553 (ม.ค.–ก.ย.) 
                                                             ปริมาณ      เปล่ียนแปลง (%) 
การใชไฟฟาในเขตนครหลวง 41,733 34,318 9.7 
 บานและท่ีอยูอาศัย 9,779 8,331 11.7 
 ธุรกิจ 13,920 11,321 9.0 
 อุตสาหกรรม 15,768 12,823 9.0 
 อ่ืน ๆ  2,266 1,843 9.1 
การใชไฟฟาในเขตภูมิภาค 90,165 75,509 12.5 
 บานและท่ีอยูอาศัย 20,479 17,254 11.4 
 ธุรกิจ 18,713 15,635 12.9 
 อุตสาหกรรม 43,634 36,456 12.9 
 เกษตรกรรม 316 295 10.2 
 อ่ืน ๆ 7,023 5,868 12.9 
ลูกคาตรง กฟผ. 2,894 2,340 10.6 
รวมท้ังสิ้น 134,793 112,167 11.6 

หนวย : กิกะวัตตช่ัวโมง 

       ณ สิ้นป            ภาษีสรรพสามิต 
 2548 77,021 
 2549 74,102 
 2550  76,962 
 2551 54,083 
 2552 123,445 
 2553 (ม.ค.–ก.ย.) 115,191 
 มกราคม 12,514 
 กุมภาพันธ 12,443 
 มีนาคม 14,603 
 เมษายน 13,852 
 พฤษภาคม 11,939 
 มิถุนายน 12,564 
 กรกฎาคม 12,605 
 สิงหาคม 12,664 
 กันยายน 12,007 

 หนวย : ลานบาท รายไดสรรพสามิต 
                ณ สิ้นป                  ฐานะกองทุนน้ำมัน    รายรับ (รายจาย) 
 2548 -76,815 -26,588 
 2549 -41,411 35,404 
 2550  0 41,411 
 2551 11,069 11,069 
 2552 21,294 10,225 
 2553 (ณ สิ้นเดือน ก.ย.) 27,525 2,526 
 มกราคม 20,794 -500 
 กุมภาพันธ 20,705 -89 
 มีนาคม 21,764 1,059 
 เมษายน 22,705 941 
 พฤษภาคม 22,670 -35 
 มิถุนายน 23,820 1,150 
 กรกฎาคม 25,441 1,621 
 สิงหาคม 26,901 1,460 
 กันยายน 27,525 624 

 หนวย : ลานบาท ฐานะกองทุนน้ำมัน 
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1. ราคาน้ำมันดิบ1. ราคาน้ำมันดิบ  
 
กันยายน 2553 ราคาน้ำมันดิบดูไบ เฉลี่ยอยูที่ระดับ 

$75.12 ตอบารเรล ปรับตัวเพ่ิมขึ้นจากเดือนท่ีแลว $1.03 
ตอบารเรล จาก Abu Dhabi National Oil Co. (ADNOC) 
ของสหรัฐอาหรับเอมิเรตสปรับลดปริมาณสงมอบน้ำมันดิบ
ในเดือนพฤศจิกายน 2553 ลง รอยละ 15-20 จาก
ปริมาณในสัญญา กอปรกับปริมาณการผลิตน้ำมันดิบ Duri 
ลดลงจาก 175,000 บารเรลตอวัน มาอยูที่ 150,000 
บารเรลตอวัน และ Minas ลดลงจาก 180,000 บารเรลตอวัน 
มาอยูที่ 80,000 บารเรลตอวัน เพราะปญหาทางเทคนิค 
ที่แทนผลิต สวนน้ำมันดิบเวสตเท็กซัส เฉลี่ยอยูที่ระดับ 
$75.17 ตอบารเรล ปรับตัวลดลงจากเดือนท่ีแลว $1.44 
ตอบารเรล จาก National Hurricane Center ของ
สหรัฐอเมริกา รายงานพายุ Matthew พัดเขาอเมริกากลาง
และบริเวณภาคใตของเม็กซิโกไมสงผลกระทบตอแหลง 
ผลิตน้ำมัน อีกทั้ง Conference Board ของสหรัฐอเมริกา 
รายงานดัชนีความเช่ือม่ันของผูบริโภค (Consumer 
Confidence) ในเดือนกันยายน 2553 ลดลง 4.7 จุด จาก
เดือนกอนหนามาอยูที่ 48.5 จุด ต่ำสุดต้ังแตเดือน
กุมภาพันธ 2553 

 
ตุลาคม 2553 ราคาน้ำมันดิบดูไบและเวสตเท็กซัส 

เฉล่ียอยูที่ระดับ $80.22 และ $81.89 ตอบารเรล ปรับตัว
เพิ่มขึ้นจากเดือนที่แลว $5.10 และ $6.72 ตอบารเรล 
ตามลำดับ จากเงินดอลลารสหรัฐเทียบเงินยูโรออนคาลง 
ซึ่งเปนปจจัยทางการเงินมีบทบาทสำคัญตอการเพ่ิมของ
ราคาน้ำมัน ประกอบกับความตองการน้ำมันในเอเชียปรับตัว
เพิ่มขึ้น โดยจีนนำเขาน้ำมันดิบในเดือนกันยายน 2553 
เพ่ิมขึ้นจากเดือนกอน รอยละ 35 นอกจากน้ีสำนักงานสถิติ
แหงชาติ (Office for National Statistics) ของอังกฤษ
รายงานอัตราการขยายตัวทางเศรษฐกิจ (GDP) ในไตรมาสท่ี 
3/2553 เติบโตอยูที่ระดับรอยละ 0.8 อีกทั้งบริษัทน้ำมัน

ENERGY LEARNING ZONE 
ปโตรเลียม 

สถานการณสถานการณราคาน้ำมันเชื้อเพลิง ราคาน้ำมันเช้ือเพลิง 

ยักษใหญของจีน อาทิ CNPC เริ่มชะลอการสำรวจและผลิต
น้ำมันในอิหรานเพ่ือปองกันขอขัดแยงกับสหรัฐอเมริกา 
หลังจากสหรัฐอเมริกาเปดโอกาสในการลงทุนภาคพลังงาน
ใหมากขึ้น 

 
พฤศจิกายน 2553 ราคาน้ำมันดิบดูไบและเวสต 

เท็กซัส เฉล่ียอยูที่ระดับ $83.59 และ $84.20 ตอบารเรล 
ปรับตัวเพิ่มขึ้นจากเดือนท่ีแลว $3.38 และ $2.31 ตอ
บารเรล ตามลำดับ จาก National Weather Service 
พยากรณอากาศบริเวณตอนเหนือของสหรัฐอเมริกา ชวง
ปลายเดือนพฤศจิกายนถึงตนเดือนธันวาคม 2553 จะ
หนาวเย็นกวาปกติ ประกอบกับรอยเตอรสรายงานปริมาณ
ผลิตน้ำมันดิบจากแหลงใหญบริเวณทะเลเหนือในเดือน
ธันวาคม ลดลง 0.06 ลานบารเรลตอวัน จากเดือนกอน 
อยูที่ 2.07 ลานบารเรลตอวัน อีกทั้งอัตราเดินเคร่ืองเฉล่ีย
ของโรงกล่ันสหรัฐอเมริกา สัปดาหสิ้นสุดวันที่ 19 พฤศจิกายน 
2553 เพิ่มขึ้นรอยละ 1.5 มาอยูที่รอยละ 85.5 และ Energy 
Information Administration (EIA) รายงานปริมาณสำรอง 
Distillate เชิงพาณิชยของสหรัฐอเมริกา สัปดาหสิ้นสุดวันที่ 
19 พฤศจิกายน 2553 ลดลงตอเน่ือง 0.5 ลานบารเรล 
มาอยูที่ 158.3 ลานบารเรล ขณะที่บริษัท Abu Dhabi 
National Oil Company ของสหรัฐอาหรับเอมิเรตสประกาศ
ลดปริมาณสงมอบน้ำมันดิบในเดือนมกราคม 2554 ลง 
รอยละ 10 รวมท้ังปริมาณสงออกน้ำมันดิบของอิรักเดือน
ตุลาคม 2553 อยูที่ระดับ 1.89 ลานบารเรลตอวัน จาก
ความตองการใชภายในประเทศมากขึ้น อยางไรก็ตาม 
Reuters survey รายงานปริมาณสงออกน้ำมันดิบของ
ประเทศโอเปก-11 เดือนพฤศจิกายน 2553 อยูที่ 26.70 
ลานบารเรลตอวัน หากรวมอิรักปริมาณการผลิตอยูที่ 
29.07 ลานบารเรลตอวัน 
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ธันวาคม 2553 ราคาน้ำมันดิบดูไบและเวสตเท็กซัส 
เฉลี่ยอยูที่ระดับ $89.05 และ $89.16 ตอบารเรล ปรับตัว
เพิ่มขึ้นจากเดือนที่แลว $5.40 และ $4.96 ตอบารเรล 
ตามลำดับ จากสภาพอากาศหนาวเย็นในยุโรปและ
สหรัฐอเมริกาอาจสงผลใหความตองการใชน้ำมันเพ่ือ
ทำความอบอุนทรงตัวในระดับสูง ประกอบกับรอยเตอรส
โพลลคาดการณปริมาณสำรองน้ำมันดิบและ Distillates 
เชิงพาณิชยของสหรัฐอเมริกาที่จะประกาศลดลงอีก ทั้ง
บริษัทเชฟรอนไนจีเรียประกาศหยุดการผลิตน้ำมันดิบ 
Escravos เนื่องจากทอขนสงน้ำมัน Dibi-Abiteye เกิด
ปญหาทางเทคนิค และอาจสงผลกระทบตอแผนสงออกใน
เดือนธันวาคม 2553 (120,000 บารเรลตอวัน) นอกจากน้ี
อิรักสงออกน้ำมันดิบจากทา Basra ทางภาคใต วันที่  
13-14 ธันวาคม 2553 ลดลงจากระดับ 1.68 ลานบารเรล
ตอวัน มาอยูที่ 0.77 ลานบารเรลตอวัน เนื่องจากสภาพ
อากาศแปรปรวน ขณะที่ Energy Information Administration 
(EIA) รายงานสัปดาหสิ้นสุดวันที่ 10 ธันวาคม 2553  
โรงกลั่นสหรัฐอเมริกาเดินเคร่ืองเฉลี่ยที่ระดับรอยละ 88 
เพ่ิมขึ้นจากสัปดาหกอน รอยละ 0.5 และ Petroleum 
Association of Japan (PAJ) รายงานปริมาณน้ำมันดิบ 
ที่นำเขากล่ันของญ่ีปุนสัปดาหสิ้นสุดวันที่ 11 ธันวาคม 
2553 เพิ่มขึ้นจากสัปดาหกอน รอยละ 1.5 มาอยูที่ 3.92 
ลานบารเรลตอวัน 

 
2. ราคาน้ำมันสำเร็จรูปในตลาดสิงคโปร 

 
กันยายน 2553 ราคาน้ำมันเบนซินออกเทน 95 

เฉลี่ยอยูที่ระดับ $82.55 ตอบารเรล ปรับตัวเพ่ิมขึ้น 
$0.04 ตอบารเรล จาก Petral ของอินโดนีเซียนำเขาจาก
ตลาดจรเพ่ิมเติมปริมาณ 600,000-800,000 บารเรล 
สงผลใหปริมาณนำเขารวมในเดือนตุลาคม 2553 อยูที่
ระดับ 7.8-7.9 ลานบารเรล กอปรกับ Pertamina ของ
อินโดนีเซียมีแผนปดซอมบำรุง CDU (200,000 บารเรล
ตอวัน) ที่โรงกล่ัน Balikpapan (260,000 บารเรลตอวัน) 
เริ่มตนเดือนตุลาคม 2553 เปนเวลา 2 สัปดาห นอกจากน้ี
โรงกลั่นในญ่ีปุนจะเขาสูฤดูปดซอมบำรุงในเดือนตุลาคม  
สงผลใหอัตราการกล่ันลดลง รอยละ 15 จากกำลังผลิต 
โดยรวมประมาณ 4.2 ลานบารเรลตอวัน รวมท้ังยอดขาย
ในประเทศญี่ปุนเดือนสิงหาคม 2553 อยูที่ระดับ 34.97 
ลานบารเรล เพ่ิมขึ้นจากปกอน รอยละ 1.7 สวนน้ำมัน
เบนซินออกเทน 92 และน้ำมันดีเซล เฉล่ียอยูที่ระดับ 
$80.58 และ $87.06 ตอบารเรล ปรับตัวลดลงจากเดือน

ที่แลว $0.25 และ $0.08 ตอบารเรล ตามลำดับ จาก 
International Enterprise Singapore (IES) รายงานปริมาณ
สำรอง Light Distillates ของสิงคโปรสัปดาหสิ้นสุดวันที่  
29 กันยายน 2553 ปรับตัวเพิ่มขึ้น 1.93 ลานบารเรล  
มาอยูที่ระดับ 11.36 ลานบารเรล อีกทั้ง PAJ รายงาน
ปริมาณสำรองน้ำมันดีเซลเชิงพาณิชยของญ่ีปุนสัปดาห 
สิ้นสุดวันที่ 25 กันยายน 2553 เพิ่มขึ้น รอยละ 0.1 หรือ 
0.01 ลานบารเรล มาอยูที่ระดับ 11.7 ลานบารเรล รวมท้ัง 
Arbitrage น้ำมันดีเซลจากภูมิภาคเอเชียไปยุโรปเร่ิมตึงตัว 

 
ตุลาคม 2553 ราคาน้ำมันเบนซินออกเทน 95, 92 

และน้ำมันดีเซล เฉล่ียอยูที่ระดับ $89.71 $87.66 และ 
$92.86 ตอบารเรล ปรับตัวเพ่ิมขึ้นจากเดือนท่ีแลว $7.15 
$7.09 และ $5.80 ตอบารเรล ตามลำดับ ตามราคาน้ำมันดิบ
และ Oman Refineries and Petrochemical (ORPC)  
ของโอมานนำเขาน้ำมันเบนซิน 95 ปริมาณ 200,000 
บารเรล สงมอบวันท่ี 15 พฤศจิกายน 2553 ขณะที่โรงกล่ัน 
Mailiao (540,000 บารเรลตอวัน) ของบริษัท Formosa 
Petrochemical Corp. ประเทศไตหวันลดอัตราการกลั่น 
ลงมาอยูที่ระดับรอยละ 83 (ปจจุบันรอยละ 90) นอกจากน้ี 
Kuwait National Petroleum Co. ของคูเวตมีแผนซอมบำรุง
โรงกล่ัน Mina Abdulla (240,000 บารเรลตอวัน) และ 
โรงกล่ัน Mina Al-Ahmadi (415,000 บารเรลตอวัน)  
ในชวงตนเดือนพฤศจิกายน 2553 เปนเวลา 25 วัน อีกทั้ง 
General administration of Custom ของจีนรายงาน
ปริมาณสงออกน้ำมันดีเซลของประเทศเดือนกันยายน 
2553 อยูที่ระดับ 2.76 ลานบารเรล กอปรกับ Formosa 
Petrochemicals Corp. ของไตหวันงดสงออกน้ำมันดีเซล 
ในเดือนพฤศจิกายนถึงเดือนธันวาคม 2553 เนื่องจาก 
อุปสงคภายในประเทศเพ่ิมขึ้น 

 
พฤศจิกายน 2553 ราคาน้ำมันเบนซินออกเทน 95, 

92 และน้ำมันดีเซล เฉล่ียอยูที่ระดับ $93.07 $91.01 
และ $96.47 ตอบารเรล ปรับตัวเพ่ิมขึ้นจากเดือนท่ีแลว 
$3.36 $3.35 และ $3.60 ตอบารเรล ตามลำดับ จาก
กรมศุลกากรจีนรายงานปริมาณสงออกเดือนตุลาคม 
2553 ที่ระดับ 3.15 ลานบารเรล ลดลง 170,000 
บารเรลตอวัน จากเดือนกอนหนา ขณะที่ Bahrain 
Petroleum Co. มีแผนลดปริมาณสงออกน้ำมันเบนซินแบบ
เทอมต้ังแตเดือนมกราคม 2554 เน่ืองจากหนวย Fluid 
Catalytic Cracking ลดการผลิตลง รอยละ 20-30 
นอกจากน้ีกรมศุลกากรจีนรายงานปริมาณสงออกน้ำมัน
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ดีเซลเดือนตุลาคม 2553 ที่ระดับ 2.7 ลานบารเรล อีกทั้ง
ผลิตภัณฑน้ำมันสำเร็จรูปที่เก็บสำรองบนเรือ (Floating 
storage) ลดลงจากชวงกลางเดือนตุลาคม 2553 ที่ระดับ 
31.9 ลานบารเรล มาอยูที่ 23.7 ลานบารเรล รวมท้ัง 
Sinopec ของจีนงดสงออกน้ำมันดีเซลตั้งแตเดือนตุลาคม 
2553 และมีแผนนำเขาปริมาณรวม 1.5 ลานบารเรล ใน
ชวงเดือนพฤศจิกายนถึงเดือนธันวาคม 2553 และ PAJ 
รายงานปริมาณสำรองน้ำมันดีเซลของญ่ีปุนสัปดาหสิ้นสุด
วันท่ี 20 พฤศจิกายน 2553 ลดลง 12,000 บารเรล อยูที่ 
11.38 ลานบารเรล 

 
ธันวาคม 2553 ราคาน้ำมันเบนซินออกเทน 95, 

92 และน้ำมันดีเซล เฉลี่ยอยูที่ระดับ $102.09 $100.02 
และ $102.61 ตอบารเรล ปรับตัวเพ่ิมขึ้นจากเดือนท่ีแลว 
$8.87 $8.87 และ $6.09 ตอบารเรล ตามลำดับ จาก IES 
รายงานปริมาณสำรอง Light Distillates ของสิงคโปร
สัปดาหสิ้นสุดวันที่ 15 ธันวาคม 2553 ลดลงจากสัปดาห
กอน 0.6 ลานบารเรล มาอยูที่ 10.1 ลานบารเรล ขณะที่
โรงกล่ันของเกาหลีใตมีแผนปดซอมบำรุงหนวยกล่ันน้ำมันดิบ
ในชวงคร่ึงแรกของป 2554 ในเดือนมีนาคมถึงเดือน
กรกฎาคม รวมประมาณ 910,000 บารเรลตอวัน กอปรกับ
ปริมาณนำเขาน้ำมันเบนซินของประเทศอินโดนีเซียเดือน
ธันวาคม 2553 อยูที่ระดับ 7.79 ลานบารเรล เพ่ิมขึ้นรอยละ 
13.9 จากเดือนกอนหนา ที่ 6.84 ลานบารเรล และปริมาณ 
Arbitrage น้ำมันดีเซลจากเอเชียเหนือไปยุโรปชวงปลาย
เดือนธันวาคม 2553 ถึงตนเดือนมกราคม 2554 อยูที่
ระดับ 2.6 ลานบารเรล อีกทั้งปริมาณสำรองน้ำมันดีเซล
บริเวณ Amsterdam Rotterdam Antwerps (ARA) สัปดาห
สิ้นสุดวันท่ี 16 ธันวาคม 2553 ลดลงรอยละ 2.3 จาก
สัปดาหกอนมาอยูที่ระดับ 21.83 ลานบารเรล รวมทั้ง 
China Petroleum & Chemical Corp. ประเทศจีนมีแผน 
ลดปริมาณน้ำมันดิบเขากลั่นเดือนธันวาคม 2553 ลง รอยละ 
4 จากเดือนกอนหนา มาอยูที่ระดับ 4.1 ลานบารเรลตอวัน 

 
3. ราคาขายปลีก 

 
กันยายน 2553 ราคาขายปลีกน้ำมันเบนซินและ

ดีเซลไมมีการเปลี่ยนแปลง ทำใหราคาขายปลีกน้ำมัน
เบนซินออกเทน 95, 91 แกสโซฮอล 95 E10, E20, E85 
แกสโซฮอล 91 ดีเซลหมุนเร็ว และดีเซลหมุนเร็ว B5 ณ วันท่ี 
30 กันยายน 2553 อยูที่ระดับ 39.44 34.44 30.64 
28.34 18.42 29.14 27.79 และ 26.59 บาทตอลิตร 
ตามลำดับ 

 

ตุลาคม 2553 ราคาขายปลีกน้ำมันเบนซิน 95, 91 
แกสโซฮอล 95 E10, E20 แกสโซฮอล 91 ปรับตัวเพ่ิมขึ้น 
1.20 บาทตอลิตร แกสโซฮอล 95 E85 ปรับตัวเพ่ิมขึ้น 0.60 
บาทตอลิตร สวนน้ำมันดีเซลหมุนเร็วและดีเซลหมุนเร็ว B5 
ปรับตัวเพ่ิมขึ้น 1.00 บาทตอลิตร ทำใหราคาขายปลีก
น้ำมันเบนซินออกเทน 95, 91 แกสโซฮอล 95 E10, E20, 
E85 แกสโซฮอล 91 ดีเซลหมุนเร็ว และดีเซลหมุนเร็ว B5 
ณ วันที่ 31 ตุลาคม 2553 อยูที่ระดับ 40.64 35.64 
31.84 29.54 19.02 30.34 28.79 และ 27.59 บาท
ตอลิตร ตามลำดับ 

 
พฤศจิกายน 2553 ราคาขายปลีกน้ำมันเบนซิน 95 

ปรับตัวเพ่ิมขึ้น 1.30 บาทตอลิตร เบนซิน 91 แกสโซฮอล 95 
E10, E20 แกสโซฮอล 91 ปรับตัวเพ่ิมขึ้น 1.10 บาท 
ตอลิตร แกสโซฮอล 95 E85 ปรับตัวเพ่ิมขึ้น 0.42 บาท 
ตอลิตร สวนน้ำมันดีเซลหมุนเร็วและดีเซลหมุนเร็ว B5 
ปรับตัวเพ่ิมขึ้น 1.23 บาทตอลิตร ทำใหราคาขายปลีก
น้ำมันเบนซินออกเทน 95, 91 แกสโซฮอล 95 E10, E20, 
E85 แกสโซฮอล 91 ดีเซลหมุนเร็ว และดีเซลหมุนเร็ว B5 
ณ วันที่ 30 พฤศจิกายน 2553 อยูที่ระดับ 41.64 36.24 
32.44 30.14 19.32 30.94 29.79 และ 28.59 บาท
ตอลิตร ตามลำดับ 

 
ธันวาคม 2553 ราคาขายปลีกน้ำมันเบนซิน 95 

ปรับตัวเพ่ิมขึ้น 1.80 บาทตอลิตร เบนซิน 91 แกสโซฮอล 95 
E10 ปรับตัวเพ่ิมขึ้น 1.90 บาทตอลิตร สวนแกสโซฮอล 91 
แกสโซฮอล 95 E20, E85 น้ำมันดีเซลหมุนเร็ว และดีเซล
หมุนเร็ว B5 ปรับตัวเพ่ิมขึ้น 0.90 0.80 0.80 0.20 และ 
1.00 บาทตอลิตร ตามลำดับ ในขณะท่ีกองทุนน้ำมัน 
เชื้อเพลิงลดอัตราเงินสงเขากองทุนน้ำมันของแกสโซฮอล 95 
แกสโซฮอล 91 แกสโซฮอล 95 E20, E85 ดีเซลหมุนเร็ว 
และดีเซลหมุนเร็ว B5 ลง 0.40 1.30 0.90 2.50 1.00 
และ 0.50 บาทตอลิตร ตามลำดับ ทำใหราคาขายปลีก
น้ำมันเบนซินออกเทน 95, 91 แกสโซฮอล 95 E10, E20, 
E85 แกสโซฮอล 91 ดีเซลหมุนเร็ว และดีเซลหมุนเร็ว B5 
ณ วันที่ 27 ธันวาคม 2553 อยูที่ระดับ 43.14 38.14 
34.34 30.94 20.12 31.84 29.99 และ 29.59 บาท
ตอลิตร ตามลำดับ 
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ราคาเฉล่ียน้ำมันเช้ือเพลิง 
                                  2551          2552          2553                                       2553 
                                 (เฉลี่ย)         (เฉลี่ย)         (เฉลี่ย)        กันยายน        ตุลาคม      พฤศจิกายน     ธันวาคม 
น้ำมันดิบ (หนวย : เหรียญสหรัฐ/บารเรล) 
ดูไบ 94.18 61.91 78.10 75.12 80.22 83.65 89.05 
เบรนท 97.83 62.05 79.89 78.03 83.29 85.84 91.80 
เวสตเท็กซัส 100.11 61.92 79.49 75.17 81.89 84.20 89.16 
น้ำมันสำเร็จรูปตลาดจรสิงคโปร (หนวย : เหรียญสหรัฐ/บารเรล) 
เบนซินออกเทน 95 103.27 70.38 88.40 82.55 89.71 93.21 102.09 
เบนซินออกเทน 92 101.95 68.18 86.23 80.58 87.66 91.15 100.02 
ดีเซลหมุนเร็ว 120.25 69.13 89.56 87.06 92.86 96.52 102.61 
ราคาขายปลีกของไทย (หนวย : บาท/ลิตร) 
                                  2551          2552          2553                                       2553 
                                 (เฉลี่ย)         (เฉลี่ย)         (เฉลี่ย)        30 ก.ย.        31 ต.ค.       30 พ.ย.        31 ธ.ค. 
เบนซินออกเทน 95 35.47 37.97 41.15 39.44 40.64 41.64 43.44 
เบนซินออกเทน 91 33.42 31.36 36.08 34.44 35.64 36.24 38.14 
แกสโซฮอล 95 E10 28.96 27.52 32.34 30.64 31.84 32.44 34.34 
แกสโซฮอล 91 28.16 26.72 30.84 29.14 30.34 30.94 31.84 
แกสโซฮอล 95 E20 27.34 25.41 29.95 28.34 29.54 30.14 30.94 
แกสโซฮอล 95 E85 18.70 18.99 19.21 18.42 19.02 19.32 20.12 
ดีเซลหมุนเร็ว B3 31.29 24.80 28.68 27.79 28.79 29.79 29.99 
ดีเซลหมุนเร็ว B5 30.36 22.74 27.55 26.59 27.59 28.59 29.59 
คาการตลาดของผูคาน้ำมัน (หนวย : บาท/ลิตร) 
                                  2551          2552          2553                                       2553 
                                 (เฉลี่ย)         (เฉลี่ย)         (เฉลี่ย)        กันยายน        ตุลาคม      พฤศจิกายน     ธันวาคม 
เบนซินออกเทน 95 2.85 5.55 4.89 4.98 5.01 5.12 4.69 
เบนซินออกเทน 91 1.83 1.62 1.50 1.53 1.50 1.52 1.09 
แกสโซฮอล 95 E10 2.37 1.58 1.52 1.40 1.10 1.20 1.24 
แกสโซฮอล 91 2.32 1.81 1.75 1.61 1.30 1.40 1.41 
แกสโซฮอล 95 E20 1.98 2.32 2.62 2.49 1.91 2.08 1.73 
แกสโซฮอล 95 E85  4.77 5.06 4.91 2.04 2.34 4.45 
ดีเซลหมุนเร็ว B3 1.37 1.49 1.51 1.51 1.58 1.40 1.27 
ดีเซลหมุนเร็ว B5 1.71 1.69 1.58 1.58 1.61 1.33 1.16 
เฉลี่ยรวม 1.63 1.65 1.56 1.54 1.54 1.39 1.23 
คาการกล่ันของผูคาน้ำมัน (หนวย : บาท/ลิตร) 
                                  2551          2552          2553                                       2553 
                                 (เฉลี่ย)         (เฉลี่ย)         (เฉลี่ย)        กันยายน        ตุลาคม      พฤศจิกายน     ธันวาคม 
เฉลี่ยรวม 1.9323 0.8563 1.1234 0.9890 1.1254 1.0901 1.1390 
อัตราเงินสงเขากองทุนน้ำมันเช้ือเพลิง (หนวย : บาท/ลิตร) 
                                31 ก.ค. 53     31 ส.ค. 53      30 ก.ย. 53      31 ต.ค. 53      30 พ.ย. 53      31 ธ.ค. 53 
เบนซินออกเทน 95 7.50 7.50 7.50 7.50 7.50 7.50 
เบนซินออกเทน 91 6.70 6.70 6.70 6.70 6.70 6.70 
แกสโซฮอล 95 E10 2.80 2.80 2.80 2.80 2.80 2.40 
แกสโซฮอล 91 1.40 1.40 1.40 1.40 1.40 0.10 
แกสโซฮอล 95 E20 -0.40 -0.40 -0.40 -0.40 -0.40 -1.30 
แกสโซฮอล 95 E85 -11.00 -11.00 -11.00 -11.00 -11.00 -13.50 
ดีเซลหมุนเร็ว B3 0.65 0.65 0.65 0.65 0.65 -0.35 
ดีเซลหมุนเร็ว B5 -0.50 -0.50 -0.50 0.50 -0.50 -1.00 
LPG (บาท/กก.)                0.4482           0.4962          0.6892           0.9914            1.2797           1.3084 
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หนวย : บาท/ลิตร 

4. สถานการณกาซปโตรเลียมเหลว (LPG) 
 
ตุลาคม 2553 ราคากาซ LPG ในตลาดโลก ปรับตัวเพ่ิมขึ้นจาก

เดือนกอน 52 เหรียญสหรัฐตอตัน มาอยูที่ระดับ 690 เหรียญสหรัฐ
ตอตัน ตามราคาน้ำมันดิบและราคาแนฟทาท่ีปรับตัวสูงขึ้น และ 
ความตองการใชเพิ่มขึ้นของประเทศเกาหลีใตและประเทศไทย อีกทั้ง
ความตองการ LPG เพิ่มขึ้นเพื่อความอบอุน เนื่องจากเขาสูฤดูหนาว 

 
พฤศจิกายน 2553 ราคากาซ LPG ในตลาดโลก ปรับตัวเพ่ิมขึ้น

จากเดือนกอน 92 เหรียญสหรัฐตอตัน มาอยูที่ระดับ 782 เหรียญ
สหรัฐตอตัน ตามราคาน้ำมันดิบและเรือขนสง LPG จำนวน 41 ลำ  
ไมสามารถขนสง LPG ไดโดยจอดอยูที่ทาเรือ Fos and Lavera 
ประเทศฝร่ังเศส 

 
ธันวาคม 2553 ราคากาซ LPG ในตลาดโลก ปรับตัวเพิ่มขึ้น 

139 เหรียญสหรัฐตอตัน มาอยูที่ระดับ 921 เหรียญสหรัฐตอตัน 
ตามราคาน้ำมันดิบและประเทศแถบทะเลเหนือ ซื้อ-ขาย บิวเทน 
(C4) อยูที่ระดับราคากวา 1,000 เหรียญสหรัฐตอตัน รวมท้ัง
ซาอุดีอาระเบียไดกำหนดราคาโพรเพนเดือนธันวาคม 2553 อยูที่ 
905 เหรียญสหรัฐตอตัน ซึ่งสูงกวาเดือนพฤศจิกายน 2553 กวา 
135 เหรียญสหรัฐตอตัน นอกจากน้ีทอสง NGL ในนิวยอรกของ
สหรัฐอเมริกาเลื่อนกำหนดการใชงานขนสง NGL ทางทออีกคร้ังเปน
เดือนธันวาคม 2553 

 
แนวโนมของราคา จากการคาดการณราคากาซ LPG ตลาดโลก

ในชวงเดือนมกราคม 2554 คาดวาราคาจะเคล่ือนไหวอยูที่ระดับ 
930-950 เหรียญสหรัฐตอตัน 

 
สถานการณราคา LPG ที่ผลิตไดในประเทศ รัฐไดกำหนด

ราคากาซ LPG ณ โรงกลั่น ที่ระดับ 9.9909 บาทตอกิโลกรัม และ
กำหนดราคาขายสง ณ คลัง ที่ระดับ 13.6863 บาทตอกิโลกรัม  
สงผลใหราคาขายปลีก ณ กรุงเทพฯ อยูที่ระดับ 18.13 บาทตอกิโลกรัม 

 
สถานการณการนำเขากาซ LPG ต้ังแตเดือนเมษายน 2551 

ถึงเดือนธันวาคม 2553 ไดมีการนำเขารวมท้ังสิ้น 2,740,052 ตัน 
คิดเปนภาระชดเชย 36,234 ลานบาท โดยมีรายละเอียดดังน้ี 

โครงสรางราคาน้ำมันเช้ือเพลิง ณ วันท่ี 30 ธันวาคม 2553 
                                         เบนซิน 95    เบนซิน 91    แกสโซฮอล    แกสโซฮอล    แกสโซฮอล        ดีเซล            ดีเซล 
                                                                                 95 E10           91           95 E20      หมุนเร็ว B2   หมุนเร็ว B5 
ราคาน้ำมัน ณ โรงกล่ัน 20.2809 19.8630 21.1374 20.9330 21.9101 21.1121 21.6333 
ภาษีสรรพสามิต 7.0000 7.0000 6.3000 6.3000 5.6000 5.3100 5.0400 
ภาษีเทศบาล 0.7000 0.7000 0.6300 0.6300 0.5600 0.5310 0.5040 
กองทุนน้ำมันฯ 7.5000 6.7000 2.4000 0.1000 -1.3000 -0.3500 -1.0000 
กองทุนอนุรักษพลังงาน 0.2500 0.2500 0.2500 0.2500 0.2500 0.2500 0.2500 
ภาษีมูลคาเพิ่ม (ขายสง) 2.5012 2.4159 2.1502 1.9749 1.8914 1.8797 1.8499 
รวมขายสง 38.2321 36.9289 32.8677 30.1879 28.9115 28.7328 28.2772 
คาการตลาด 4.8672 1.1319 1.3760 1.5441 1.8958 1.1749 1.2269 
ภาษีมูลคาเพิ่ม (ขายปลีก) 0.3407 0.0792 0.0963 0.1081 0.1327 0.0822 0.0859 
รวมขายปลีก 43.44  38.14  34.34  31.84  30.94  29.99  29.59

ภาระเงินชดเชยการนำเขากาซ LPG 
เดือนเมษายน 2551-ธันวาคม 2553 

   เดือน       ปริมาณนำเขา อัตราเงินชดเชย    เงินชดเชย 
                       (ตัน)       (บาท/กิโลกรัม)    (ลานบาท) 
 เม.ย. 51 20,000 16.18 324 
 พ.ค. 51 - - - 
 มิ.ย. 51 22,000 20.05 441 
 ก.ค. 51 84,941 23.40 1,987 
 ส.ค. 51 66,087 19.80 1,309 
 ก.ย. 51 70,300 18.65 1,311 
 ต.ค. 51 89,625 18.25 1,636 
 พ.ย. 51 93,461 10.06 940 
 ธ.ค. 51 - -  - 
 รวม ป 51 446,414 17.80 7,948 
 ม.ค. 52 17,000 4.30 73 
 ก.พ. 52 - - -  
 มี.ค. 52 20,000 4.88 98 
 เม.ย. 52 14,305 4.31 62 
 พ.ค. 52 64,201 3.97 255 
 มิ.ย. 52 43,954 5.13 223 
 ก.ค. 52 67,680 7.26 491 
 ส.ค. 52 90.714 7.29 670 
 ก.ย. 52 89,863 9.40 845 
 ต.ค. 52 111,889 10.11 1,131 
 พ.ย. 52 111,873 12.72 1,423 
 ธ.ค. 52 113,821 14.26 1,623 
 รวม ป 52 745,302 9.25 6,896 
 ม.ค. 53 110,156 14.75 1,625 
 ก.พ. 53 111,838 14.36 1,606 
 มี.ค. 53 126,219 14.39 1,816 
 เม.ย. 53 125,912 14.28 1,798 
 พ.ค. 53 177,118 14.03 2,486 
 มิ.ย. 53 129,878 12.65 1,643 
 ก.ค. 53 90,925 10.15 923 
 ส.ค. 53 136,360 9.85 1,343 
 ก.ย. 53 135,680 11.48 1,558 
 ต.ค. 53 149,124 13.25 1,976 
 พ.ย. 53 143,426 16.94 2,429 
 ธ.ค. 53 111,701 19.58 2,188 
 รวม ป 53 1,548,336 13.82 21,390 
 รวมท้ังสิ้น 2,740,052 13.22 36,324 
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5.1 สถานการณน้ำมันแกสโซฮอล 
 
การผลิตเอทานอล ในเดือนตุลาคม 2553 มี            

ผูประกอบการผลิตเอทานอล จำนวน 19 ราย กำลัง 
การผลิตรวม 2.93 ลานลิตรตอวัน แตมีรายงานการผลิต 
เอทานอลเพ่ือใชเปนเช้ือเพลิงเพียง 11 ราย มีปริมาณ 
การผลิตจริง 1.06 ลานลิตรตอวัน โดยราคาเอทานอล
แปลงสภาพเดือนธันวาคม 2553 อยูที่ 27.13 บาทตอลิตร 

 
การจำหนายน้ำมันแกสโซฮอล ในเดือนพฤศจิกายน 

2553 มีปริมาณจำหนาย 7.78 ลานลิตรตอวัน โดยมี
สถานีบริการน้ำมันแกสโซฮอล รวม 4,333 แหง ราคา 
ขายปลีกน้ำมันแกสโซฮอล 95 ต่ำกวาราคาน้ำมันเบนซิน 91 
3.80 บาทตอลิตร และราคาขายปลีกน้ำมันแกสโซฮอล 91 
ต่ำกวาราคาน้ำมันเบนซิน 91 6.30 บาทตอลิตร (ราคา  
ณ วันท่ี 31 ธันวาคม 2553) 

 
การจำหนายน้ำมันแกสโซฮอล E20 ปริมาณ 

การจำหนายน้ำมันแกสโซฮอล E20 ในเดือนพฤศจิกายน 
2553 มีปริมาณการจำหนาย 0.42 ลานลิตรตอวัน โดยมี
สถานีบริการน้ำมันแกสโซฮอล E20 จำนวน 432 แหง โดย
ราคาขายปลีกน้ำมันแกสโซฮอล E20 ต่ำกวาราคาน้ำมัน
แกสโซฮอล 95 E10 3.40 บาทตอลิตร (ราคา ณ วันที่ 31 
ธันวาคม 2553) 

 
การจำหนายน้ำมันแกสโซฮอล E85 ปริมาณ 

การจำหนายน้ำมันแกสโซฮอล E85 ในเดือนพฤศจิกายน 
อยูที่ 0.01 ลิตรตอวัน โดยมีสถานีบริการน้ำมันแกสโซฮอล 
E85 จำนวน 8 แหง โดยราคาขายปลีกน้ำมันแกสโซฮอล 
E85 ต่ำกวาราคาน้ำมันแกสโซฮอล 95 E10 14.22 บาท          
ตอลิตร (ราคา ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2553) 

5.2 สถานการณน้ำมันไบโอดีเซล 
 
การผลิตไบโอดีเซล ในเดือนพฤศจิกายน 2553 มี 

ผูผลิตไบโอดีเซลที่ไดคุณภาพตามประกาศของกรมธุรกิจ
พลังงาน จำนวน 15 ราย โดยมีกำลังการผลิตรวม 6.01 
ลานลิตรตอวัน ปริมาณความตองการไบโอดีเซลในเดือน
พฤศจิกายน 2553 อยูที่ 2.01 ลานลิตรตอวัน ราคา 
ไบโอดีเซลในประเทศเฉล่ียเดือนพฤศจิกายนและเดือน
ธันวาคม 2553 อยูที่ 38.47 และ 43.90 บาทตอลิตร 
ตามลำดับ 

 
การจำหนายน้ำมันดีเซลหมุนเร็ว B5 ในเดือน

พฤศจิกายน อยูที่ 12.34 ลานลิตรตอวัน โดยมีสถานี
บริการน้ำมันดีเซลหมุนเร็ว B5 รวม 3,803 แหง 

 
ราคาขายปลีกน้ำมันดีเซลหมุนเร็ว B5 ปจจุบัน

กองทุนน้ำมันเช้ือเพลิงชดเชยน้ำมันดีเซลหมุนเร็ว B5 
เทากับ 1.00 บาทตอลิตร และราคาขายปลีกดีเซลหมุนเร็ว 
B5 ต่ำกวาน้ำมันดีเซลหมุนเร็ว 0.40 บาทตอลิตร 

 
 

6. ฐานะกองทุนน้ำมันเชื้อเพลิง 
 
ฐานะกองทุนน้ำมันฯ ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2553        

มีเงินสดในบัญชี 35,975 ลานบาท มีหนี้สินกองทุน 
8,534 ลานบาท แยกเปนหนี้คางชำระเงินชดเชย 8,240 
ลานบาท และงบบริหารและโครงการซึ่งไดอนุมัติแลว 294 
ลานบาท ฐานะกองทุนน้ำมันสุทธิ 27,441 ลานบาท 

5. สถานการณน้ำมันแกสโซฮอลและไบโอดีเซล 

ประมาณการฐานะกองทุนน้ำมันเช้ือเพลิง (ณ วันท่ี 31 ธันวาคม 2553] 
หนวย : ลานบาท 

หมายเหตุ : - หนี้เงินชดเชยกาซ LPG กรณีนำเขาจากตางประเทศ ป 2553 เปนตัวเลขจาก สนพ. ที่อยูระหวางดำเนินการขอชดเชยจากกองทุนน้ำมันเช้ือเพลิง 
 - ฐานะกองทุนดังกลาว ยังมิไดรวมการชดเชยตามมติ กพช. และมติ ครม. ดังน้ี 
  1. การเปล่ียนเคร่ืองยนตรถแท็กซี่ จำนวนเงิน 1,200 ลานบาท   
  2. การอุดหนุนราคากาซ NGV จำนวนเงิน 4,500 ลานบาท 
   ซึ่งปจจุบันยังไมมีการเบิกจายรวมท้ังสิ้น (2 ขอ) จำนวนเงิน 5,700 ลานบาท 

เงินสดในบัญชี 35,975 
• เงินฝาก ธ.ออมสิน (สลากออมสิน (อายุ 5 ป) ตามมติ กบง.) 5,000 
• เงินฝาก ธ.ก.ส. (โครงการสงเสริมการปลูกปาลม (อายุ 10 ป)) 500 
• เงินคงเหลือในบัญชี 30,475 
หน้ีสินกองทุน -8,534 
• หนี้คางชำระเงินชดเชย* -8,240 
 หนี้เงินชดเชยตรึงราคาน้ำมันเช้ือเพลิง  -29 
 หนี้ชดเชยกาซ LPG (คาขนสงกาซในประเทศ)  -446 
 หนี้ชดเชยกาซ LPG กรณีนำเขาจากตางประเทศ ป 2553 (ปตท.)  -4,144 
 หนี้ชดเชยการอุดหนุนราคากาซ NGV (มติ กบง. 2/53)  -1,542 
 หนี้เงินชดเชยน้ำมันดีเซล, B5 และแกสโซฮอล 91, 95  -1,637 
 หนี้เงินชดเชยการผลิตน้ำมันเช้ือเพลิงมาตรฐานยูโร 4  -124 
 หนี้ชดเชยจากการสงเสริมรถยนต Flex Fuel Vehicle (FFV)  -277 
 หนี้เงินชดเชยอ่ืน ๆ  -41 
• งบบริหารและโครงการซ่ึงไดอนุมัติแลว  -294 
ฐานะกองทุนน้ำมันฯ สุทธิ 27,441 
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1. สถานการณพลังงานในประเทศ 
 

จากวิกฤตเศรษฐกิจโลกในป 2551 ที่เปนผลสืบเน่ือง
มาจากวิกฤตทางดานการเงินของสหรัฐอเมริกา ไดสง     
ผลกระทบตอระบบเศรษฐกจิของประเทศไทย โดยเศรษฐกจิ
ของประเทศไทยในชวงป 2552 จึงไดเขาสูภาวะถดถอย 
จากในไตรมาสท่ี 1 ไตรมาสท่ี 2 และไตรมาสท่ี 3 ของ     
ป 2552 หดตัวรอยละ 7.1 รอยละ 4.9 และรอยละ 2.7 
ตามลำดับ อยางไรก็ตาม ในไตรมาสท่ี 4 ของป 2552 
เศรษฐกิจของประเทศไทยสามารถขยายตัวไดถึงรอยละ 
5.8 ซึ่งเปนการขยายตัวคร้ังแรกในรอบป ทำใหทั้งป 2552 
เศรษฐกิจของประเทศไทยหดตัวเพียงรอยละ 2.3 ซึ่งผลมา
จากการฟนตัวของเศรษฐกิจโลก ประกอบกับรายได
เกษตรกรเพิ่มขึ้นจากการท่ีราคาพืชผลสูงขึ้น 

สำหรับการใชพลังงานในประเทศไทยในป 2552    

มีปริมาณเพิ่มขึ้นไมมากนัก อันเปนผลมาจากภาวะถดถอย
ของเศรษฐกิจโลกท่ีสงผลใหเศรษฐกิจของประเทศไทย
ประสบภาวะชะลอตัว โดยในชวง 3 ไตรมาสแรกของ        
ป 2552 การใชพลังงานโดยรวมของประเทศมีปริมาณ   
ลดลงเมื่อเทียบกับชวงเดียวกันของป 2551 แตจากการที่
รัฐบาลไดมีมาตรการกระตุนเศรษฐกิจของประเทศ ไดสงผล
ใหภาวะเศรษฐกิจของประเทศเริ่มฟนตัว จึงทำใหการใช
พลังงานของประเทศในชวงไตรมาสท่ี 4 ของป 2552      
มีปริมาณเพ่ิมขึ้น โดยพบวาการใชพลังงานข้ันสุดทาย
ทั้งหมดมีอัตราการเติบโตท่ีรอยละ 0.8 หรือคิดเปนมูลคา
การใชพลังงานทั้งหมด 1,032 พันลานบาท ลดลงจาก     
ป 2551 ที่มีอัตราการเติบโตท่ีรอยละ 2.4 และป 2550  
ที่รอยละ 4.6 ตามลำดับ 

แผนการจัดหากาซธรรมชาติ แผนการจัดหากาซธรรมชาติ 
ของประเทศไทยในระยะยาว  ของประเทศไทยในระยะยาว  

คณะกรรมการนโยบายพลังงานแหงชาติ (กพช.) ในการประชุมเมื่อวันท่ี 28 มิถุนายน 2553 และคณะรัฐมนตรี   
ในการประชุมเมือ่วันที ่20 กรกฎาคม 2553 เหน็ชอบแผนการจัดหากาซธรรมชาติของประเทศไทยในระยะยาว และเห็นชอบ
กรอบสัญญา Master Sale and Purchase Agreement (MSPA) และหลักเกณฑการจัดหา LNG ระยะส้ัน โดยสรุป      
สาระสำคัญไดดังนี้ 

แผนการจัดหากาซธรรมชาติ 
ของประเทศไทยในระยะยาว   
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2. ปริมาณความตองการกาซธรรมชาติ 
  

2.1 ในป 2552 ความตองการกาซธรรมชาติของไทย
อยูที ่3,649 ลานลูกบาศกฟุตตอวัน โดยประมาณการในอีก 5 ป 
(พ.ศ. 2553-2557) ความตองการกาซธรรมชาติจะยังคง
ขยายตัวอยางตอเน่ืองในอัตรารอยละ 6 ตอป ซึ่งเปนผลมา
จากเศรษฐกิจที่ฟนตัวและความตองการกาซธรรมชาติใน
ภาคไฟฟาจากแผน PDP 2010 มีความชัดเจนจาก       
การกำหนดใหโรงไฟฟาใหมที่ใชกาซธรรมชาติเปนเช้ือเพลิง    
ที่จะเขาระบบในป 2553-2557 จำนวน 7,074 เมกะวัตต 
(ประกอบดวย โรงไฟฟาของการไฟฟาฝายผลิตแหงประเทศ
ไทย (กฟผ.) จำนวน 3 โรง กำลังการผลิตประมาณ 2,270 
เมกะวัตต โรงไฟฟา New IPP ของเอกชน จำนวน 4 โรง 
กำลังการผลิตประมาณ 3,200 เมกะวัตต และโรงไฟฟา 
SPP ระบบ Cogeneration ประมาณ 1,604 เมกะวัตต) 
นอกจากน้ียังมีแผนการขยายการใชกาซธรรมชาติทั้งใน
ภาคอุตสาหกรรม (อัตราเติบโตเฉล่ียรอยละ 14 ตอป) 
ภาคการขนสงเพื่อทดแทนการใชน้ำมัน (อัตราเติบโตเฉล่ีย
รอยละ 19 ตอป) และการกอสรางโรงแยกกาซธรรมชาติ
หนวยที่ 6 และการกอสรางโรงแยกกาซอีเทน ของ ปตท.   
ที่มีกำหนดการแลวเสร็จภายในป 2553 ซึ่งจะสงผลให
ความตองการกาซธรรมชาติเพิ่มขึ้นเปนประมาณ 4,821 
ลานลูกบาศกฟุตตอวัน ในป 2557 

2.2 ในสวนของความตองการกาซธรรมชาติในระยะ 
ยาวต้ังแตป 2558 เปนตนไป จะขึ้นอยูกับการเลือกใช       
กาซธรรมชาติของโรงไฟฟาใหมของ กฟผ.และเอกชน 
(EGAT + New IPP) ทีจ่ะเกดิข้ึนภายใตแผน PDP 2010 และ
ความตองการกาซธรรมชาติจาก SPP ระบบ Cogeneration 
ประเภท Firm ปริมาณ 2,000 เมกะวัตต ในชวงป 2558-
2564 และ 3,420 เมกะวัตต ในชวงป 2565-2573 ซึ่ง
คาดวาความตองการกาซธรรมชาติในระยะยาวจะเพ่ิมขึ้นถึง
ระดับ 5,542 ลานลูกบาศกฟุตตอวัน ณ ป 2573 หรือคิด
เปนอัตราการขยายตัวเฉล่ียรอยละ 1 ตอป (ในชวงป 
2558-2573) 

 
3. แผนการจัดหากาซธรรมชาติ 
 

3.1 การจัดหากาซธรรมชาติป 2553-2557 เพื่อ
รองรับความตองการกาซธรรมชาติที่จะเพิ่มขึ้นทั้งภาคไฟฟา 
(PDP 2010) ภาคอุตสาหกรรม ภาคขนสง และโรงแยก

กาซฯ ตามประมาณการปริมาณความตองการใชกาซ
ธรรมชาติหลังวิกฤตเศรษฐกิจ ปตท.ไดทำการปรับปรุง
แผนการ จัดหาก าซธรรมชา ติ เพื่ อ ให สอดคลองกับ
สถานการณปจจุบัน ที่ความตองการกาซธรรมชาติไดปรับ
ตัวลดลงไปอยูที่ระดับประมาณ 4,821 ลานลูกบาศกฟุต 
ตอวัน ในป 2557 โดย ปตท .ไดดำเนินการจัดหา        
กาซธรรมชาติเพิ่มเติมจากอาวไทย รวมท้ังการนำเขาจาก
ประเทศเพ่ือนบานท้ังจากสัญญาท่ีมีอยูเดิมและจากสัญญา
ใหม ไดแก 

 ก. แหลงเชฟรอน (สวนเพ่ิม) มีปริมาณซ้ือขาย
ตามสัญญา 330 ลานลูกบาศกฟุตตอวัน คาดวาจะสามารถ
เริ่มสงกาซธรรมชาติไดภายในป 2554 

 ข. แหลงบงกชใต (สวนเพ่ิมจากแหลงบงกช)    
มีปริมาณซ้ือขายตามสัญญา 320 ลานลูกบาศกฟุตตอวัน 
คาดวาจะเร่ิมสงกาซธรรมชาติไดภายในป 2555–2556 

 ค. แหลงเจดีเอ แปลง B17 (สวนเพ่ิม)           
มีปริมาณซื้อขายตามสัญญา 65 ลานลูกบาศกฟุตตอวัน 
คาดวาจะเร่ิมสงกาซธรรมชาติไดภายในป 2553 

 ง. แหลง M9 จากสหภาพพมา มีปริมาณซื้อขาย
ตามสัญญา 240 ลานลูกบาศกฟุตตอวัน คาดวาจะเร่ิมสง
กาซธรรมชาติไดภายในป 2556 

 จ. การนำเขากาซธรรมชาติเหลว (Liquefied 
Natural Gas หรือ LNG) ในปริมาณ 0.5–1 ลานตันตอป 
(เทียบเทากาซธรรมชาติประมาณ 70-140 ลานลูกบาศก
ฟุตตอวัน) ต้ังแตป 2554 ภายหลังการทดสอบแลวเสร็จ 
ปตท.มีแผนที่จะนำเขา LNG จากตลาดจร (Spot Market) 
หรือในรูปแบบสัญญาระยะส้ันจากแหลงในตะวันออกกลาง 
อเมริกาใต และออสเตรเลีย  

3.2 การจัดหากาซธรรมชาติต้ังแตป 2558 เปนตน
ไป เพื่อรองรับโรงไฟฟาใหมของ กฟผ.และเอกชน (EGAT + 
New IPP) และ SPP ระบบ Cogeneration ประเภท Firm 
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ปริมาณ 2,000 เมกะวัตต ในชวงป 2558-2564 และ 
3,420 เมกะวัตต ในชวงป 2565-2573 ตามแผน PDP 
2010 รวมถึงการขยายตัวของภาคอุตสาหกรรมและขนสง 
ปตท.มีแผนการจัดหากาซธรรมชาติเพิ่มเติมทั้งจากแหลง
กาซธรรมชาติปจจุบันและแหลงใหม ๆ จากอาวไทย รวมท้ัง
จากประเทศเพ่ือนบาน ซึ่งแหลงกาซธรรมชาติที่มีศักยภาพ 
ไดแก แหลงกาซธรรมชาติไพลิน แหลงกาซธรรมชาติใน
สหภาพพมา แหลงกาซธรรมชาติในเขตพ้ืนที่รวมไทย-
กัมพูชา และแหล งก าซธรรมชาตินาทูนา ประเทศ
อินโดนีเซีย นอกจากน้ี ปตท .มีแผนการนำเขา LNG      
เพิ่มเติมถึงระดับประมาณ 10 ลานตันตอป ในป 2570 
โดยคาดวาศักยภาพในการจัดหากาซธรรมชาติโดยรวม   
จะอยูที่ระดับประมาณ 6,501 ลานลูกบาศกฟุตตอวัน 

 
4. แผนการจัดซื้อกาซธรรมชาติเพื่อ  
 รองรับความตองการกาซธรรมชาติ  
 ที่เพิ่มขึ้น 
 

เพื่อรองรับแผนการจัดหากาซธรรมชาติ ปตท.จึงได
จัดทำแผนการจัดซ้ือกาซธรรมชาติ โดยมีความกาวหนาของ
การดำเนินการดังน้ี 

4.1 การจัดซ้ือกาซธรรมชาติเพิ่มเติมที่ไดเจรจาแลว
เสร็จ ปตท.ไดจัดซ้ือกาซธรรมชาติเพิ่มเติมและไดลงนาม
สัญญาซ้ือกาซธรรมชาติจากแหลงใหม ๆ ประกอบดวย 

 ก. แหลงเชฟรอน (สวนเพ่ิม) มีปริมาณซ้ือขาย 
330 ลานลูกบาศกฟุตตอวัน ลงนามในสัญญาเมื่อวันที่ 17 
ธันวาคม 2550 

 ข. แหลงบงกชใต (สวนเพ่ิมจากแหลงบงกช) 
โดยมีปริมาณซื้อขาย 320 ลานลูกบาศกฟุตตอวัน ลงนาม
ในสัญญาเมื่อวันท่ี 6 สิงหาคม 2552 

 ค. แหลงเจดีเอ แปลง B17 (สวนเพิ่ม) โดยมี
ปริมาณซื้อขาย 65 ลานลูกบาศกฟุตตอวัน ลงนามใน
สัญญาเม่ือวันท่ี 23 ตุลาคม 2552 

4.2 การจัดซ้ือกาซธรรมชาติเพิ่มเติมที่อยูระหวาง 
การรอลงนาม ไดแก แหลงซอติกา จากสหภาพพมา โดยมี
ปริมาณซื้อขาย 240 ลานลูกบาศกฟุตตอวัน คาดวาจะเร่ิม
สงกาซธรรมชาติไดภายในป 2556 ทั้งน้ี คณะรัฐมนตรีได
มีการเห็นชอบรางสัญญาซ้ือขายกาซธรรมชาติแหลงซอติกา
แลวเม่ือวันท่ี 29 ธันวาคม 2552 

4.3 การจัดซ้ือกาซธรรมชาติเพิ่มเติมที่อยูระหวาง 

การเจรจา ไดแก การนำเขากาซธรรมชาติเหลว (Liquefied 
Natural Gas หรือ LNG) เชน 

 ก. การนำเขากาซธรรมชาติเหลว (Liquefied 
Natural Gas หรือ LNG) ในปริมาณ 0.5-1 ลานตันตอป 
(เทียบเทากาซธรรมชาติประมาณ 70-140 ลานลูกบาศก
ฟุตตอวัน) ต้ังแตป 2554 ปตท.มีแผนที่จะนำเขา LNG จาก
ตลาดจร (Spot Market) หรือในรูปแบบสัญญาระยะส้ัน
จากประเทศแหลงในตะวันออกกลาง อเมริกาใต และ
ออสเตรเลีย 

 ข. จัดหา LNG เพิ่มเติม โดยคาดวาต้ังแตป 
2558 จะสามารถจัดหา LNG เพิ่มเติมปริมาณ 1-2    
ลานตันตอป จากโครงการผลิต FLNG (เรือผลิต LNG) 

 ค. โครงการอ่ืน ๆ ที่มีเงื่อนไขราคาขายที่ไมสูง
มาก เชน โครงการในประเทศออสเตรเลีย ในรูป LNG จาก 
Coal Beds Methane (CBM) เปนตน 



ENERGY LEARNING ZONE 
ปโตรเลียม 

คณะกรรมการนโยบายพลังงานแหงชาติ (กพช.)   
ในการประชุมเมื่อวันที่ 28 มิถุนายน 2553 และ        
คณะรัฐมนตรีในการประชุมเมื่อวันที่ 20 กรกฎาคม 2553 
เห็นชอบการทบทวนแผนแมบทระบบทอสงกาซธรรมชาติ
ฉบับที ่3 พ.ศ. 2544-2554 (ปรับปรุงเพิม่เตมิ) คร้ังที ่1 ดังนี ้

 
1. การลงทุนในการเพิ่มประสิทธิภาพ  
 และขยายโครงขายระบบทอสง 
 กาซธรรมชาติ 
 

1.1 โครงการในระยะท่ี 2 
 ก. โครงการเคร่ืองเพิ่มความดันกาซธรรมชาติ    

บนบกและในทะเล (Onshore/Offshore Compressor) 
 โครงการเคร่ืองเพ่ิมความดันกาซธรรมชาติบนบก 

(Onshore Compressor) ปตท.ไดดำเนินการแลวเสร็จเมื่อ
ตนป 2550 ในวงเงิน 5,136 ลานบาท ในสวนโครงการ
เครื่องเพิ่มความดันกาซธรรมชาติในทะเล (Offshore 
Compressor) ปตท.ไดดำเนินการจัดหา Gas Turbine และ 
Compressor แลวเสร็จในชวงป 2551 ซึ่ง ปตท.อยูระหวาง
ดำเนินการจัดหาผูรับเหมาในการกอสราง สถานการณ
ราคาน้ำมันดิบท่ีมีการปรับตัวสูงขึ้นอยางตอเน่ืองทำให     
ผูผลิตเรงการสำรวจและผลิตมากขึ้น อีกทั้งยังมีการสงเสริม
ใหหนัมาใชกาซธรรมชาติเพิม่มากขึน้ ทำใหผูผลิตรายใหญ ๆ 
ตองเรงพฒันาแหลงกาซธรรมชาติโครงการกอสรางแทนผลิต 
และโครงการกอสรางระบบทอตาง ๆ ทั่วโลก สงผลใหเกิด
ภาวการณตึงตัวในการจัดหาวัสดุอุปกรณทีใ่ชในการกอสราง 
เรือที่ใชในการกอสราง และการจัดหาแรงงาน ทำใหราคา
คาเน้ือเหล็ก คาวัสดุอุปกรณ คากอสราง คาเรือ และคาจาง
คนงานปรับเพิ่มสูงขึ้นดวย 

 สถานการณดังกลาวสงผลกระทบตอการดำเนนิการ
จัดหาบริษัทผูรับเหมากอสราง ซึ่ง ปตท.ไดมีการประกวด
ราคาจัดหาบริษัทผูรับเหมาเพ่ือดำเนินการติดต้ังเคร่ืองเพ่ิม
ความดันกาซธรรมชาติในทะเลแลว 2 คร้ัง และไดยกเลิก
การประกวดราคาท้ัง 2 คร้ัง โดยในคร้ังที่ 1 มีผูเขาประกวด
ราคาเพียงรายเดียว และไมผานเกณฑการพิจารณาทาง   
ดานเทคนิคตามขอกำหนดของ ปตท. คร้ังที่ 2 บริษัทที่
เสนอราคาต่ำที่สุดที่ราคา 5,127 ลานบาท ซึ่งสูงกวา     
งบประมาณของโครงการฯ (งบประมาณท่ีไดรับอนุมัติ
จำนวน 3,978 ลานบาท) 

 ดังน้ัน ปตท.จงึไดประมาณการเงินคากอสรางของ
โครงการ Offshore Compressor เพิม่ขึน้จาก 3,978 ลานบาท 
เปน 6,020 ลานบาท ตามสถานการณราคาน้ำมันดิบ     
ที่ปรับตัวสูงขึ้น และภาวการณตึงตัวในการจัดหาวัสดุ
อุปกรณ เรือกอสราง และการจัดหาผูรับเหมา/แรงงาน   
ในชวงประกวดราคา (ป 2551) และเม่ือรวมคา Gas 
Turbine และ Compressor, คาเผ่ือเหลือเผื่อขาด 
(Contingency), ประกันภัย (CAR Insurance), คาบริหาร
โครงการ คาที่ปรึกษา และคาดอกเบ้ียระหวางการกอสราง 
(IDC) จะทำใหเงินลงทุนโครงการ Offshore Compressor 
เพิม่ขึน้จาก 6,832 ลานบาท เปน 9,264 ลานบาท ซึง่สงผล
ใหเงินลงทุนของโครงการ Onshore/Offshore Compressor 
จะปรับเพิม่ขึน้จาก 11,968 ลานบาท เปน 14,400 ลานบาท 
หรือเพ่ิมขึ้นรอยละ 20 ทั้งนี้ เมื่อวันที่ 17 ตุลาคม 2551 
คณะกรรมการ ปตท .มีมติเห็นชอบการปรับงบลงทุน
โครงการ Onshore/Offshore Compressor 

www.eppo.go.th • 55

การทบทวนแผนแมบท การทบทวนแผนแมบท 
ระบบทอสงกาซธรรมชาติฉบับที่ 3ระบบทอสงกาซธรรมชาติฉบับที่ 3    
พ.ศ. 2544-2554 (ปรับปรุงเพ่ิมเติม) ครั้งท่ี 1  

การทบทวนแผนแมบท 
ระบบทอสงกาซธรรมชาติฉบับที่ 3  
พ.ศ. 2544-2554 (ปรับปรุงเพ่ิมเติม) ครั้งท่ี 1  



 ข โครงการวางทอสงกาซธรรมชาติบนบกไปยัง
โรงไฟฟาพลังความรอนรวมจะนะ 

 ตามมติ กพช. เมื่อวันที่ 28 กันยายน 2550          
ที่กำหนดใหเงินลงทุนระบบทอสงกาซธรรมชาติไปยัง     
โรงไฟฟาพลังความรอนรวมจะนะ เขารวมอยูในแผนแมบท
ระบบทอสงกาซธรรมชาติฉบับที่ 3 (ปรับปรุงเพิ่มเติม)   
จงึไดนำโครงการทอสงกาซธรรมชาติขนาด 20 น้ิว ระยะทาง
ประมาณ 8 กิโลเมตร (Spur Line) เชื่อมตอจากระบบทอ
สงกาซธรรมชาติทรานส ไทย-มาเลเซีย (TTM) ถงึโรงไฟฟา
พลังความรอนรวมจะนะ บริเวณอำเภอจะนะ จังหวัดสงขลา 
เพื่อจัดหากาซธรรมชาติใหแกแผนการขยายโรงไฟฟาฯ 
ขนาด 700 เมกะวัตต โดยมีความสามารถในการสง     
กาซธรรมชาติสูงสุด 280 ลานลูกบาศกฟุตตอวัน แลวเสร็จ
เมื่อป 2550 วงเงินลงทุนรวม 993 ลานบาท มารวมอยูใน
ระยะที ่ 2 ของแผนแมบทระบบทอสงกาซธรรมชาติฉบับที ่ 3 
(ปรับปรุงเพิ่มเติม) 

 
1.2 โครงการในระยะท่ี 3  
 ก. โครงการวางทอสงกาซธรรมชาติบนบกจาก

ชายแดนไทยสหภาพพมามายังสถานีควบคุมความดันกาซฯ 
ฝงตะวันตกที่ 1 (BVW#1) 

 เพื่อรองรับการจัดหากาซธรรมชาติเพิ่มเติมจาก
สหภาพพมา จากแหลงกาซธรรมชาติซอติกา ปตท .         
มีแผนการท่ีจะวางทอสงกาซธรรมชาติ ขนาด 28 น้ิว ระยะ
ทางประมาณ 1 กิโลเมตร จากจุดซ้ือขายกาซธรรมชาติที่
ชายแดนไทยสหภาพพมามายังสถานีควบคุมความดันกาซฯ 
ฝงตะวันตกที่ 1 (BVW#1) และติดต้ังระบบควบคุมคุณภาพ
กาซธรรมชาติบริเวณอำเภอทองผาภูมิ จังหวัดกาญจนบุรี 
เพ่ือควบคุมคุณภาพกาซธรรมชาติที่จัดสงใหแกลูกคา โดยมี
กำหนดสงกาซธรรมชาติไดในป 2556 วงเงินลงทุนรวม 
680 ลานบาท 

 ข. โครงการวางทอสงกาซธรรมชาติบนบก 
นครราชสีมา 

 วางทอสงกาซธรรมชาติบนบกขนาด 28 น้ิว และ 
10 น้ิว ระยะทางรวม 140 กิโลเมตร และ 10 กิโลเมตร 
ตามลำดับ จากระบบทอสงกาซธรรมชาติวังนอย–แกงคอย
ไปยังจังหวัดนครราชสีมา ซึ่งจะดำเนินการวางทอสง     
กาซธรรมชาติขนานกับทางหลวงหมายเลขที่ 2 (ถนนสาย
มิตรภาพ) โดยมีกำหนดสงกาซธรรมชาติไดในป 2557 
ทั้งน้ี ระบบทอสงกาซธรรมชาติดังกลาวมีความสามารถ   

ในการสงกาซธรรมชาติสูงสุด 320 ลานลูกบาศกฟุตตอวัน 
ประมาณการเงินลงทุนรวม 16,000 ลานบาท 

 ค.  โครงการวางทอสงกาซธรรมชาติบนบก 
นครสวรรค  

 วางทอสงกาซธรรมชาติบนบกขนาด 28 น้ิว ระยะ
ทางรวม 210 กิโลเมตร จากระบบทอสงกาซธรรมชาติ
วังนอย-แกงคอยไปยังจังหวัดนครสวรรค ซึ่งจะดำเนินการ
วางทอสงกาซธรรมชาติขนานกับทางหลวงหมายเลขท่ี 1 
(ถนนสายเอเชีย) โดยมีกำหนดสงกาซธรรมชาติ ในป 
2557 ทัง้นี ้ระบบทอสงกาซธรรมชาติดังกลาวมีความสามารถ
ในการสงกาซธรรมชาติสูงสุด 330 ลานลูกบาศกฟุตตอวัน 
ประมาณการเงินลงทุนรวม 23,000 ลานบาท 

 
2. การปรับแผนการลงทุน 
 เพ่ือเพิ่มประสิทธิภาพในการลงทุน 
 

จากวิกฤตเศรษฐกิจที่ ส งผลกระทบตอปริมาณ    
ความตองการกาซธรรมชาติของประเทศ ประกอบกับแผนการ
จัดหากาซธรรมชาติเพิ่มเติมจากแหลงซอติกา ในสหภาพ
พมาใหแกโรงไฟฟาใหม ๆ และผูใชกาซธรรมชาติฝงตะวันตก
และบริเวณภาคใตตอนบนของประเทศ รวมถึงความไม
ชัดเจนของการจัดหากาซธรรมชาติจากแหลงไพลินสวนเพ่ิม 
ทำให ปตท.จำเปนตองปรับแผนการลงทุนในแผนแมบท
ระบบทอสงกาซธรรมชาติฉบับที ่3 (ปรับปรุงเพิม่เตมิ) ในบาง
โครงการเพ่ือเพ่ิมประสิทธภิาพในการลงทุน โดยดำเนินการ
ยกเลิกแผนการลงทุนโครงการติดต้ังหนวยเพ่ิมความดัน
กาซธรรมชาติบนบกกลางทาง (Midline Compressor) 
ลงเงินลงทุน 4,917 ลานบาท และโครงการระบบทอสง
กาซธรรมชาติเช่ือมในทะเลจากแหลงไพลิน สวนเพ่ิมเงิน
ลงทุน 3,592 ลานบาท รวมเงินลงทุนที่ลดลง 8,509 ลาน
บาท ออกจากแผนเดิม 

จากการทบทวนแผนแมบทระบบทอสงกาซธรรมชาติ
ฉบับที ่ 3 พ.ศ. 2544-2554 (ปรับปรุงเพิม่เตมิ) จะทำให
เงินลงทุนปรับเ พ่ิมขึ้นประมาณ 34,595 ลานบาท       
จากวงเงินลงทุนเดิมที่ไดรับอนุมัติ 165,077 ลานบาท 
เปน 199,672 ลานบาท หรอืคิดเปนประมาณรอยละ 21 
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ENERGY LEARNING ZONE 
อนุรักษพลังงาน 

บทนำ  
  
 สถานการณความผันผวนของราคาน้ำมัน 

ประกอบกับกระแสการต่ืนตัวและความตระหนักในเร่ือง
สภาวะการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศและปญหาภาวะ
โลกรอน รวมทั้งความจำกัดของทรัพยากรพลังงานทั้งในแง
ของปริมาณและขอจำกัดในการผลิตพลังงาน ทำใหทั่วโลก
เริ่มใหความสำคัญกับการอนุรักษพลังงานมากข้ึน เพราะ
เชื่อวาการใชพลังงานเปนสาเหตุสำคัญที่ทำใหเกิดสภาวะ
การเปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศ รวมท้ังเชื่อวาพลังงานมี
จำกัดและกำลังจะหมดไปในอนาคต 

 
 สำหรับประเทศไทย ภาคคมนาคมขนสงถือวา   

มีการใชพลังงานสูงเมื่อเทียบกับภาคเศรษฐกิจอ่ืน ในป 
2552 ภาคขนสงมีการใชพลังงานสูงสุด คิดเปน 36.2% 

ของปริมาณการใชพลังงานในประเทศ (ภาพท่ี 1) ทั้งน้ี 
การใชพลังงานในภาคขนสงน้ีสวนใหญจะเปนการใช
พลังงานน้ำมัน โดยเฉพาะน้ำมันดีเซลและน้ำมันเบนซิน  
ซึ่งใชเปนเช้ือเพลิงในรถยนต  

 
 เพื่อลดการใชพลังงานในภาคขนสง รัฐบาลได

กำหนดนโยบายดานการอนุรักษพลังงานในภาคคมนาคม
ขนสง โดยจะเนนเทคโนโลยีการประหยัดพลังงาน เชน   
การผลิตยานยนตประหยัดพลังงาน นอกจากน้ียังมีนโยบาย
ดานการเพ่ิมประสิทธิภาพในการขนสง โดยการสงเสริม  
การใชระบบขนสงมวลชนสาธารณะ รวมถึงสงเสริมการใช
รถยนตประสิทธิภาพพลังงานสูง เชน รถไฮบริด (Hybrid 
car) และรถยนตประหยัดพลังงาน (Eco car) เปนตน 

ที่มา : http://www.dede.go.th 
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ภาพที่ 1 Shares of Final Energy Consumption by Economic Sector (พ.ศ. 2552) 
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  นโยบายการเพ่ิมประสิทธิภาพการใชพลังงานใน
ภาคขนสงของประเทศไทย มุงเนนการเพิ่มประสิทธิภาพ
การจัดการจราจรและการขนสงทั้ งการขนสงคนและ      
การขนสงสินคา ดังจะเห็นไดจากโครงการตาง ๆ เชน     
การสงเสริมการลงทุนในโครงการพัฒนาระบบขนสงมวลชน 
เพื่อสนับสนุนใหการขนสงสาธารณะเปนระบบขนสงหลัก
ของประเทศ การจัดเตรียมพ้ืนท่ีจอดแลวจร (Park and 
Ride) สนับสนุนการดำเนินการที่ทำใหการขนสงสินคาเปน
ไปอยางมีประสิทธิภาพ เชน ระบบโลจิสติกส การขนสงทาง
รถไฟและทางเรือ เปนตน การชวยเหลือผูประกอบกิจการ
บริการขนสงสินคา ศึกษาแนวทางลดการใชน้ำมันเช้ือเพลิง
และลงทุนปรับปรุงประสิทธิภาพการดำเนินงาน การจัดทำ
โ ค ร ง ก า ร เ พื่ อ ล ด ก า ร เ ดิ น ร ถ บ ร ร ทุ ก เ ที่ ย ว เ ป ล า            
การประชาสัมพันธใหความรูเกี่ยวกับความสำคัญของ    
การประหยัดพลังงาน การเลือกใชน้ำมันเช้ือเพลิงใหถูก
ประเภท การสงเสริมการใชรถยนตประหยัดพลังงาน 
รณรงคใหประชาชนรวมมือลดการใชรถยนตสวนบุคคลและ
การลดการใชน้ำมันเช้ือเพลิง  

 
>>มาตรการเพ่ือลดการใชพลังงานภาคการขนสง

ของประเทศไทยมีดังนี้ 
(1) สงเสริมการใชระบบขนสงมวลชน โดยการจัด

เตรียมพ้ืนท่ีจอดแลวจร (Park and Ride) เพื่ออำนวย   
ความสะดวกใหแกประชาชนในการนำรถยนตสวนบุคคลมา  
จอดและเดินทางตอไปยังจุดหมายปลายทางโดยระบบ 
ขนสงสาธารณะ  

(2) การสนับสนุนการพัฒนาระบบขนสงสินคา โดย
พัฒนาระบบโลจิสติกส เพื่ อลดตนทุนพลังงาน โดย        
การบริหารจัดการใหเกดิการขนสงทีใ่ชทรพัยากรอยางคุมคา 
ปรับปรุงระบบการขนสงสินคาและระบบการเดินรถเพื่อใหมี
ประสิทธิภาพดานพลังงานมากข้ึน 

(3) การสงเสริมการขนสงสินคาโดยทางน้ำและทาง
รถไฟแทนการขนสงดวยรถบรรทุก ซึ่งจากผลการศึกษาของ 
ESCAP (Economic and Social Commission for Asia and 
The Pacific) พบวา เมื่อเปรียบเทียบการขนสงสินคาดวย
เรือลำเลียง 1 ขบวน กับการขนสงทางรถไฟและรถบรรทุก 
พบวา การขนสงดวยเรือจะใชน้ำมันเช้ือเพลิงในการขน
สินคาประมาณ 217.6 ตัน-กิโลเมตรตอลิตร ขณะท่ี    

การขนสงทางรถไฟและรถบรรทุกจะใชน้ำมันเช้ือเพลิง
ประมาณ 85.5 และ 25.5 ตัน-กโิลเมตรตอลิตร ตามลำดับ  

(4) การสงเสริมใหเกิดการใชเทคโนโลยีการขนสงที่
ประหยัดพลังงานและลดมลพิษ โดยสงเสริมการติดฉลาก
แสดงอัตราการใชพลังงานของรถยนต และการสงเสริม  
การใชรถยนตประหยัดพลังงาน (Eco car) และรถยนตที่ใช
พลังงานทดแทน 

 
นโยบายและแนวทางในการสงเสรมิการใช
รถยนตประหยัดพลงังานของประเทศไทย 
 

>>มาตรการภาษี รถยนตประหยัดพลังงาน
มาตรฐานสากล (Eco car)  

มติคณะรัฐมนตรีเมื่อวันที่ 5 มิถุนายน 2550 มี   
การกำหนดมาตรฐานและมาตรการดานภาษีเพื่อสงเสริม
รถยนตประหยัดพลังงาน โดยกำหนดรายละเอียดเกี่ยวกับ
รถยนตประหยัดพลังงานมาตรฐานสากล (Eco car) วาเปน
รถยนตน่ังหรือรถยนตโดยสารท่ีมีที่ น่ังไมเกิน 10 คน 
ประเภทรถยนตประหยัดพลังงานมาตรฐานสากล ที่จะได
รับการลดอัตราภาษีสรรพสามิตตามความใน (2) ใน
ประเภทที ่05.01 และ 05.02 ของตอนท่ี 5 รถยนต หมายถงึ 
รถยนตที่มีความจุของกระบอกสูบไมเกิน 1,300 ลูกบาศก
เซนติเมตร สำหรับเคร่ืองยนตเบนซิน และท่ีมีความจุของ
กระบอกสูบไมเกิน 1,400 ลูกบาศกเซนติเมตร สำหรับ
เคร่ืองยนตดีเซล โดยตองแสดงหนังสือรับรองการอนุมัติ
คุณสมบัติของรถยนตประหยัดพลังงานมาตรฐานสากลท่ี
ออกโดยกระทรวงอุตสาหกรรม และเปนไปตามขอกำหนด
ทางเทคนิคดังน้ี  

(1) ใชหรือสามารถใชน้ำมันเช้ือเพลิงตองมีอัตรา 
การใชน้ำมันเช้ือเพลิงไมเกิน 5 ลิตร ตอ 100 กิโลเมตร     
ตาม Combine Mode ที่ระบุไวในขอกำหนดทางเทคนิค 
UNECE Reg. 101 Rev. 1 

(2) มาตรฐานมลพิษอยูในระดับ EURO 4 ตาม     
ขอกำหนดทางเทคนิค UNECE Reg.83 Rev.2 (2005) 
หรือระดับที่สูงกวา หรือท่ีกระทรวงอุตสาหกรรมประกาศ
กำหนด 

(3) ปริมาณกาซคารบอนไดออกไซดที่ปลอยจาก   
ทอไอเสียไมเกนิ 120 กรมัตอกโิลเมตร ทีวั่ดตามหลักเกณฑ
ที่ระบุในขอกำหนดทางเทคนิค UNECE 101 Rev. 1 

นโยบายดานการอนุรักษพลังงานในภาคคมนาคมขนสง 
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(4) มีคุณสมบัติในการปองกันผูโดยสาร กรณีที่    
เกิดอุบัติเหตุจากการชนดานหนาของตัวรถตามมาตรฐาน 
UNECE Reg.94 Rev.0 หรือระดับที่สูงกวา และมีคุณสมบัติ
ในการปองกันผูโดยสาร กรณีที่เกิดอุบัติเหตุจากการชน
ดานขางของตัวรถตามมาตรฐาน UNECE ขอ Reg.95 
Rev.0 หรือระดับที่สูงกวา 

 
รัฐบาลจะลดการจัดเก็บภาษีสรรพสามิตสำหรับ

รถยนตที่มีมาตรฐานตามท่ีกำหนดจากเดิมที่เคยจัดเก็บใน
อัตราตามมูลคารอยละ 30 เปนเก็บที่รอยละ 17 และมี 
นโยบายสงเสริมการลงทุนใหแกผูประกอบการอุตสาหกรรม
รถยนตประหยัดพลังงาน โดยมีเงื่อนไขในการขอรับ      
การสงเสริมการลงทุนดังน้ี 

(1) จะตองเสนอแผนการลงทุนเปนแผนงานรวม 
(Package) ในแผนงานจะตองระบุรายละเอียดของโครงการ
ประกอบรถยนต การผลิตรถยนต และการผลิต/จัดหา    
ช้ินสวนรถยนต  

(2) จะตองมปีริมาณการผลิตจริง (Actual Production) 
ไมนอยกวา 100,000 คันตอป ต้ังแตปที่ 5 เปนตนไป  

(3) จะตองเปนรถยนตที่มีคุณสมบัติในการประหยัด
พลังงานเช้ือเพลิง-สิ่งแวดลอม-ความปลอดภัย “ยกเวน” 
รถยนตที่ผลิตเพื่อการสงออก แตตองเปนรถยนตที่มีโครงรถ 
(Platform) เดียวกัน การประหยัดพลังงานตองมีอัตรา   
การใชน้ำมันเช้ือเพลิงไมเกิน 5 ลิตร ตอ 100 กิโลเมตร 
ตาม Combine Mode ที่ระบุไวใน UNECE Reg.101 Rev.1 
ระดับมลพิษเปนไปตาม Euro 4 UNECE Reg.83 Rev.2 
(2005) มีปริมาณการปลอยกาซคารบอนไดออกไซดจาก
ทอไอเสียไมเกิน 120 กรัม ตอ 1 กิโลเมตร หรือ UNECE 
Reg.101 Rev.1 ดานความปลอดภัยจะตองไดมาตรฐาน 
UNECE Reg.94 Rev.0 กรณีการชนดานหนา และ UNECE 
Reg.95 Rev.0 จากการชนดานขางของตัวรถ  

(4) จะตองมีการผลิตช้ินสวนหลักของเครื่องยนต
อยางนอย 4 ใน 5 ช้ินตามท่ี BOI กำหนด ไดแก Cylinder 
Head, Cylinder Block, Crankshaft, Camshaft และ 
Connecting Rod และตองมีการผลิต Cylinder Head, 
Cylinder Block และ Crankshaft ในข้ันตอนการ Machining  

(5) จะตองมีขนาดการลงทุนไมรวมคาที่ ดินและ   
เงนิทุนหมุนเวียนของโครงการรวม (Package) ทัง้ของตนเอง
และผูผลิตช้ินสวนรวมกันไมนอยกวา 5,000 ลานบาท  

(6) รถยนต Eco car จะตองมีคุณสมบัติอ่ืนตาม
ประกาศของกระทรวงอุตสาหกรรม  

สิทธิประโยชนที่คายรถยนตจะไดรับ ไดแก “ยกเวน” 
ภาษีนำเขาเคร่ืองจักรทุกเขต “ยกเวน” ภาษีเงินได
นิติบุคคลทุกเขตเปนระยะเวลาไมเกิน 8 ป แตตองไมเกิน
มูลคาการลงทุนของโครงการ (ไมรวมคาที่ ดินและ        
เงนิทนุหมนุเวียน) และ “ลดหยอน” อากรขาเขาวัตถดิุบและ
ช้ินสวนไมเกินรอยละ 90 และในกรณีที่ผูขอรับการสงเสริม
ไมสามารถผลิตรถยนต Eco car ไดตามเงื่อนไขที่กำหนดให
มีการผลิตจริง (Actual Production) ไมนอยกวา 100,000 
คันตอป ต้ังแตปที่ 5 เปนตนไป จะถูก “เพิกถอน” สิทธิ
ประโยชนทีไ่ดรับ โดยคิดจากปริมาณการผลติรวมต้ังแตปที ่ 5 
ถึงปที่ 8  

 
>>นโยบายการสงเสริมการใชรถยนตประหยัด

พลังงานประเภทอื่น 
เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพการใชพลังงานในภาคขนสง 

และสงเสริมการใชพลังงานทดแทน รัฐบาลไดปรับปรุง
อัตราภาษีตามพระราชบัญญัติพิกัดอัตราภาษีสรรพสามิต 
พ.ศ. 2527 ใหมีความเหมาะสมและตอบสนองตอนโยบาย
พลังงานของประเทศ โดยมีการลดอัตราภาษีรถยนตน่ังหรือ
รถยนตโดยสารประเภทประหยัดพลังงานและใชพลังงาน
ทดแทน เชน ลดภาษีสรรพสามิตใหแกรถยนตแบบผสมที่
ใชพลังงานเช้ือเพลิงและไฟฟา (Hybrid Electric Vehicle)   
ที่มีความจุของกระบอกสูบไมเกิน 3,000 ลูกบาศก
เซนติเมตร รถยนตแบบพลังงานไฟฟาและแบบเซลล       
เชือ้เพลิง รวมท้ังรถยนตที่ใชเชื้อเพลิงประเภทเอทานอลและ
กาซธรรมชาติ ทั้งนี้ สำหรับรถยนตที่สามารถใชเชื้อเพลิงที่
มีสวนผสมของเอทานอลไมนอยกวารอยละ 85 (E85 หรือ 
FFV (Flexible Fuel Vehicle)) รัฐบาลไดมีมติเมื่อวันที่ 19 
เมษายน 2553 เห็นชอบมาตรการสนับสนุนการผลิต
รถยนต E85 ในประเทศ โดยลดภาษีสรรพสามิตสำหรับ
รถยนต E85 ลงในอัตรา 3% จากโครงสรางภาษีในปจจุบัน  
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นอกจากการลดอัตราภาษีสรรพสามิตใหแกรถยนตที่
ใชพลังงานทดแทนแลว ภาครัฐยังมีมาตรการอ่ืนเพ่ือ      
สงเสรมิการใชพลังงานทดแทนทัง้มาตรการสงเสรมิดานราคา
เชื้อเพลิง และมีนโยบายการสงเสริมการลงทุนในการผลิต
พลังงานทดแทน มาตรการนโยบายการสงเสริมพลังงาน
ทดแทนเปนเชื้อเพลิงในภาคขนสง เชน ใชกลไกราคาใน
การสงเสริมการใชน้ำมันแกสโซฮอลและดีเซลหมุนเร็ว บี 5 
เพื่อจูงใจใหมีการใชเพิ่มขึ้น การกำหนดสัดสวนการผสม  
ไบโอดีเซลในน้ำมันดีเซลหมุนเร็ว และการสงเสริมใหมี  
การใชกาซธรรมชาติสำหรับยานยนต (NGV : Natural Gas 
Vehicles) ทดแทนการใชน้ำมัน โดยการกำหนดเพดาน
ราคาขายปลีกกาซธรรมชาติสำหรับยานยนต (ปจจุบัน
ราคาจำหนาย NGV เทากับ 8.50 บาทตอกิโลกรัม) และ
การสงเสริมการใช NGV ในรถแท็กซี่ รถยนตในหนวยงาน
ราชการ และรัฐวิสาหกิจ เปนตน 

(1)  รถยนตน่ังหรือรถยนตโดยสารท่ีมีที่น่ังไมเกิน 10 คน ประเภทประหยัดพลังงาน 

 (1.1) แบบผสมท่ีใชพลังงานเช้ือเพลิงและไฟฟา (Hybrid Electric Vehicle) 

  (1.1.1)  ที่มีความจุของกระบอกสูบไมเกิน 3,000 ลูกบาศกเซนติเมตร  50 10 

   (1.1.2)  ที่มีความจุของกระบอกสูบเกิน 3,000 ลูกบาศกเซนติเมตร  50 50 

 (1.2) แบบพลังงานไฟฟา (Electric Powered Vehicle)  50 10 

 (1.3) แบบเซลลเชื้อเพลิง (Fuel Cell Powered Vehicle)  50 10 

(2)  รถยนตน่ังหรือรถยนตโดยสารท่ีมีที่น่ังไมเกิน 10 คน ประเภทใชเชื้อเพลิงทดแทนที่มีความจุของกระบอกสูบไมเกิน  

 3,000 ลูกบาศกเซนติเมตร ซึ่งมคีุณลักษณะตามท่ีรัฐมนตรีวาการกระทรวงการคลังประกาศกำหนด 

 (2.1) ที่ใชเชื้อเพลิงประเภทเอทานอล ไมนอยกวารอยละ 20 เปนสวนผสมกับน้ำมันเช้ือเพลิงได 

  (2.1.1) ที่มีความจุของกระบอกสูบไมเกิน 2,000 ลูกบาศกเซนติเมตร   50 25* 

   และมีกำลังเครื่องยนตไมเกิน 220 แรงมา (HP)      

  (2.1.2) ที่มีความจุของกระบอกสูบเกิน 2,000 ลูกบาศกเซนติเมตร แตไมเกิน  50 30* 

     2,500 ลูกบาศกเซนติเมตร และมีกำลังเครื่องยนตไมเกิน 220 แรงมา (HP)     

  (2.1.3) ที่มีความจุของกระบอกสูบเกิน 2,500 ลูกบาศกเซนติเมตร แตไมเกิน  50 35*  

   3,000 ลูกบาศกเซนติเมตร และมีกำลังเครื่องยนตไมเกิน 220 แรงมา (HP) 

(2.2) ที่ใชเชื้อเพลิงประเภทกาซธรรมชาติได  50 20 

พิกัดอัตราภาษีสรรพสามิตสำหรับรถยนตท่ีใชพลังงานทดแทน 

หมายเหตุ * รัฐบาลไดมีมติเห็นชอบมาตรการสนับสนุนการผลิตรถยนต E85 ในประเทศ โดยลดภาษีสรรพสามิตสำหรับรถยนต E85 ลงใน 
    อัตรา 3% จากโครงสรางภาษีในปจจุบัน 
ที่มา : กรมสรรพสามิต กระทรวงการคลัง 

ตาม พ.ร.บ.ป 2527 
รายการ 

อัตราภาษีตามมูลคา (รอยละ) 

ลดลงเหลือ/ยกเวน 
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สถานการณและตลาดรถยนตประหยัด
พลังงานในประเทศไทย 
 

ภายหลังที่รัฐบาลประกาศสงเสริมการลงทุน
โครงการผลิตรถยนตประหยัดพลังงานมาตรฐาน
สากล (Eco car) มีบริษัทผลิตรถยนตยื่นขอรับการสงเสริม
การลงทุนตอคณะกรรมการสงเสริมการลงทุน และใน
ปจจุบันไดมีการผลิตรถยนตประหยัดพลังงานมาตรฐาน
สากล (Eco car) ออกจำหนายในประเทศไทยแลว โดยมี
บริษัท นิสสัน มอเตอร (ประเทศไทย) จำกัด เปนบริษัท
ผลิตรถยนตรายแรกท่ีจำหนายรถยนตประหยัดพลังงาน
มาตรฐานสากล (Eco car) ในประเทศไทย โดยเม่ือเดือน
มีนาคม 2553 ไดมีการเปดตัวรถยนตนิสสัน มารช 
(Nissan MARCH) รถยนตประหยัดพลังงาน (Eco car)  
คันแรกของประเทศไทย ซึ่งรถยนตรุนน้ีมีขนาดปริมาตร
กระบอกสูบ 1,198 ลูกบาศกเซนติเมตร อัตราการใช
น้ำมัน 20 กิโลเมตรตอลิตร และปริมาณการปลอยกาซ
คารบอนไดออกไซดไมเกิน 120 กรัมตอกิโลเมตร ตาม  
ขอกำหนดและเง่ือนไขของการสงเสริมการลงทุน  

เมื่อเดือนมีนาคม 2553 คณะกรรมการสงเสริม  
การลงทุนไดกำหนดใหบริษัทที่ไดรับการอนุมัติสงเสริม 
การลงทุน เสนอแผนและรายละเอียดการดำเนินโครงการ
ผลิตรถยนตประหยัดพลังงานมาตรฐานสากล (Eco car)       
ซ่ึงบริษัทรถยนตที่มีการกำหนดเปาหมายระยะเวลาเร่ิม
ผลิตและแผนการจำหนายรถยนต Eco car ที่ขอรับ       
การสนับสนุนการลงทุน ไดแก Honda Suzuki Toyota และ 
Mitsubishi ทั้งนี้ Honda และ Toyota มีแผนจะเริ่มผลิต
รถยนต Eco car ออกจำหนายในป 2554 

สำหรับรถยนตแบบผสมท่ีใชพลังงาน
เชื้อเพลิงและไฟฟา (Hybrid Electric 
Vehicle) และรถยนตแบบพลังงานไฟฟา    
มีการใชในประเทศไทยแลวจำนวนหน่ึง โดย
จากขอมูลสถิติจำนวนรถจำแนกตามชนิด
เชื้อเพลิง สะสม ณ วันที่ 31 ตุลาคม 2553 
ของกรมการขนสงทางบก พบวา มีรถยนต
น่ังสวนบุคคลไมเกิน 7 คน ที่ใชพลังงาน   
เชือ้เพลิงและไฟฟา (Hybrid) จำนวน 8,510 คนั 
และใชพลังงานไฟฟา จำนวน 4 คัน สำหรับ
รถยนตที่ใชกาซธรรมชาติ สวนใหญเปน 
การใชในรถยนตน่ังสวนบุคคลและรถยนต
รับจาง ขนาดไมเกิน 7 ที่น่ัง โดยจากขอมูล

ของกรมการขนสงทางบก พบวา ณ วันที ่31 ตุลาคม 2553 
มรีถยนตน่ังสวนบุคคลและรถยนตรับจาง ขนาดไมเกนิ 7 ทีน่ั่ง 
ที่ใช NGV (CNG (Compressed Natural Gas) และเบนซิน) 
สะสมรวมท้ังสิ้น 119,109 คัน  

 
นโยบายการสงเสริมการใชรถยนตประหยัดพลังงาน

โดยการลดภาษีสรรพสามิตทำใหราคารถยนตลดลง จึงอาจ
มีผลทำใหมีการใชรถยนตเพิ่มขึ้นเนื่องจากผลทางรายได 
และทำใหปริมาณการใชน้ำมันในภาคขนสงเพิ่มขึ้นได     
ดังนั้น เพื่อลดการใชพลังงานในภาคขนสงโดยการสงเสริม
การใชรถยนตประหยัดพลังงานในอนาคตอาจเนนการเพิ่ม
ประสิทธิภาพของเคร่ืองยนต เชน การกำหนดคามาตรฐาน
ขั้นต่ำของความส้ินเปลืองเช้ือเพลิง หรือการปรับปรุง
โครงสรางภาษี เชน ปรับปรุงอัตราภาษีของรถยนตโดย   
คิดจากระยะทางท่ีรถยนตว่ิงเมื่อเทียบกับความส้ินเปลือง    
ของเช้ือเพลิง เพื่อใหเกิดการพัฒนาเทคโนโลยียานยนต
ภายในประเทศและลดการใชพลังงานในภาคขนสง         
ไดอยางแทจริง 

 



• นโยบายพลังงาน 62

ENERGY LEARNING ZONE 
อนุรักษพลังงาน 

“กาซชีวภาพเพื่อคนไทย    
  กาวตอไปอยางยั่งยืน” 
กาวแรกเริ่ม 

สำนักงานนโยบายและแผนพลังงาน กระทรวง
พลังงาน โดย กองทุนเพื่อสงเสริมการอนุรักษพลังงาน  
ไดจัดงานสัมมนา “กาซชีวภาพเพื่อคนไทย กาวตอไปอยาง
ยั่งยืน” ซึ่งจัดข้ึนโดย สถาบันวิจัยและพัฒนาพลังงาน 
นครพิงค มหาวิทยาลัยเชียงใหม ซึ่งเปนการเผยแพร 
ผลสำเร็จของการดำเนินโครงการสงเสริมการผลิตกาซ
ชีวภาพในฟารมเลี้ยงสัตว ระยะท่ี 3 โดย สนพ.ไดรวมเปน
สวนหน่ึงของโครงการดังกลาวในการสนับสนุนการดำเนิน
งานมาโดยตลอด ต้ังแตป 2538 โดยดำเนินโครงการ 
สงเสริมการผลิตกาซชีวภาพในฟารมเลี้ยงสัตว ระยะท่ี 1 
และประสบความสำเร็จอยางมาก จึงไดขยายการสนับสนุน
การสงเสริมจนมาถึงในระยะท่ี 3 น้ี ซึ่งจะชวยทำให 
ภาคเกษตรกรรมการเลี้ยงสัตวภายในประเทศ โดยเฉพาะ
อยางย่ิงฟารมเลี้ยงสุกรน้ันมีขีดความสามารถท่ีจะพ่ึงตนเอง
ไดในการผลิตกาซชีวภาพใชเปนแหลงพลังงานทดแทน
ภายในฟารมไดอยางมีประสิทธิภาพ ควบคูไปกับการลด
มลภาวะ บำบัดน้ำเสีย และผลิตปุยอินทรียเพื่อประโยชน
ดานการเพาะปลูกพืชอีกดวย และนอกจากผลประโยชนที่
เกิดข้ึนโดยตรงดังกลาวแลวการดำเนินงานของโครงการฯ 
ทั้งที่ผานมาและตอ ๆ  ไป จะยังมีผลทำใหเกิดการต่ืนตัวใน
ภาคการผลิตอ่ืน ๆ  ที่มีศักยภาพเปนแหลงพลังงานทดแทน 
เ ช น ก ลุ มป ศุ สั ต ว อ่ื นๆ ก ลุ ม โ ร ง ง าน อุตสาหกรรม  
กลุมชุมชน ที่ตองการบำบัดน้ำเสีย ซึ่งผลที่เกิดขึ้นทั้งทาง
ตรงและทางออมดังกลาวน้ีจะกอใหเกิดการพัฒนาพลังงาน
ทดแทนและลดปญหาสิ่งแวดลอมไดเปนอยางดี 

 

นายวีระพล จิรประดิษฐกุล ผอ.สนพ.กลาวเปดงานสัมมนา 
“กาซชีวภาพเพ่ือคนไทย กาวตอไปอยางยั่งยืน” 

รศ.ประเสริฐ ฤกษเกรียงไกร ผูอำนวยการสถาบันวิจัยผูอำนวยการ
สถาบันวิจัยและพัฒนาพลังงานนครพิงค มหาวิทยาลัยเชียงใหม  
กลาวรายงานผลการดำเนินโครงการสงเสริมการผลิตกาซชีวภาพ 
ในฟารมเล้ียงสัตว ระยะที่ 3 
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กาวปจจุบัน 
โดยพิธีกร คุณสรอยฟา โอสุคนธทิพย ไดเรียนเชิญ 

รศ.ประเสริฐ ฤกษเกรียงไกร ผูอำนวยการสถาบันวิจัยและ
พัฒนาพลังงานนครพิงค มหาวิทยาลัยเชียงใหม กลาว 
รายงานผลการดำเนินโครงการสงเสริมการผลิตกาซชีวภาพ
ในฟารมเลี้ยงสัตว ระยะท่ี 3 โดย รศ.ประเสริฐ กลาววา 
สถาบันฯ ไดรับการสนับสนุนงบประมาณดำเนินโครงการฯ 
จากกองทุนเพื่อสงเสริมการอนุรักษพลังงาน สำนักงาน
นโยบายและแผนพลังงาน ต้ังแตป 2538 จนถึงปจจุบัน 
โดยมีผูประกอบการฟารมสุกรเขารวมโครงการและจัดสราง
ระบบผลิตกาซชีวภาพแลวกวา 269 แหง สามารถผลิต 
กาซชีวภาพไดเฉล่ีย 67 ลานลูกบาศกเมตรตอป ทดแทน
พลังงานในรูปแบบกาซ LPG ไดปละ 1 ลานกิโลกรัมตอป 
ทดแทนน้ำมันเตาได 1.7 ลานลิตรตอป ทดแทนน้ำมัน
ดีเซลได 6 หมื่นลิตรตอป และทดแทนการผลิตไฟฟาได 75 
ลานหนวยตอป รวมถึงยังสามารถชวยลดการปลอยกาซ
มีเทนสูช้ันบรรยากาศไดไมนอยกวา 6 แสนตันคารบอน
เทียบเทาตอป 

สำหรับโครงการสงเสริมการผลิตกาซชีวภาพในฟารม
เลี้ยงสัตว ระยะท่ี 3 ไดเริ่มดำเนินงานต้ังแตป 2545 และ
กำหนดสิ้นสุดโครงการฯ ในป 2553 น้ีน้ัน สำนักงาน
นโยบายและแผนพลังงาน และสถาบันวิจัยและพัฒนา
พลังงานนครพิงค มหาวิทยาลัยเชียงใหม ไดรวมมือกัน 
สงเสริมและผลักดันใหโครงการสำเร็จลุลวงตามแผนงาน 
โครงการฯ โดยไดดำเนินการพัฒนาและสงเสริมการผลิต 
กาซชีวภาพอยางครบวงจร ต้ังแตการสำรวจ การวิจัย 
และข้ันตอนในหองปฏิ บั ติการทดสอบ การออกแบบ  
การควบคุมคุณภาพการกอสราง การเดินระบบ และ 
การติดตามผลการทำงานของระบบกาซชีวภาพจาก 

ความรวมมือดังกลาว สงผลใหมีผูประกอบการฟารมสุกร 
ทั้งประเทศเขารวมโครงการฯ จำนวนท้ังสิ้น 249 แหง 
สามารถกอสรางระบบผลิตกาซชีวภาพได 280,000  
ลูกบาศกเมตร รองรับของเสียจากสุกรกวา 2 ลานตัว  
โดยแบงเปนผูประกอบการฟารมขนาดกลาง ที่มีสุกรต้ังแต 
500–5,000 ตัว จำนวน 215 ฟารม สามารถผลิตกาซ
ชีวภาพได 28 ลานลูกบาศกเมตรตอป นำกาซชีวภาพ 
ไปทดแทนพลังงานคิดเปนมูลคากวา 119 ลานบาท  
โดยทดแทนกาซ LPG ได 0.4 ลานกิโลกรัมตอป ทดแทน
น้ำมันดีเซลได 6 หมื่นลิตรตอป และทดแทนการผลิตไฟฟา
ได 32.5 ลานหนวยตอป ผูประกอบการฟารมขนาดใหญ  
ที่มีสุกรตั้งแต 5,000 ตัวข้ึนไป จำนวน 34 ฟารม สามารถ
ผลิ ต ก า ซ ชี ว ภ าพ ได 2 7 ล า น ลู กบ าศก เ ม ต รต อ ป  
นำกาซชีวภาพไปทดแทนพลังงานคิดเปนมูลคากวา  
125 ลานบาท โดยทดแทนกาซ LPG ได 0.3 ลานกิโลกรัม
ตอป ทดแทนน้ำมันเตาเกรด A ได 1.4 ลานลิตรตอป  
และทดแทนการผลิตไฟฟาได 28.6 ลานหนวยตอป 

จากผลการดำเนินงานท่ีผานมาดังกลาวนับวา 
ประสบความสำเร็จเปนอยางมาก สำนักงานนโยบายและ
แผนพลังงาน กระทรวงพลังงาน จึงไดใหการสนับสนุน
สถาบันวิจัยและพัฒนาพลังงานนครพิงค มหาวิทยาลัย
เชียงใหม ดำเนินงานอยางตอเน่ืองในระยะท่ี 4 และดำเนิน
งานจัดการของเสียและผลิตพลังงานทดแทนครอบคลุมใน
กิจการที่เกี่ยวเน่ืองกับฟารมเลี้ยงสัตวอยางครบวงจร เชน 
การสงเสริมเทคโนโลยีการผลิตกาซชีวภาพในโรงฆาสัตว 
โรงชำแหละแปรรูป ฟารมเลี้ยงสัตวขนาดเล็ก และฟารม
เล้ียงไก ที่จะดำเนินการในชวงป 2553-2556 ตอไป 
อีกดวย 
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กาวเดินพรอมกัน 
จากน้ันพิธีกรไดเชิญ นายวีระพล จิรประดิษฐกุล  

ผูอำนวยการสำนักงานนโยบายและแผนพลังงาน (สนพ.) 
กลาวเปดงานสัมมนา “กาซชีวภาพเพ่ือคนไทย กาวตอไป
อยางย่ังยืน” โดย ผอ.สนพ.กลาววา สำนักงานนโยบายและ
แผนพลังงาน กระทรวงพลังงาน โดยกองทุนเพื่อสงเสริม
การอนุรักษพลังงาน ไดรวมเปนสวนหน่ึงของโครงการ 
ดังกลาวในการสนับสนุนการดำเนินงานมาโดยตลอดต้ังแต
ป 2538 โดยดำเนินโครงการสงเสริมการผลิตกาซชีวภาพ
ในฟารมเลี้ยงสัตว ระยะท่ี 1 และประสบความสำเร็จ 
อยางมาก จึงไดขยายการสนับสนุนการสงเสริมจนมาถึงใน 
ระยะท่ี 3 น้ี ซึ่งจะชวยทำใหภาคเกษตรกรรมการเล้ียงสัตว
ภายในประเทศ โดยเฉพาะอยางย่ิงฟารมเลี้ยงสุกรน้ันมี 
ขีดความสามารถท่ีจะพ่ึงตนเองไดในการผลิตกาซชีวภาพ 
ใช เปนแหลงพลังงานทดแทนภายในฟารมไดอยางมี
ประสิทธิภาพ ควบคูไปกับการลดมลภาวะ บำบัดน้ำเสีย 
และผลิตปุยอินทรียเพ่ือประโยชนดานการเพาะปลูกพืช 
อีกดวย และนอกจากผลประโยชนที่เกิดขึ้นโดยตรงดังกลาว
แลว การดำเนินงานของโครงการฯ ทั้งที่ผานมาและตอ ๆ  
ไปจะยังมีผลทำใหเกิดการต่ืนตัวในภาคการผลิตอ่ืน ๆ  ที่มี
ศักยภาพเปนแหลงพลังงานทดแทน เชน กลุมปศุสัตวอ่ืน ๆ  
กลุมโรงงานอุตสาหกรรม กลุมชุมชน ที่ตองการบำบัด 
น้ำเสีย ซึ่งผลที่เกิดขึ้นท้ังทางตรงและทางออมดังกลาวน้ี 
จะกอใหเกิดการพัฒนาพลังงานทดแทน และลดปญหา 
สิ่งแวดลอมไดเปนอยางดี  

จากผลสำเร็จดังกลาว กระทรวงพลังงาน จึงได 
มอบหมายให สำนักงานนโยบายและแผนพลังงาน ผลักดัน
ใหเกิดโครงการสงเสริมเทคโนโลยีกาซชีวภาพ ในชวงป 
2551-2555 ขึ้น โดยครอบคลุมการสงเสริมใหเกิด 
การผลิตกาซชีวภาพจากแหลงน้ำเสียและของเสีย ทั้งใน 
ภาคปศุสัตว ภาคอุตสาหกรรม และภาคชุมชน เพื่อใชเปน
พลังงานทดแทน โดยสนับสนุนงบประมาณจากกองทุนเพ่ือ
สงเสริมการอนุรักษพลังงานสูงถึง 4,930 ลานบาท มี 
เปาหมายการผลิตกาซชีวภาพ 762 ลานลูกบาศกเมตรตอ
ป คิดเปนมูลคาทดแทนการใชพลังงานเชิงพาณิชยในรูป
ไฟฟาและความรอนกวา 5,400 ลานบาทตอป  

ปจจุบัน สนพ.ไดดำเนินการสงเสริมการผลิตกาซ
ชีวภาพจากน้ำเสียและของเสียตามแผนดังกลาวน้ีประสบ
ความสำเร็จอยางมาก โดยมีผูเขารวมโครงการ 699 แหง 
ประกอบด วย ภาคปศุสัตว และ กิจการ ท่ี เกี่ ย ว เ น่ือง  
598 แหง ภาคอุตสาหกรรม 70 แหง และภาคชุมชน 31 
แหง สามารถผลิตกาซชีวภาพได 480 ลานลูกบาศกเมตร
ตอป คิดเปนมูลคาทดแทนการใชพลังงานเชิงพาณิชย 
ในรูปไฟฟาและความรอนกวา 2,800 ลานบาทตอป  
ซึ่งกองทุนเพื่อสงเสริมการอนุรักษพลังงานไดสนับสนุน 
เงินชวยเหลือผูประกอบการตาง ๆ กวา 1,200 ลานบาท 
ทำใหเกิดการลงทุนรวมภายในประเทศมากกวา 10,000  
ลานบาท รวมถึงยังสามารถชวยลดการปลอยกาซมีเทน 
สูช้ันบรรยากาศไดไมนอยกวา 5 ลานตันคารบอนเทียบเทา
ตอป 
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กาวสูอนาคตที่ยั่งยืน 
ดังนั้นเพื่อใหการดำเนินงานดานการสงเสริมกาซ

ชีวภาพเปนไปอยางตอเน่ือง และใหครอบคลุมแหลงของเสีย
จากภาคปศุสัตวอ่ืน ๆ สำนักงานนโยบายและแผนพลังงาน 
กระทรวงพลังงาน จึงไดใหการสนับสนุนการดำเนิน
โครงการสงเสริมการผลิตกาซชีวภาพในฟารมเล้ียงไก  
ระยะท่ี 1 เพื่อรองรับของเสียจากฟารมเลี้ยงไกจำนวน  

นายวีระพล จิรประดิษฐกุล ผอ.สนพ. รศ.ประเสริฐ ฤกษเกรียงไกร ผอ.สถาบันวิจัยฯ และนายสิทธิโชติ วันทวิน 
ผอ.สนอ.สนพ. รวมทำพิธีปดโครงการกาซชีวภาพในฟารมเล้ียงสัตว ระยะที่ 3 

จากน้ันพิธีกรไดเรียนเชิญ ผอ.สนพ. / ผอ.สถาบันวิจัยฯ และ ผส.สนอ. รวมทำพิธีปดโครงการระยะท่ี 3 และเปดตัว
โครงการสงเสริมกาซชีวภาพในฟารมเลี้ยงไก ระยะท่ี 1  

การเสวนา เรื่อง “กาซชีวภาพเพ่ือคนไทย กาวตอไปอยางยั่งยืน”  
โดย ดร.พฤกษ อักกะรังสี ผูชวยผูอำนวยการสถาบันวิจัยและพัฒนาพลังงานนครพิงค มหาวิทยาลัยเชียงใหม  
คุณสมชาย นิติกาญจนา บริษัท เอส พี เอ็ม ฟารม จำกัด และคุณสมหวัง อิทธิศักด์ิสกุล บริษัท นทีโภคภัณฑ 
จำกัด 

ตอจากน้ันเปนการเสวนา เรื่อง “กาซชีวภาพเพ่ือคน
ไทย กาวตอไปอยางย่ังยืน” โดย ดร.พฤกษ อักกะรังสี ผูชวย
ผูอำนวยการสถาบันวิจัยและพัฒนาพลังงานนครพิงค 
มหาวิทยาลัยเชียงใหม คุณสมชาย นิติกาญจนา บริษัท  
เอส พี เอ็ม ฟารม จำกัด และคุณสมหวัง อิทธิศักดิ์สกุล 
บริษัท นทีโภคภัณฑ จำกัด 

ภายหลังเสร็จส้ินพิธีเปดงาน ผูสื่อขาวไดสัมภาษณ 
ผอ.สนพ.เพิ่มเติม เรื่อง สถานการณราคา LPG การปรับ
โครงสรางราคา LPG และรายละเอียดการสนับสนุน
โครงการสงเสริมการผลิตกาซชีวภาพในระยะตอไปดวย 

 

5 ลานตัว หรือจำนวน 20,000 หนวยปศุสัตว คาดวา 
จะสามารถผลิตกาซชีวภาพไดประมาณ 8,250,000  
ลูกบาศกเมตรตอป และจะนำกาซชีวภาพไปทดแทน
พลังงานคิดเปนมูลคากวา 37 ลานบาท ลดมลภาวะ 
จากการปลอยทิ้งกาซเรือนกระจกไดประมาณ 200  
ตันคารบอนตอวัน หรือ 68 ตันคารบอนตอป  
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ENERGY LEARNING ZONE 
อนุรักษพลังงาน 

10 วธิงีาย ๆ  รกัษพลังงาน กูโลกรอน 
ปจจุบันหลายประเทศทั่วโลกรวมถึงประเทศไทย 

ตางเพิ่มความตระหนักและใหความใสใจกับ “สภาวะโลก
รอน” มากข้ึน ซึ่งสาเหตุที่ทำใหเกิดสภาวะโลกรอน คือ  
การท่ีมนุษยเผาผลาญเช้ือเพลิงฟอสซิล เชน น้ำมัน  
กาซธรรมชาติ เพื่อนำมาผลิตเปนพลังงาน และปลอย 
กาซคารบอนไดออกไซด (CO2) ที่เปนสาเหตุของสภาวะ
โลกรอน  

เพื่อรวมกันลดการใชพลังงานอันเปนสาเหตุของ 
การเกิดสภาวะโลกรอน สนพ.มีเคล็ดลับ “10 วิธีงาย ๆ 
รักษพลังงาน กูโลกรอน” มาแนะนำดังน้ี 

1. เป ล่ียนหลอดไฟจากหลอดไส เปนหลอด
ตะเกียบ ชวยประหยัดพลังงานไดมากกวาถึง 5 เทา และ
ปจจุบันยังมีหลอดผอมใหมเบอร 5 (T5) ซึ่งกินไฟนอยกวา
หลอดผอม (T8) ที่ใชอยูในปจจุบัน โดยหลอด T5 กินไฟ
เพียง 28 วัตต สวนหลอด T8 กินไฟที่ 36 วัตต หากเรา
เปล่ียนมาใชหลอด T5 แทนหลอด T8 ซึ่งมีอยู 200 ลาน
หลอดท่ัวประเทศ จะประหยัดไฟไดปละ 2,000 เมกะวัตต 
หรือปละ 9,000 ลานหนวย ผูใชไฟฟาประหยัดคาไฟได 
25,000 ลานบาทตอป ลดการนำเขาเช้ือเพลิง 15,000 
ลานบาทตอป ลดการปลอย CO2 ไดถึง 4,600 ลานตัน 
ตอป *  

2. เครื่องปรับอากาศ เปนเคร่ืองใชไฟฟาที่กินไฟสูง
ถึง 40% ของปริมาณการใชไฟฟาของบาน 1 หลัง การปรับ
อุณหภูมิเครื่องปรับอากาศใหอยูที่ 25 องศาเซลเซียส  
ชวยลดการใชพลังงานลงได 5–10% และชวยลด CO2  
ไดปละ 1 ตัน ** 

3. คอมพิวเตอรตั้งโตะทั่วไป กินไฟประมาณ 400–
500 วัตต โดยตัว CPU กินไฟประมาณ 150 วัตต  
สวนจอมอนิเตอรที่ปจจุบันนิยมใชเปนจอ LCD กินไฟ
ประมาณ 300 วัตต ทั้งนี้ คนสวนใหญเขาใจวาโปรแกรม
พักหนาจอหรือ Screen Saver ชวยลดการใชพลังงานลงได 
แตความจริงแลวจอมอนิเตอรยังกินไฟเทาเดิม ดังน้ัน หาก
ตองการหยุดใชงานคอมพิวเตอรช่ัวคราวควรปดสวิตช 
หนาจอทุกคร้ัง จะชวยประหยัดพลังงานและชวยลด CO2 ได
ปละ 90 กิโลกรัม *** 

4. ปลูกตนไม นอกจากช วย เ พ่ิมความสด ช่ืน  
คลายรอน กรองฝุน กรองเสียง ยังชวยบังแดดเปนฉนวนกัน
ความรอนอยางดี และตนไมที่ควรปลูกอยางยิ่งคือ ไมคลุม
ดินจำพวกหญาตาง ๆ เพราะชวยกันความรอนท่ีระเหยจาก
พื้นดิน ลดการสะทอนของแสง และปองกันฝุนที่เกิดจาก 
ดินแหงในชวงฤดูรอนไดดี โดยตนไม 1 ตน สามารถดูดซับ 
CO2 ได 1 ตันตลอดอายุของตนไม *** 
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5. การขับรถ ควรใชความเร็วที่สม่ำเสมอหรือตามท่ี
กฎหมายกำหนด ชวยประหยัดน้ำมันไดเปนอยางดี รวมท้ัง
ยังชวยเพ่ิมความปลอดภัยและปองกันอุบัติเหตุที่อาจเกิดขึ้น
ในระหวางการเดินทาง โดยหากขับรถดวยความเร็ว 
ไมเกิน 90 กิโลเมตรตอช่ัวโมง ชวยลดปริมาณ CO2 ได  
1 ตันตอระยะทาง 30,000 กิโลกรัม ** 

6. การเปดชองหนาตาง-ประตู จะทำใหลมพัดผาน
เขา-ออกตัวบาน ชวยใหบานเย็นสบาย โดยในแตละหอง
ภายในบานควรเปดทางใหลมมีทางเขาและทางออก เพื่อให
อากาศภายในถายเทสะดวกและระบายความรอนไดดี  
ชวยลดการใชเครื่องปรับอากาศลงได 

7. งดใชถุงพลาสติก ในแตละปมีถุงพลาสติกถูกผลิต
ออกสูตลาดมากกวา 50,000 ลานถุง และมีเพียง 3% ของ
ถุงพลาสติกที่ถูกนำไป “รีไซเคิล” กลับมาใชใหมอีกครั้ง 
โดยถุงพลาสติกแตละใบตองใชเวลาถึง 1,000 ป กวาจะ
ยอยสลายหมดไปจากโลก **** 

8. ถอดปล๊ักเคร่ืองใชไฟฟาที่ไมไดใชงานทุกคร้ัง 
เพราะเคร่ืองใชไฟฟาที่เสียบปล๊ักทิ้งไวแมจะปดสวิตชไปแลว 
แตยังคงเกิดแรงดันไฟฟาอยู เพราะมีการใชพลังงาน 
ของนาฬกาและหนวยความจำของเคร่ืองใชไฟฟาน้ัน ๆ 
ประมาณ 5% ของการใชพลังงานทั้งหมด การถอดปล๊ัก
เครื่องใชไฟฟาที่ไมไดใชงานชวยลด CO2 ได 450 กิโลกรัม
ตอป *** 

9. หม่ันเช็กลมยาง กอนออกเดินทางควรตรวจ 
เช็กลมยางใหตรงตามความตองการของรถ เพราะหากยาง
สึกหรอหรือลมออนจะทำใหการทรงตัวของรถไมดีและ 
สิ้นเปลืองน้ำมัน ดังน้ัน จึงควรตรวจเช็กความดันลมยาง
สม่ำเสมออยางนอยสัปดาหละ 1 คร้ัง หรือทุก ๆ ระยะทาง 
500 กิ โล เมตร เพราะหากความดันลมยาง ต่ำกว า 
มาตรฐานทุก 1 ปอนดตอตารางน้ิว จะทำใหสิ้นเปลือง
น้ำมันเพิ่มขึ้น 2% 

10. บริโภคใหนอยลง เนนนโยบาย 4RS (Rethink, 
Reduce, Reuse, Recycle) ทำไดหลายวิธี อาทิ การใช
กระดาษใหมีประสิทธิภาพสูงสุดชวยลดการตัดตนไมลงได 
เสื้อผาที่ไมคอยไดใชงานหากนำมาปรับแตงใหกลายเปน
เสื้อผาใหมชวยประหยัดเงินและลดการผลิตผาผืนใหม  
การรับประทานอาหารก็ควรรับประทานใหหมดไมเหลือให
เปนขยะเนาเสีย ซึ่งการรีไซเคิลขยะในบานจะชวยลด CO2 

ไดปละ 450 กิโลกรัม *** 
 
รวมมือรวมใจกันลดใชพลังงานดวยวิธีงาย ๆ ทั้ง  

10 ขอ นอกจากชวยประหยัดพลังงานแลว ยังชวยรักษา
สภาวะแวดลอมและชวยคลายรอนใหโลกใบน้ีดวย 

หมายเหตุ * อางอิง : http://t5.egat.co.th/ 
           ** อางอิง : http://nstda.or.th 
           *** อางอิง : http://cpe.kmutt.ac.th/wiki/index.php/Talk : ปริมาณคารบอนไดออกไซดของโลก (World CO2 History) 
           **** อางอิง : www.time.com 
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ENERGY LEARNING ZONE 
อนุรักษพลังงาน 

ส่ือมวลชนรวมกิจกรรม 
โครงการอนุรักษพลังงานและ
พลังงานทดแทน จ.ฉะเชิงเทรา 

สำนักงานนโยบายและแผนพลังงาน (สนพ.) ไดพาส่ือมวลชนเย่ียมชมโครงการอนุรักษพลังงานและโครงการดาน
พลังงานทดแทน ในจังหวัดฉะเชิงเทรา เชน บริษัท โตโยตา มอเตอร (ประเทศไทย) จำกัด โรงงานประกอบรถยนตโตโยตา 
อำเภอบานโพธ์ิ โดยมีคุณชาญชัย ทรัพยากร ผูชวยกรรมการผูจัดการใหญ บริษัท โตโยตา มอเตอร (ประเทศไทย) จำกัด 
กลาวตอนรับคณะผูบริหาร เจาหนาที่ สนพ. และส่ือมวลชน ที่มาเยี่ยมชมโรงงานประกอบรถยนตโตโยตา บานโพธ์ิ 

คุณชาญชัย ทรัพยากร ผูชวยกรรมการผูจัดการใหญ 
บริษัท โตโยตา มอเตอร (ประเทศไทย) จำกัด 

คุณวีระพล จิรประดิษฐกุล ผอ.สนพ.กลาวขอบคุณ 
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คุณสุวัฒน ศุภการเดชากุล รองผูอำนวยการฝายบริหารโรงงานฯ บานโพธ์ิ รับผิดชอบงานดานส่ิงแวดลอมของ
โรงงาน ไดบรรยายประกอบพรีเซนเทชั่นเกี่ยวกับนโยบายเร่ืองการดูแลสิ่งแวดลอมและการสงเสริมการใชพลังงานทดแทน
ของโรงงานฯ บานโพธ์ิ ซึ่งปจจุบันที่ดำเนินการแลวคือ Co-Generator การติดต้ังแผงโซลารเซลล เพื่อผลิตไฟฟาใชในสวน
ออฟฟศ การติดต้ังระบบผลิตไบโอแกสจากขยะเศษอาหารโรงอาหาร เพื่อนำไปทดแทนกาซหุงตม (LPG) และท่ีกำลังจะ
ดำเนินการคือ การผลิตไฟฟาจากพลังงานลม โดยใชพื้นที่ลานจอดรถของพนักงานเปนสถานท่ีติดต้ัง เปนตน 

นำชมสวนจัดแสดงพลังงานทดแทนและโซลารเซลลบนหลังคาสำนักงาน 

จากน้ัน คุณชาญชัยไดนำผูบริหาร เจาหนาที่ สนพ. 
และส่ือมวลชน ชมแผงโซลารเซลลบนหลังคาอาคาร ซึ่งมี
กำลังการผลิตอยูที่ 50 KW ตอดวยการชมระบบการผลิต 
ไบโอแกสจากเศษอาหาร บริเวณโรงอาหาร 2 ซึ่งระบบ 
ดังกลาวใชเงินลงทุนทั้งสิ้น 1,725,650 บาท กองทุนเพื่อ
สงเสริมการอนุรักษพลังงาน ใหการสนับสนุนงบประมาณ
ในการลงทุน 70% หรือ 1,203,000 บาท โดยระบบ 
ดังกลาวสามารถรองรับขยะเศษอาหารได 500 กิโลกรัม 
ตอวัน ผลิตกาซชีวภาพไดประมาณ 75 ลูกบาศกเมตร 
ตอวัน นำมาทดแทนกาซหุงตม (LPG) ภายในโรงอาหาร 
ไดปละ 5,016 กิโลกรัม คิดเปนมูลคา 100,326 บาท 
ต อป นอกจาก น้ัน เศษกาก ท่ี เหลื อทิ้ ง จากการผ ลิต 
กาซชีวภาพยังสามารถนำมาแปรรูปเปนปุยน้ำในปริมาณ 
66,900 กิโลกรัมตอป คิดเปนมูลคา 200,700 บาท 

 

ทั้งนี้ ผอ.สนพ. และ ผส.สนฟ. ไดใหขอมูลเพิ่มเติม 
แกสื่อมวลชนในเร่ืองการสงเสริมการผลิตกาซชีวภาพ  
ตามแผนแมบทพลังงานทดแทน 15 ป (2551–2565) 
ซึ่ง สนพ.ต้ังเปาลงทุนกอสรางระบบผลิตกาซชีวภาพใหได 
300 แหง ในระยะเวลา 5 ป หรือสามารถผลิตกาซชีวภาพ
ได 10.9 ลานลูกบาศกเมตร ในป 2556 โดยปจจุบันมี 
ผูประกอบการเขารวมโครงการไบโอแกสจากเศษอาหาร 
17 ราย รวมโตโยตา ซึ่งโตโยตาสามารถผลิตกาซชีวภาพ
ทดแทนกาซหุงตม (LPG) สำหรับใชภายในโรงงานจำนวน 
5,016 กิโลกรัมตอป คิดเปนมูลคา 100,326 บาทตอป 

ทั้งน้ีโครงการฯ ระยะ 2 ไดปดรับขอเสนอโครงการไป
เมื่อเร็ว ๆ น้ี มีผูที่สนใจเขารวมโครงการจำนวน 20 ราย 
อาทิ ฮอนดา ยามาฮา การบินไทย สวนนงนุช โรงพยาบาล
สมุทรสาคร เปนตน โดย สนพ.จะเตรียมเปดโครงการระยะ
ที่ 3 ปลายป 2554 นอกจากน้ีผูสื่อขาวยังไดซักถาม
ประเด็นอ่ืน ๆ เพิ่มเติมอีก อาทิ การสงเสริมการผลิตไฟฟา
จากพลังงานแสงอาทิตยในระยะตอไป แผนแมบทพลังงาน
ทดแทน 15 ป เปนตน 

 

ชมระบบผลิตกาซชีวภาพจากเศษอาหารเหลือทิ้ง  
จากโรงอาหารของโรงงานประกอบรถยนตโตโยตา 
บานโพธ์ิ จังหวัดฉะเชิงเทรา 
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ผูบริหาร สนพ.และผูบริหาร บ.โตโยตา  
ถายภาพรวมกับสื่อมวลชนท่ีเขาเยี่ยมชมโครงการฯ 

หลังจากเสร็จส้ินการดูงานท่ี บริษัท โตโยตา จำกัด 
แลว คณะฯ ไดเดินทางไป บริษัท บางกอกโซลาร จำกัด 
โดยมีคุณธเนศร วงศสุพรชัย รองประธานกรรมการบริหาร
ฝายโรงงาน ใหการตอนรับ และนำชมวีดิทัศนแนะนำ
บริษัทฯ จากนั้นคุณเทอดศักดิ์ ลาชิต ผูจัดการแผนก
กระบวนการผลิต RD&I นำชม Power Point Presentation 
กระบวนการผลิตแผงโซลารเซลล และคุณสถาพร สุนทรา  
ผูจัดการแผนกบริหารและพัฒนาฯ บรรยายขอมูลเกี่ยวกับ 
Solar Power Plant 

ผอ.สนพ.มอบของที่ระลึกแก นายพดดวง คงคามี  
ผูจัดการฝายปฏิบัติการ บจก.บางกอกโซลาร 

เจาหนาท่ี บจก.บางกอกโซลาร อธิบายวิธีการทำงาน 
ของแผงโซลารเซลลและกระบวนการผลิตไฟฟาให
คณะผูบริหาร สนพ. 

จากน้ันนำผูบริหาร เจาหนาที่ สนพ. และส่ือมวลชน 
ดูระบบผลิตไฟฟาจากแผงโซลารเซลลบริเวณดานหนา
โรงงาน ซึ่งปจจุบันไฟฟาที่ไดอยูที่ประมาณ 1.6 MW และ 
สงให กฟภ .เปนหลัก ทั้ง น้ีสื่อมวลชนใหความสนใจ
สัมภาษณผูบริหาร สนพ.เพิ่มเติมเกี่ยวกับเรื่องแนวทาง 
สงเสริมการผลิตไฟฟาพลังงานแสงอาทิตยบนหลังคา ซึ่งจะ
เปนการสงเสริมดวยระบบ Feed in Tariffs (FIT) หรือ 
การสงเสริมการผลิตไฟฟาจากพลังงานหมุนเวียนดวยอัตรา 
คาไฟฟาตามตนทุนจริง โดยจะนำเสนอในที่ประชุม 
คณะกรรมการนโยบายพลังงานแหงชาติ (กพช.) เมื่อวันที่ 
25 พฤศจิกายน 2553 

ผูบริหาร สนพ. บางกอกโซลาร และสื่อมวลชน  
ถายภาพรวมกัน 
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จากปญหาสิ่งแวดลอมและปญหาโลกรอนท่ียังคงทวีความรุนแรงข้ึนเร่ือย ๆ ในปจจุบัน สงผลใหนานาประเทศตอง
รวมมือกันลดกาซเรือนกระจกอันเปนสาเหตุหลักที่ทำใหเกิดปญหานี้ รวมถึงหันมาใสใจกับปญหามลพิษและคุณภาพ
อากาศในประเทศของตน โดยการปรับปรุงมาตรฐานระบบระบายมลพิษจากยานพาหนะใหเขมงวดมากยิ่งขึ้น เชนเดียวกับ
ระบบเชื้อเพลิงซึ่งมีการหันไปใชเชื้อเพลิงที่เปนมิตรกับสิ่งแวดลอมอยางกาซธรรมชาติ ซึ่งมีการเผาไหมสะอาดกวา 
เชื้อเพลิงฟอสซิลทุกชนิด จึงมีหลายประเทศสงเสริมและสนับสนุนใหมีการใชยานยนตที่ใชกาซธรรมชาติเปนเช้ือเพลิง
เพราะมีการปลอยมลพิษต่ำ 

ปจจุบันกาซธรรมชาติมีอยูหลายประเภทดวยกัน แตเมื่อพิจารณาจากคุณสมบัติแลวมีเพียง 2 ชนิดเทาน้ันที่เหมาะ
สำหรับใชกับยานยนต ลองจับคูชนิดกาซธรรมชาติกับคุณสมบัติในขอ 1-4 แลวเขียนชนิดกาซธรรมชาติที่ใชงานกับ 
ยานยนตลงในชองวางดานลาง 

ENERGY GAME ZONE 
เกมพลังงาน 

จับคูจับคูพลังงานพลังงาน    คนหาคนหา      กาซธรรมชาติ  กาซธรรมชาติ  

กาซธรรมชาติที่ใชเปนเช้ือเพลิงสำหรับยานยนต คือ ................................................................................. 

ทานผูอานสามารถรวมสนุก โดยสงคำตอบพรอมช่ือ-ที่อยูและเบอรโทรศัพท (ตัวบรรจง) มาที่ โทรสาร 0 2247 2363 
หรือ บจก.ไดเร็คช่ัน แพลน 539/2 อาคารมหานครยิบซ่ัม ชั้น 22 ถนนศรีอยุธยา แขวงถนนพญาไท เขตราชเทวี 
กรุงเทพฯ 10400 วงเล็บมุมซองวา เกมพลังงาน ผูตอบถูก 5 ทาน จะไดรับของรางวัลสงใหถึงบาน 

ช่ือ-นามสกุล........................................................................................................................................................................... 

ที่อยู......................................................................................................................................................................................... 

โทรศัพท..............................................โทรสาร..............................................E-mail.............................................................. 

กาซธรรมชาติท่ีใหคาความรอนสูง หนักกวาอากาศ เม่ือนำไปใชจะถูก
อัดดวยความดันใหกลายเปนของเหลว บรรจุในถังทนแรงดัน 

กาซธรรมชาติท่ีถูกทำใหอยูในรูปของเหลวท่ีอุณหภูมิ -160 องศา
เซลเซียส เพ่ือประโยชนในการขนสงทางทอไปท่ีไกล ๆ จากแหลงผลิต 

กาซธรรมชาติที่เบากวาอากาศ เมื่อนำไปใชจะถูกอัดดวยความดัน
ประมาณ 3,000 ปอนดตอตารางนิ้ว บรรจุในถังที่มีความแข็งแรงและ
ทนทานสูงเปนพิเศษ 

กาซธรรมชาติอัดสามารถผลิตไดในประเทศไทย จากแหลงกาซบริเวณ
อาวไทย นิยมใชกับพาหนะ 

นโยบายพลังงาน ฉบับท่ี 90 เดือนตุลาคม-ธันวาคม 2553 

หมายเลข.......... 

หมายเลข.......... 

หมายเลข.......... 

หมายเลข.......... 

1 

2 

3 

4 



แบบสอบถามความเห็น “วารสารนโยบายพลังงาน” 
ฉบับที่ 90 ตุลาคม-ธันวาคม 2553 

คณะทำงานวารสารนโยบายพลังงาน มีความประสงคจะสำรวจความคิดเห็นของทานผูอาน เพ่ือนำขอมูลมาใชประกอบการปรับปรุงวารสาร 
นโยบายพลังงานใหดียิ่งขึ้น ผูรวมแสดงความคิดเห็น 10 ทานแรกจะไดรับของที่ระลึกจากคณะทำงานฯ เพียงแคทานตอบแบบสอบถามและเขียนช่ือ-ที่อยู 
ใหชัดเจน สงไปที่ คณะทำงานวารสารนโยบายพลังงาน สำนักงานนโยบายและแผนพลังงาน เลขที่ 121/1-2  ถ.เพชรบุรี แขวงทุงพญาไท เขตราชเทวี  
กทม. 10400 หรือโทรสาร 0 2612 1358 

หากทานใดตองการสมัครสมาชิกวารสารฯ รูปแบบไฟล pdf สมัครไดที่ e-mail : eppo@it77.com 

กรุณาทำเครื่องหมาย ¸ลงในชอง ô และเติมขอความที่สอดคลองกับความตองการของทานลงในชองวาง 
1 ทานเคยอาน ‘วารสารนโยบายพลังงาน’ หรือไม 
 ô เคย ô ไมเคย (จบการตอบแบบสอบถาม) 
2 ทานอาน ‘วารสารนโยบายพลังงาน’ จากที่ใด 
 ô ที่ทำงาน/หนวยงานท่ีสังกัด ô หองสมุด 
 ô หนวยงานราชการ/สถานศึกษา ô อ่ืนๆ.......................... 
3 ทานอาน ‘วารสารนโยบายพลังงาน’ ทุกเลมหรือไม 
 ô อานทุกเลม ô อานบางเลม 
4 ทานอาน ‘วารสารนโยบายพลังงาน’ อยางไร 
 ô อานท้ังเลม ô อานผานๆ ô อานบางคอลัมน 
5 ทานอาน ‘วารสารนโยบายพลังงาน’ เพราะเหตุใด 
 ô ตองการขอมูล ô เพิ่มความรู     
 ô มีคนแนะนำใหอาน ô อ่ืนๆ.......................... 
6 ทานใชเวลาอาน ‘วารสารนโยบายพลังงาน’ กี่นาที 
 ô 0-10 นาที ô 11-20 นาที 
 ô 21-30 นาทีี ô มากกวา 30 นาทีี 
7 ความคิดเห็นตอรูปแบบ ‘วารสารนโยบายพลังงาน’ (ตอบได > 1 ขอ) 
 ปก ô สวย ô ไมสวย     
               ô สอดคลองกับเน้ือหา ô ไมสอดคลองกับเน้ือหา 

 เน้ือหา ô นาสนใจ ô ไมนาสนใจ 
  ô ตรงกับความตองการ ô ไมตรงกับความตองการ 
  ô นำไปใชประโยชนได ô นำไปใชประโยชนไมได 

 ภาพประกอบ ô สวย ô ไมสวย 
  ô สอดคลองกับเน้ือหา ô ไมสอดคลองกับเน้ือหา 
  ô ทำใหเขาใจเร่ืองดีขึ้น ô ไมทำใหเขาใจเร่ืองไดดีขึ้น 
  ô เล็กไป ô ใหญไป ô พอดี 

 สำนวนการเขียน ô เขาใจ ô ไมเขาใจ 

 ขนาดตัวอักษร ô เล็กไป ô ใหญไป ô พอดี 

 รูปแบบตัวอักษร ô อานงาย ô อานยาก 

 การใชสี ô ขัดตา ô สบายตา 

 ขนาดรูปเลม ô เล็กไป ô ใหญไป ô พอดี 

8 ระยะเวลาการเผยแพร ราย 3 เดือน 
 ô เหมาะสม ô ไมเหมาะสม ô อ่ืนๆ........................ 
9 ทานเคยอานวารสารนโยบายพลังงาน บนเว็บไซตของสำนักงานหรือไม 
 ô เคย  ô ไมเคย 

10  คอลัมนภายใน “วารสารนโยบายพลังงาน” ที่ทานช่ืนชอบ  
  (โปรดทำเคร่ืองหมาย ¸) 

   ประเด็น       มาก    ปานกลาง นอย 
  สรุปขาวพลังงานรายไตรมาส 
  ภาพเปนขาว  
  สกูป  
  สัมภาษณพิเศษ     
  สถานการณพลังงานไทย 
  สถานการณพลังงานเช้ือเพลิง  
  ศัพทพลังงาน 
  เกมพลังงาน 
     
11  “วารสารนโยบายพลังงาน” มีประโยชนอยางไร 

           ประเด็น       มาก    ปานกลาง นอย 
  ทำใหรูและเขาใจเร่ืองพลังงาน 
  ทำใหรูสถานการณพลังงาน 
  นำไปใชในชีวิตประจำวันได 
  ไดความรูรอบตัว 

  อ่ืนๆ ……………......................... 

  ............................................. 

  ............................................. 

 
12  ขอเสนอแนะเพ่ิมเติม 
 ........................................................................................................ 
 ........................................................................................................ 
 ........................................................................................................ 
 ........................................................................................................ 
 ........................................................................................................ 
 ........................................................................................................ 

ช่ือ-นามสกุล...................................................................................................หนวยงาน....................................................................................... 

อาชีพ/ตำแหนง.............................................................................................โทร................................................................................................... 

ที่อยู........................................................................................................................................................................................................................ 
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ประเทศเดนมารกเปนอีกประเทศในทวีปยุโรปท่ีถูกรายลอมดวย ผืนน้ำและมีเกาะแกงตาง ๆ มากมาย จึงไดกลายมาเปน
แรงบันดาลใจใหบริษัทออกแบบสถาปตยกรรมยักษใหญของท่ีน่ี อยางบริษัท Gottlieb Paludan ในการจุดประกายความคิด
ใหมเพื่อปรับปรุงเกาะแกงเหลาน้ันใหเปน Green Power Island เกาะสีเขียวสำหรับผลิตพลังงานจากธรรมชาติ 

Green Power Island เปนแนวคิดการปรับปรุงเกาะรกรางกลางน้ำรวมถึงการสรางเกาะเทียมขึ้นใหม เพื่อใหเปนแหลงผลิต
พลังงานรูปแบบใหมที่รวบรวมเอาเทคโนโลยีการผลิตพลังงานไฟฟาจากพลังงานทดแทนตาง ๆ ไมวาจะเปนพลังงานลม 
พลังงานแสงอาทิตย และพลังน้ำ มาไวบนพ้ืนที่เดียวกัน พรอมทั้งจัดใหมีการบริหารจัดการอยางเปนระบบ เพื่อใหสามารถผลิต
พลังงานไฟฟาไดตลอดเวลา  

ทั้งนี้พื้นท่ีของเกาะถูกแบงออกเปน 2 สวน เพื่อความเหมาะสมในการติดต้ังเทคโนโลยีสำหรับผลิตพลังงานที่ตางกัน ดังน้ี 
 

เทคโนโลยีพลังงานจากตางประเทศ 

Green Power Island 
“เกาะสีเขียว” ผลิตพลังงานจากลมและแสงอาทิตย 

อยางไรก็ดี หาก Green Power Island สามารถผลิต
พลังงานไดจริงตามที่ต้ังเปาไว จะทำใหผลิตกระแสไฟฟาสงเขา
ระบบสายสงไดมากถึง 75% ของศักยภาพในการผลิตพลังงาน
ทั้งหมดของเกาะนั้น ๆ ต้ังแตการเดินเคร่ืองผลิตคร้ังแรก และ
อาจถือไดวาเปนพัฒนาการอีกขั้นของเกาะผลิตพลังงาน 
(Energy Island) อันเปนโครงการท่ีมีอยูแลวในปจจุบัน ซึ่งเนน
การผลิตพลังงานจากลมและแสงอาทิตย แตไมสามารถผลิต
พลังงานจากพลังน้ำไดเนื่องจากไมมีเขื่อนบนเกาะ 

แหลงขอมูลเพ่ิมเติม 
1. Green Power Island  www.greenpowerisland.dk 
2. “Artificial Energy Islands Could Power the World”  www.inhabitat.com 
3. “Green Power Island : a Vision for Renewable Energy Storage”  www.planetsave.com 

1. สวนพื้นดิน ใชเปน
พื้นที่จัดต้ังฟารมแสงอาทิตย 
(Solar Farm) หรือทุงกังหันลม 
(Wind Farm) อยางใดอยาง
หนึ่ง โดยอาศัยปจจัยเ ร่ือง

สภาพแวดลอมและภูมิอากาศบริเวณที่ต้ังเกาะเปนปจจัยหลัก
ในการพิจารณาวา เกาะดังกลาวมีศักยภาพในการผลิต
พลังงานชนิดใดไดมากกวากัน แตในกรณีที่เลือกการติดต้ัง
ฟารมแสงอาทิตยก็ยังสามารถติดต้ังกังหันลมเรียงรายไว
บริเวณริมเกาะหรือในทะเลรอบ ๆ เกาะไดเชนกัน 

 
2. สวนพื้นน้ำ คือพ้ืนที่ที่เกิดจากการขุดพ้ืนดินบน

เกาะบริเวณรอบ ๆ ฟารมแสงอาทิตยหรือทุงกังหันลมใหเปน
ทะเลสาบจำลองขนาดใหญ ซึ่งแบงออกเปน 2 สวน ไดแก 
ทะเลสาบสวนต่ำและทะเลสาบสวนสูง เพื่อผลิตพลังงานจาก
พลังน้ำในรูปแบบของเข่ือนพลังน้ำขนาดเล็ก โดยบริเวณ
ทะเลสาบสวนที่อยูสูงกวาจะมีการติดต้ังไฮโดรปม (Hydro 
Pump) ซึ่งใชพลังงานจากลมหรือแสงอาทิตยที่ผลิตไดบนเกาะ
มาเปนตัวขับเคล่ือน เพ่ือสูบน้ำทะเลขึ้นไปเก็บสะสมไวใน
ทะเลสาบดานบน กอนจะปลอยใหน้ำทะเลไหลลงมายัง
ทะเลสาบดานลาง โดยใหแรงดันน้ำที่เกิดจากการไหลตางระดับ
ไปหมุนเคร่ืองผลิตกระแสไฟฟา เพ่ือสงผานสายเคเบิลเขาสูระบบ
สายสงของเมืองตอไป 

อน่ึงเกาะที่สามารถปรับปรุงใหเปน Green Power Island 
ไดตองเปนเกาะที่ไมมีผูอยูอาศัย และตองมีความเหมาะสม 

ในการผลิตพลังงานจากลมหรือแสงอาทิตย ซึ่งทางเจาของ
แนวคิดน้ีไดรวมมือกับ 5 ประเทศ ที่พิจารณาแลววามี 
ความเหมาะสมเพ่ือจัดต้ังโครงการนำรอง ประกอบดวย 

1  Green Power Island Florida ประเทศสหรัฐอเมริกา 
2  Green Power Island Kattegat ประเทศเดนมารก 
3  Green Power Island Manama ประเทศบาหเรน 
4  Green Power Island Tamil Nadu ประเทศอินเดีย 
5  Green Power Island Jiangsu ประเทศจีน 
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“ใชหลอดตะเกียบ”
รักษ์พลังงาน กูโลกรอน




