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สถานการณการใชน้ำมันและไฟฟาของไทย ในชวง 10 เดือนแรกของป 2565 
 
 

• การใชน้ำมันกลุมดีเซล ใน 10 เดือนแรกของป 
2565 เฉลี่ยอยูที่ 72.22 ลานลิตรตอวัน เพิ่มข้ึน 18.7% 
เมื่อเทียบกับปกอน โดยมีราคาเฉลี่ยอยูที่ 32.15 บาท 
ตอลิตร โดยการใชน้ำมันดีเซลเพิ่มข้ึนจากกิจกรรมทาง
เศรษฐกิจที่ เพิ่มข้ึน หลังกระทรวงสาธารณสุขไดออก
ประกาศลดระดับความรุนแรงของโรคโควิด-19 ลง และ
ยกเลิกประกาศสถานการณ ฉุก เฉินทุ ก เขตท องที่  
ทั่วราชอาณาจักร รวมถึงขอกำหนด ประกาศ และ 
คำสั่ง ที่นายกรัฐมนตรีและคณะรัฐมนตรี (ครม.) ใช
อำนาจตามพระราชกำหนด (พ.ร.ก.) การบริหารราชการ
ในสถานการณฉุกเฉิน พ.ศ. 2548 ตั้งแต 1 ตุลาคม 2565 
เปนตนไป สงผลใหประชาชนกลับมาทองเที่ยวและ
ปฏิบัติงาน ณ หนวยงานตามปกติ  

โดยดีเซล B7 ซึ่งครองสัดสวน 86% ของการใช
น้ำมันกลุมดีเซลทั้งหมด มีการใชเฉลี่ยอยูที่ 62.27 ลาน
ลิตรตอวัน เพิ่มข้ึน 82.1% เมื่อเทียบจากปกอน และมี
ราคาเฉลี่ยอยูที่ 32.66 บาทตอลิตร  

  สำหรับดีเซลหมุนเร็วธรรมดา จะมีสัดสวนการใช
อยูที่ 3% โดยมีการใชอยูที่ 2.45 ลานลิตรตอวัน ลดลง 
88.6% และมีราคาเฉลี่ยเทากับ 32.66 บาทตอลิตร 
เทากันกับราคาเฉลี่ยของดีเซล B7 

ในสวนของดีเซล B20 มีการใชเฉลี่ยอยูที่ 0.19 ลาน
ลิตรตอวัน ลดลง 81.9% และมีราคาเฉลี่ยอยูที่  32.69 
บาทตอลิตร โดยจากการที่คณะกรรมการบริหารกองทุน
น้ำมันเชื้อเพลิง (กบน.) มีมติพิจารณาตรึงราคาน้ำมัน
ดีเซล B7 ดีเซลธรรมดา และดีเซล B20 ใหไมเกิน 34.94 
บาทตอลิตร ตั้ งแตช วงกลางเดือนมิ ถุนายน 2565  
เปนตนมา ไดสงผลใหราคาน้ำมันดี เซล B7 มีราคา
ใกล เคียงกับดี เซลธรรมดาและดี เซล B20 ซึ่ งทำให
ผูบริโภคยังคงเลือกใชน้ำมันดีเซล B7 แทนดีเซลธรรมดา
และดีเซล B20 จึงเปนผลใหปริมาณการใชดีเซลธรรมดา
และ B20 มีแนวโนมลดลง  
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• การใชน้ำมันกลุมเบนซิน ชวง 10 เดือนแรก
ของป 2565 เฉลี่ยอยูที่  29.83 ลานลิตรตอวัน เพิ่ม ข้ึน 
5.0% เมื่อเทียบจากปกอน มีราคาขายปลีกเฉลี่ย  37.87 
บาทตอลิตร โดยการใชน้ำมันกลุมเบนซินยังคงเพิ่มข้ึนใน
เกือบทุกชนิด ยกเวน เบนซิน 95 และแกสโซฮอล 95 (E20) 
โดยสาเหตุที่สงผลตอปริมาณการใชน้ำมันเบนซิน มาจาก
การที่กระทรวงสาธารณสุขไดออกประกาศลดระดับความ
รุนแรงของโรคโควิด-19 และยกเลิกมาตรการในการปองกัน
การแพรระบาดฯ จึงสงผลใหประชาชนกลับมาใชชีวิตและ
ปฏิบัติงานที่หนวยงานตามปกติ อีกทั้งในเดือนตุลาคม 2565 
มีวันหยุดยาวตอเนื่องหลายวัน รวมทั้งราคาเฉลี่ยของน้ำมัน
กลุมเบนซินที่ปรับตัวลดลง ทั้งหมดนี้เปนปจจัยสนับสนุนให
ประชาชนเร่ิมเดินทางทองเที่ยวในประเทศมากข้ึน และ
สงผลตอปริมาณการใชน้ำมันเบนซินในชวง 10 เดือนแรกที่
มากข้ึนเมื่อเทียบกับชวงเดียวกันของปกอน   

ในสวนของการใชแกสโซฮอล 95 (E10) ชวง 10 
เดือนแรกของป 2565 ไดครองสัดสวนการใชในกลุมเบนซิน

ถึง 53% มีการใชเฉลี่ยอยูที่ 15.95 ลานลิตรตอวันเพิ่มข้ึน
9.6% เมื่อเทียบกับปกอน และมีราคาขายปลีกเฉลี่ยอยูที่ 
38.25 บาทตอลิตร สำหรับแกสโซฮอล 91 (E10) มีสัดสวน
การใชรองลงมาที่ 23% มีการใชเฉลี่ยอยูที่ 6.97 ลานลิตร
ตอวัน เพิ่มข้ึน 2.6% และมีราคาเฉลี่ยอยูที่ 37.89 บาทตอ
ลิตร ในขณะที่การใชแกสโซฮอล 95 (E20) ที่มีสัดสวนการ
ใชเปนลำดับสาม (19%) มีการใชเฉลี่ยอยูที่ 5.49 ลานลิตร
ตอวัน ลดลง 2.9% และมีราคาเฉลี่ยเทากับ 36.92 บาทตอ
ลิตร โดยการที่ราคาแกสโซฮอล 95 (E20) มีราคาเฉลี่ย
ใกลเคียงกับแกสโซฮอล 95 (E10) ไมมากนัก จึงทำให
ผูบริโภคเลือกใชแกสโซฮอล 95 (E10) แทน เชนเดียวกับ
เบนซิน 95 ที่ยังคงมีราคาอยูในระดับสูงทำใหมีการใชลดลง 
19.6% เมื่อเทียบกับชวงเดียวกันของปกอน 

อยางไรก็ตามในสวนของแกสโซฮอล 95 (E85) มีการ
ใชอยูที่ 0.89 ลานลิตรตอวัน เพิ่มข้ึน 19.6% จากการที่มี
ราคาเฉลี่ยต่ำกวาน้ำมันชนิดอ่ืนในกลุม ทำใหสวนตางราคา
ยังคงจูงใจใหผูบริโภคใชน้ำมันชนิดนี้มากข้ึน 
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• การใชเชื้อเพลิงในภาคขนสงทางบก ใน 10 เดือน
แรกของป 2565 อยูที่ 22,773 พันตันเทียบเทาน้ำมันดิบ 
เพิ่ ม ข้ึน  14.4% เมื่ อ เทียบ กับปกอน  ทั้ งนี้  จำนวนรถ 
จดทะเบียนสะสมของไทยประเทศ ณ สิ้นเดือนตุลาคม 
2565 อยูที่  43.22 ลานคัน โดยใน 10 เดือนแรกของป 
2565 มีรถจดทะเบียนใหมเทากับ 2.55 ลานคัน เพิ่มข้ึนจาก
ชวงเดียวกันของปกอน 14.1% ซึ่งสอดคลองกับการยกเลิก
มาตรการปองกันการแพรระบาดของโรคโควิด-19 และ
ประกาศลดความรุนแรงของโรคโควิด-19 ทำใหประชาชน
กลับมาดำเนินชีวิตตามปกติ สงผลใหเกิดกิจกรรมทาง
เศรษฐกิจที่มากข้ึน ทั้งการขนสงสินคาและการเดินทาง
ทองเที่ยวของประชาชนในชวงวันหยุดยาวของเดือนตุลาคม 
2565 ทำใหการใชเชื้อเพลิงในภาคขนสงทุกชนิดปรับตัว
สูงข้ึนเมื่อเทียบกับปกอน 

- น้ำมันกลุมดีเซล มีสัดสวนการใชสูงสุดคิดเปน 63% 
ของการใชเชื้อเพลิงในภาคขนสงทางบกทั้งหมด โดยมีการใช
เพิ่มข้ึน 18.6% เมื่อเทียบกับปกอน โดยขอมูลของกรมการ
ขนสงทางบก ณ ส้ินเดือนตุลาคม 2565 มีรถดีเซลท่ีจดทะเบียน
สะสมอยูที่ 12.36 ลานคัน โดยเปนรถยนตบรรทุกสวนบุคคลถึง 
6.72 ลานคัน   

- น้ำมันกลุมเบนซิน มีสัดสวนการใชคิดเปน 30% ของการ
ใชเชื้อเพลิงในภาคขนสงทางบก เพ่ิมขึ้น 5.0% เม่ือเทียบกับ 
ปกอน ทั้งนี้ ณ ส้ินเดือนตุลาคม 2565 มีรถเบนซินท่ีจดทะเบียน
สะสมอยูที่ 29.62 ลานคัน สวนใหญเปนรถจักรยานยนต (22.0 
ลานคัน) และรถยนตนั่งสวนบุคคลไมเกิน 7 คน (6.96 ลานคัน)  

โดยในป 2565 มีรถเบนซินที่จดทะเบียนใหมอยูที่ประมาณ 1.95 
ลานคัน ขยายตัวเม่ือเทียบกับชวงเดียวกันของปกอน 13.6% 

 - NGV มีสัดสวนการใชคิดเปน 4% ของการใชเชื้อเพลิง
ในภาคขนสงทางบก เพ่ิมขึ้น 9.7% ซ่ึงแมวาราคาน้ำมันกลุม
เบนซินจะปรับตัวลดลงจากเดือนกอน แตก็ ยังมีราคาอยูใน
ระดับสูง จึงยังเปนปจจัยท่ีทำใหผูบริโภคยังคงเลือกใช NGV เปน
เชื้อเพลิงในการขนสงทางบก โดยราคาขายปลีก NGV เฉล่ียอยูที่ 
15.99 บาทตอกิโลกรัม ทั้งนี้ ณ ส้ินเดือนตุลาคม 2565 มีรถ 
NGV ที่จดทะเบียนสะสมอยูที่ 3.39 แสนคัน โดยสวนใหญ 75% 
เปนรถที่ใช NGV รวมกับน้ำมันกลุมเบนซิน และมีสถานี NGV 
ใหบริการทั่วประเทศทั้งส้ิน 511 สถาน ี

 - LPG มีสัดสวนการใชคิดเปน 3% ของการใชในภาค
ขนสงทางบก โดยมีการใชเพ่ิมขึ้น 35.3% เม่ือเทียบกับชวงเดียวกัน
ของปกอน สำหรับราคาขายปลีก LPG เฉล่ียอยูที่ 21.57  บาทตอ
กิโลกรัม หรือ 11.65 บาทตอลิตร ทั้งนี้ ณ ส้ินเดือนตุลาคม 2565 
มีรถ LPG จดทะเบียนสะสมทั่วประเทศ อยูที่ 5.96 แสนคัน โดย
สวนใหญ 97% เปนรถที่ใช LPG รวมกับน้ำมันกลุมเบนซิน และใน 
10 เดือนแรกของป 2565 มีจำนวนรถ LPG ที่จดทะเบียนใหมอยูที่
ประมาณ 2,067 คัน เพ่ิมขึ้น 46.7% เม่ือเทียบกับชวงเดียวกันของ
ปกอน 

 - ไฟฟา มีการใชไฟฟาของยานยนตไฟฟาในสถานี 
อัดประจุไฟฟา (EV Charging Station) เพ่ิมขึ้นอยางตอเนื่อง  
โดย ณ ส้ินเดือนตุลาคม 2565 มีจำนวนยานยนต ไฟฟ า 
จดทะเบียนสะสม อยูที่ 26,527 คัน เพ่ิมขึ้น 162.3% เม่ือเทียบ
กับชวงเดียวกันของปกอน และมีสถานีใหบริการทั่วประเทศ
ทั้งส้ิน 376 สถานี สวนราคาขายปลีกไฟฟาเฉล่ียอยูท่ี 2.64 บาท
ตอหนวย (สำหรับแรงดันไฟฟานอยกวา 22 kV) 
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• การใชไฟฟาในระบบ 3 การไฟฟา ในชวง 10 เดือน
แรกของป 2565 การใชไฟฟา อยูที่ 165,984 GWh เพิ่มข้ึน 
3.8% จากชวงเดียวกันของปกอน ซึ่งการใชไฟฟาเพิ่มข้ึนใน
สาขาอุตสาหกรรม ธุรกิจ และอ่ืน ๆ โดยสาขาธุรกิจมีการใช
ไฟฟาเพิ่มข้ึนมากที่สุดอยูที่ 11.2% ในขณะที่สาขาครัวเรือน
มีการใชไฟฟาลดลง โดยปจจัยที่สงผลกระทบตอการใช
ไฟฟา เชน การยกเลิกมาตรการปองกันการแพรระบาดของ
โรคโควิด-19  การประกาศลดระดับความรุนแรงของโรคโค
วิด-19 ตั้งแต 1 ตุลาคม 2565 เปนตนไป และการเดินทาง
ทองเที่ยวที่มากข้ึนของประชาชนและนักทองเที่ยวตางชาติ 
เปนตน ซึ่งปจจัยดังกลาวไดสงผลให เกิดกิจกรรมทาง
เศรษฐกิจในประเทศมากข้ึน รวมทั้งเกิดความตองการสินคา
และบริการที่มากข้ึน 

 สาขาอุตสาหกรรม ในชวง 10 เดือนแรกของป 
2565 มีสัดสวนการใชไฟฟา 45% และมีการใชไฟฟา 
เพิ่มข้ึน 3.3% จากชวงเดียวกันของปกอน โดยการใชไฟฟา
ของกลุมอุตสาหกรรมที่สำคัญปรับตัวเพิ่มข้ึนเกือบทั้งหมด 
โดยอุตสาหกรรมยางและผลิตภัณฑยางมีการใชไฟฟา
เพิ่มข้ึนมากที่สุดอยูที่ 8.0% ซึ่งสอดคลองกับจำนวนรถยนต
จดทะเบี ยน ใหมที่ มาก ข้ึน  รวม ถึงดัชนี ความเชื่ อมั่ น
ภาคอุตสาหกรรมที่ปรับตัวเพิ่มข้ึน 5 เดือนติดตอกัน โดย
ปรับเพิ่ม ข้ึนจากระดับ 91.8 มาเปน 93.1 ในขณะที่
อุตสาหกรรมอิเล็กทรอนิกสมีการใชไฟฟาลดลงเล็กนอย
ประมาณ 0.4% เมื่อเทียบกับชวงเดียวกันของปกอน 

 

 สาขาธุรกิจ มีสัดสวนการใชไฟฟา 23% และ 
มีการใช เพิ่ ม ข้ึน  11.2% จากชวงเดี ยวกันของปกอน  
สำหรับการใชไฟฟาในกลุมธุรกิจสำคัญพบวา มีการใชไฟฟา
เพิ่มข้ึนทั้งหมด โดยธุรกิจโรงแรม ภัตตาคารและไนตคลับ 
รวมถึงอพารตเมนตและเกสตเฮาส ยังคงมีการใชไฟฟา
เพิ่มข้ึนมากที่สุด 3 อันดับแรก อยูที่ 46.8% 18.6% และ 
13.4% ตามลำดับ ซึ่งการใชไฟฟาที่เพิ่มข้ึนนี้สอดคลองกับ
การที่ภาครัฐลดระดับความรุนแรงของโรคโควิด-19 และ
ยกเลิกมาตรการปองกันการแพรระบาดฯ ทำใหประชาชน
กลับมาทองเที่ยวมากข้ึน รวมทั้ งจำนวนนักทองเที่ยว
ตางชาติเขามาทองเที่ยวในประเทศมากข้ึน สงผลใหมีการ
จองหองพักและเกิดการสังสรรคเพิ่มข้ึน โดยจากขอมูลของ
กระทรวงการทองเที่ยวและกีฬา ในเดือนตุลาคม 2565 
พบวา มีจำนวนนักทองเที่ยวตางชาติเขาประเทศไทยทั้งสิ้น 
1.48 ลานคน เพิ่ม ข้ึน 7,178.2% เมื่อเทียบกับเดือน
เดียวกันของปกอน (%YoY) และอัตราการเขาพักแรมเฉลี่ย
อยูที่ 44.2% 

สาขาครัวเรือน  มีสัดสวนการใช ไฟฟ า 28%  
และมีการใชลดลง 1.5% จากชวงเดียวกันของปกอน  
ซึ่งเปนผลมาจากการยกเลิกมาตรการปองกันการแพร
ระบาดของโรคโควิด-19 ทำใหหนวยงานตาง ๆ ไดให
บุคลากรกลับไปปฏิบัติงานที่หนวยงานตามปกติ รวมทั้งการ
ที่ประเทศไทยไดเร่ิมเขาสูฤดูหนาว สงผลใหอุณหภูมิใน
ประเทศไทยเร่ิมลดลง และทำใหการใชไฟฟาในสาขา
ครัวเรือนนอยลง 
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ศูนยเทคโนโลยสีารสนเทศและการสื่อสาร 
ขอมูล ณ วันท่ี 21 ธันวาคม 2565 


