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EPPO TALK
เตรีียมความพร้้อม เปล่ี่�ยนผ่่านสู่่�การใช้้รถ EV 

	 ประเทศไทยกัับความพร้้อมในการเปล่ี่�ยนผ่่านการใช้้รถน้ำำ��มัน
สู่่�การใช้้ไฟฟ้้าเป็็นพลัังงานขัับเคล่ื่�อน หลัังจากที่�ทั่่�วโลกได้้ปรัับนโยบาย
มุ่่�งเข้้าสู่่� Net Zero Emission หรืือลดการปล่่อยคาร์์บอนเป็็น 0 
เพ่ื่�อความยั่่�งยืืนทางอากาศ ทำำ�ให้้รถยนต์์ไฟฟ้้า Electric Vehicle (EV)
กลายเป็็นหน่ึ่�งในนโยบายท่ี่�รััฐบาลผลักดัน ในส่่วนของสำำ�นักงานนโยบาย
และแผนพลัังงาน กำ ำ�ลังดำำ�เนิินการส่่งเสริมเทคโนโลยีีเพ่ื่�อเช่ื่�อมโยง
และบริิหารจััดการการประจุุไฟฟ้้าแบบบููรณาการ ซ่ึ่�งมีีการจััดทำำ� 
National EV Platform คืือการพััฒนาแพลตฟอร์์มเพ่ื่�อบููรณาการ
ข้้อมููลสำำ�หรัับบริิหารจััดการระบบไฟฟ้้า ร่ วมกัับ 3 ก ารไฟฟ้้า
และพัันธมิิตรภาคเอกชน เพ่ื่�อรองรัับยานยนต์์ไฟฟ้้าในอนาคต

	 เร่ื่�องจากปกฉบัับ 132 นี้้ �จะนำำ�เสนอข้้อมููลที่�เป็็นประโยชน์
ต่่อการใช้้รถ EV ที่ �กำำ�ลังได้้รัับความนิิยมเพิ่่�มขึ้้�นอย่่างต่่อเน่ื่�อง
โดยการเติิบโตของรถ EV ทุุก ประเภทในประเทศไทยในปีี 2565 
เพิ่่�มสููงขึ้้�นเกืือบ 100% เม่ื่�อเปรีียบเทีียบกัับปีี 2564 อีีกทั้้�ง ยั งพา
ไปรู้้�จักการทำำ�งานของรถ EV ที่�สามารถนำำ�ไปประยุุกต์์ใช้้ประโยชน์
ได้้หลายรููปแบบ รายละเอีียดจะเป็็นอย่่างไรไปติิดตามอ่่านกัันได้้ในเล่่ม 
นอกจากนี้้� ยังมีีเนื้้�อหาด้้านอ่ื่�น ๆ ที่�น่่าสนใจ อาทิิ รายงานสถานการณ์์
พลัังงาน ปี  2566 รายงานสถานการณ์์ราคาน้ำำ��มันเชื้้�อเพลิิง และ
บทความให้้ความรู้้�เร่ื่�องการตอบสนองด้้านโหลดของประเทศไทย 
หรืือเคล็็ดลับประหยััดพลัังงานท่ี่�ท่่านผู้้�อ่านสามารถนำำ�วิธีีไปปฏิิบััติิ
ได้้แบบง่่าย ๆ และปิิดท้ายด้้วยการร่่วมสนุุกตอบปััญหาชิิงรางวััล
สุุดพิิเศษเช่่นเคย

	 วารสารนโยบายพลัังงาน พร้้อมเป็็นส่ื่�อกลางเผยแพร่่ข้้อมููล
ความรู้้�ด้้านพลัังงานระหว่่างภาครััฐ เอกชน และประชาชนให้้มีี
ความใกล้ชิิดทางข้้อมููลกัันมากขึ้้�น ท่ านผู้้�อ่านสามารถติิดตาม
ข่่าวสาร และเพิ่่�มพููนความรู้้�ทางพลัังงานได้้โดยการคลิิกอ่าน
ผ่่านการสแกน QR Code ในรููปแบบหนัังสืืออิิเล็็กทรอนิิกส์ 
(E-Book) หรืือ ดาวน์์โหลดวารสารนโยบายพลัังงานผ่่านทางเว็็บไซต์์
www.eppo.go.th

เจ้้าของ 

สำำ�นัักงานนโยบายและแผนพลัังงาน (สนพ.)

ที่่�ปรึึกษา

ผู้้�อำำ�นวยการสำำ�นัักงานนโยบายและแผนพลัังงาน

รองผู้้�อำำ�นวยการสำำ�นัักงานนโยบายและแผนพลัังงาน

จััดทำำ�โดย

คณะทำำ�งานวารสารด้้านนโยบายพลัังงาน

เลขที่่� 121/1-2  ถนนเพชรบุุรีี แขวงทุ่่�งพญาไท 

เขตราชเทวีี กรุุงเทพฯ 10400

โทร.0 2612 1555  โทรสาร 0 2612 1357

www.eppo.go.th



4

สถานการณ์์พลัังงาน (รายไตรมาส)

3 เดืือนแรกของปีี 2566

เรื่่�องจากปก

บทความ
ด้้านสถานการณ์์พลัังงาน

5

สารบัญ

34

17

เคล็็ดลัับ
ประหยััดพลัังงาน

การนำำ�ร่่องการตอบสนองด้้านโหลด

ของประเทศไทย

บทความด้้านไฟฟ้้า
26

สถานการณ์์ราคาน้ำำ��มัันเชื้้�อเพลิิง

(มีีนาคม - พฤษภาคม 2566)

บทความด้้านปิิโตรเลีียม

40

แบบสอบถามความพึึงพอใจ

เกมพลัังงาน

41
42

Electric Vehicle : EV

ยานยนต์์อััจฉริิยะแห่่งอนาคต

เนื่องจากรถยนต�ไฟฟ�า (EV) ว��งได�ไกลประมาณ 300 กม.ข�้นไป ต�อการชาร�จ 1 ครั้ง (ซึ่งบางรุ�น
อาจว��งได�ไกลกว�านี้)  จะต�องเผื่อระยะทางสําหรับการแวะชาร�จแบตเตอร�่ให�ดี โดยค�นหา
สถานีชาร�จในจ�ดที่ต�องขับผ�านเส�นทางนั้น เพ�่อให�เดินทางได�อย�างต�อเนื่อง

1. วางแผนก�อนการเดินทาง

การชาร�จไฟให�ถึง 80% คือระดับที่ถูกคํานวณและทดสอบมาแล�วว�า
ช�วยประหยัดเวลาในการชาร�จและการเดินทางได�มากที่สุด ใช�เวลานิดหน�อย
แต�ไม�มากจนเกินรอ เพ�่อที่จะได�ไม�ต�องแวะชาร�จหลายครั้ง

2. ควรชาร�จไฟให�ได�ระดับ 70 – 80%

การขับรถโดยใช�ความเร็วคงที่ตามท่ีกฎหมายกําหนด จะช�วยประหยัดพลังงานได�มาก เช�น 
การขับด�วยความเร็ว 90 กม./ชม. จะขับได�ระยะทางไกลกว�าขับด�วยความเร็ว 120 กม./ชม. 
โดยพฤติกรรมการขับข�่ คือ ตัวแปรสําคัญที่มีผลต�อประสิทธิภาพของรถยนต�ไฟฟ�า รวมถึง
อายุการใช�งานของแบตเตอร�่

3. ขับรถด�วยความเร็วคงที่ จะช�วยประหยัดพลังงาน

อ�ณหภูมิ คือตัวแปรสําคัญที่มีผลต�อสมรรถนะและประสิทธิภาพของแบตเตอร�่ หลักการ
เดียวกับแบตเตอร�่สมาร�ทโฟน ร�อนไป - เย็นไปก็เปลืองแบตเตอร�่ ต�องพยายามรักษาอ�ณหภูมิ
ให�อยู�ในระดับที่เหมาะสม ถึงจะได�สมรรถนะและประสิทธิภาพสูงสุด ซึ่งหมายถึงระยะทาง
ไกลที่สุดที่จะว��งได�

ที่มา: https://car2day.com/trick-plan-to-travel-by-ev-car-2022/

5. อ�ณหภูมิที่เหมาะสม จะช�วยในการยืดอายุแบตเตอร�่

การชาร�จตามสภาพจราจรหร�อสภาพการขับข�่ เป�นกระบวนการเปลี่ยนพลังงานจลน�
ไปเป�นพลังงานไฟฟ�าเก็บไว�ที่แบตเตอร�่ คําว�า adaptive หมายถึงระดับความเข�มข�น
ของพลังงานที่เกิดจากการเบรก ซึ่งหมายความว�าทุกครั้งที่เราเบรกขณะรอไฟจราจร
ก็จะมีการเปลี่ยนแปลงเก็บพลังงานและชาร�จอีกด�วย

แนะ 5 เคล็ดลับ
ใช�รถยนต�ไฟฟ�าเดินทางไกล
ให�ประหยัดเวลาที่สุด

80%

0 0 0 0 0 7

km/h

4.เบรกเพ�่อชาร�จแบตเตอร�่ จะมีการชาร�จทุกครั้งที่เหยียบเบรก Break
Adaptive
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เรื่่�องจากปก Special Scoop

ที่่�มา :  รายงานสถิิติิการขนส่่งประจำำ�ปีี 2565 กรมการขนส่่งทางบก

จํานวนรถจดทะเบียนใหม�พลังงานไฟฟ�า ป� พ.ศ. 2563 - 2565

แผนภูมิแสดงจํานวนรถจดทะเบียนใหม�พลังงานไฟฟ�า ป� พ.ศ. 2563 - 2565

จํานวนรถจดทะเบียนใหม�พลังงานไฟฟ�า ป� พ.ศ. 2565

-

รถพลังงานไฟฟ�า
ป� พ.ศ. อัตราการเปลี่ยนแปลง (ร�อยละ)

25642563 2565 2564/2563
5,8892,999รถไฟฟ�าแบตเตอร�่ (BEV) 

(หน�วย : คัน)

รถไฟฟ�าแบบไฮบร�ด (HEV)
รถไฟฟ�าไฮบร�ดแบบเสียบปลั๊ก (PHEV)

รวม

20,817 96.37

2565/2564
253.49

35,79431,180 64,035 14.80 78.90

7,0601,091 11,331 547.11 60.50

48,74335,270 96,183 38.20 97.33

BEV 20,817 คัน HEV 64,035 คัน PHEV 11,331 คัน

BEV HEV PHEV

10,000

20,000

30,000

40,000

50,000

60,000

70,000

จํานวน (คัน)

1,091
7,060 11,331

60.50%

78.90%

31,180
35,794

64,035

2,999
5,889

20,817

253.49%

2563 2564 2565

		  ยานยนต์์ไฟฟ้้า หรืือ EV (Electr ic Vehicle)
กำำ�ลังเป็็นท่ี่� นิิยมในปััจจุุบันอย่่างมากเนื่่�องจากกระแส
ของการช่่วยกัันลดการปล่่อยก๊๊าซเรืือนกระจกของโลก
จากการคมนาคมขนส่่ ง  ซ่ึ่� ง คิิด เ ป็็น 16% ข องการ
ปลดปล่่อยก๊๊าซคาร์์บอนไดออกไซด์ทั้้�งหมด  จะเห็็นได้้จาก
ยอดขายรถ EV ทั่่ �วโลกในปีี ค.ศ. 2023 ที่ ่�คาดว่่าจะเพิ่่�ม
สููงขึ้้�น 3 เท่่าในช่่วง 3 ปีท่ี่�ผ่่านมา หรืือประมาณ 14 ล้านคััน 
คิิดเป็็น 18% ข องยอดขายรถยนต์์ทั้้�งหมด  แน่่นอนว่่า
ประเทศจีีนและประเทศในแถบยุุโรปเป็็นผู้้�นำำ�ในการใช้้รถ EV 
โดยเฉพาะประเทศจีีนมีีรถ EV คิ ดเป็็นสััดส่วนประมาณ 
60% ของยอดขายรถ EV ทั่่�วโลก

	 	 ประเทศไทยมีีรถ BEV (Battery Electric Vehicle) 
จดทะเบีียนใหม่่ในปีี พ.ศ. 2565 จำ ำ�นวน 20,817 คั ัน
เม่ื่�อเปรีียบเทีียบกัับปีี พ.ศ. 2564 เพิ่่�มขึ้้�นสููงถึึง 253.49%
โดยแบ่่งออกเป็็นรถยนต์์ 9,647 คั ัน รถจัักรยานยนต์์
9,916 คั ัน รถโดยสาร 976 คั น รถสามล้้อ 227 คั น
และรถบรรทุุก  24 คั น ส่ วนรถไฟฟ้้าไฮบริิด  หรืือ HEV 
(Hybrid Electric Vehicle) มีีจำ ำ�นวน 64,035 คั น เพิ่่�มขึ้้�น
จากปี พ.ศ. 2564 คิ ิดเป็็น 78.90% และรถไฟฟ้้าไฮบริิด
แบบเสีียบปลั๊๊�ก  หรืือ PHEV (Plug-in Hybrid) มีีจำ ำ�นวน 
11,331 คัน ซ่ึ่�งเพิ่่�มขึ้้�นจากปี พ.ศ. 2564 คิดเป็็น 60.50%
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เรื่่�องจากปก Special Scoop

	 	 ถึึงแม้้ว่่าในเดืือนพฤษภาคม 2566 จะมีีจำำ�นวน

สถานีีชาร์์จสาธารณะทั่่�วประเทศกว่่า 1,482 ส ถานีี  หรืือ 

4,628 หั วชาร์์จ (AC Charger 2,833 หั วชาร์์จ และ DC 

Charger 1,795 หัวชาร์์จ) และผู้้�ใช้้รถ BEV จะชาร์์จไฟฟ้้าจาก

ท่ี่�บ้้านเป็็นหลััก  แต่่เสีียงสะท้้อนจากผู้้�ใช้้รถ BEV หรืือ

ผู้้�ที่�กำำ�ลังตััดสินใจจะเปล่ี่�ยนมาใช้้รถ BEV ส่ วนใหญ่่เห็็นว่่า

จำำ�นวนสถานีีชาร์์จรถ BEV ในสถานที่่�สาธารณะยััง

ไม่่เพีียงพอต่่อความต้้องการ และระยะเวลาในการรอคอย

ท่ี่�จะชาร์์จไม่่ควรนานเกิินไป ดั งนั้้�น จึึ งต้้องมีีการเตรีียมการ

ด้้านโครงสร้างพื้้�นฐานระบบไฟฟ้้าให้้เพีียงพอต่่อความต้้องการ

ชาร์์จรถ BEV ที่ �เพิ่่�มสููงขึ้้�นอย่่างต่่อเน่ื่�อง สร้ างเสถีียรภาพ

ของระบบไฟฟ้้า และใช้้เทคโนโลยีีที่่�เหมาะสมในการช่่วย

บริิหารการชาร์์จไฟฟ้้า หากวางแผนและดำำ�เนิินการไม่่ทััน

อาจสร้างผลกระทบต่่อระบบไฟฟ้้าได้้ 

Trend ยานยนต�ไฟฟ�าบูมทั่วโลก เพ��มข�้น 3 เท�า
ป�จจ�บันภาคการคมนาคมขนส�ง มีการปลดปล�อยก�าซคาร�บอนไดออกไซด�สงูถึง 16%  จากภาคธรุกิจท้ังหมด ทําให�เป�นกระแสความตืน่ตวัไปท่ัวโลก
ในการสร�างภารกิจร�วมมือกันลดการปล�อยก�าซเร�อนกระจก สร�างความนิยมในตัวยานยนต� ไฟฟ�าเพ��มข�้นแบบก�าวกระโดดในช�วง 3 ป�
ที่ผ�านมา (2563 – 2565) ดังนี้

ยอดขายรถ  EV ท่ัวโลก
ใน ป�  ค.ศ. 2023 
คาดว�า

ประเทศจ�น 
มีรถ EV ประมาณ 60%  
จากยอดขายรถ  EV ท่ัวโลก

จะเพ��มสูง
ข�น้ 3 เท�า

คดิเป�นประมาณ

14 ล�านคนั
18% 
ของยอดขาย

รถยนต�ท้ังหมด
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	 	 ตามท่ี่�กล่าวมาการเช่ื่�อมโยงการทำำ�งานระหว่่างอุุปกรณ์์

และภาคส่่วนต่่าง ๆ ที่�เก่ี่�ยวข้้องจะต้้องมีีมาตรฐานการส่ื่�อสาร

ท่ี่�เก่ี่�ยวข้้องกัับยานยนต์์ไฟฟ้้า เพ่ื่�อรวบรวมข้้อมููลสำำ�หรัับนำำ�ไป

ใช้้งานในด้้านต่่าง ๆ ซ่ึ่�งแต่่ละมาตรฐานจะมีีจุุดประสงค์์หลััก

ท่ี่�แตกต่างกัันไปตามการเช่ื่�อมโยงในระดัับต่่าง ๆ ตั้้�งแต่่ระดัับ

ยานยนต์์ไฟฟ้้า (EV) ระดัับอุุปกรณ์์อััดประจุุ  (Electric Vehicle

Supply Equipment: EVSE) ระดัับผู้้�ให้้บริิการสถานีีชาร์์จ 

(Charge Point Operator: CPO) ระบบ Clearing House 

ระดัับผู้้�ให้้บริิการยานยนต์์ไฟฟ้้า (e-Mobility Service 

Provider: eMSP) ไปจนถึึงระดัับของผู้้�ดููแลโครงข่่าย

การจำำ�หน่่ายไฟฟ้้า (Distribution System Operator: DSO) 

เรื่่�องจากปก Special Scoop

ในเดืือนพฤษภาคม 2566
จะมีีจำำ�นวนสถานีีชาร์์จสาธารณะ

ทั่่�วประเทศกว่่า 1,482 สถานีี
หรืือ 4,628 หััวชาร์์จ

(AC Charger 2,833 หััวชาร์์จ
และ DC  Charger 1,795 หััวชาร์์จ) 

IEC / ISO 15118

OCHP
OICP
eMIP

OCHP
OICP
eMIP

OCHPdirect
OCPI

IEC 61850-90-8

OpenADR & IEEE 2030.5IEEE 2030.5

IEC 61851-1

IEC 61850-90-8

OSCP

OSCP

OCPPEV EVSE CPO

CLEARING
HOUSE

eMSP DSO

EV Related Protocol

ท่ี่�มา : EV Related Protocol Study, ElaadNL
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ข้้อมููลท่ี่�เกี่่�ยวข้้องกัับรถ EV สามารถนำำ�ไปประยุุกต์์
ใช้้ประโยชน์ได้้หลายรููปแบบ เช่่น

	 1. เทคโนโลยีียานยนต์์สู่่�ทุกสิ่่�ง หรืือ V2X (Vehicle-

to-Everything) ส ามารถดำำ�เนิินการได้้หลากหลายจุุดประสงค์์

ไม่่ว่่าจะเป็็นการวิิเคราะห์์ข้้อมููลจำำ�นวนมากและมอบบริิการ

เพ่ื่�ออำำ�นวยความสะดวกแก่่ผู้้�ใช้้ การส่่งข้้อมููลและการแจ้้งเตืือน

โดยการเช่ื่�อมต่่อ V2X แบ่่งออกเป็็นรููปแบบต่่าง ๆ ได้้แก่่

		  - V2C (Vehicle-to-Cloud) เป็็นการเช่ื่�อมต่่อ

ยานยนต์์เข้้ากัับเซิิร์์ฟเวอร์์กลางสำำ�หรัับการประมวลผลข้อมููล 

เพ่ื่�อติิดตามและส่่งข้้อมููลการเดิินทาง ก ารช่่วยเหลืือผู้้�ขัับข่ี่�

ขั้้�นสููง คำ ำ�นวณรููปแบบการส่่งพลัังงานหรืือการอััดประจุุ

ย้้อนกลับ ช่ วยให้้ผู้้�ใช้้รถ EV วิ เคราะห์์ข้้อมููลรถและดููการ

เดิินทางท่ี่�ผ่่านมาได้้ เป็็นต้้น ทั้้ �งนี้้� ต้ องมีีการให้้บริิการ

ท่ี่�ปลอดภััยกัับข้้อมููลของยานพาหนะที่่�เช่ื่�อมต่่อ ก ารอนุุญาต 

และการควบคุุมการเข้้าถึึงข้้อมููล

เรื่่�องจากปก Special Scoop
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V2X Platforms (example connections from connect vehicles to V2C, V2N and V2I)

ท่ี่�มา :  State of Data Platforms for Connected Vehicles and Infrastructures, ELSEVIER

		  - V2N (Vehicle-to-Network) เป็็นการเช่ื่�อมต่่อ

ยานยนต์์เข้้ากัับเครืือข่่ายเซลลููลาร์์ ซ่ึ่�งเป็็นสิ่่�งท่ี่�จะขาดไม่่ได้้

สำำ�หรัับการขัับขี่่�อััตโนมััติิ ในทางปฏิิบััติิมัักใช้้เพ่ื่�อการแจ้้ง

เตืือนการขัับข่ี่� เช่่น ส ภาพอากาศ ถนน ส ภาพการจราจร 

คล้้ายกัับการได้้รัับข้้อมููลจากผู้้�ให้้บริิการโทรศััพท์์มืือถืือ

		  - V2I (Vehicle-to-Infrastructure) เป็็นการ

เช่ื่�อมต่่อยานยนต์์เข้้ากัับโครงสร้้างพื้้�นฐาน เป็็นการสื่่�อสาร

ระยะสั้้�นระหว่่างยานพาหนะกัับโครงสร้างพื้้�นฐานท่ี่�เช่ื่�อมต่่อกััน

ส่่วนใหญ่่เป็็นการสื่่�อสารทางกายภาพและเช่ื่�อมต่่อข้้อมููล

มีีการรัักษาช่่องทางการสื่่�อสารท่ี่�ปลอดภัย เช่่น ก ารเก็็บ

ค่่าผ่่านทางอััตโนมััติิ ก ารใช้้งานเคร่ื่�องอ่่าน RFID หรืือ

อิินฟาเรด การชาร์์จรถ EV เป็็นต้้น

เรื่่�องจากปก Special Scoop
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		  2. การชาร์์จอัจฉริิยะและการจ่ายคืืนพลัังงาน

การชาร์์จอััจฉริิยะเป็็นรููปแบบการทำำ�งานท่ี่�ช่่วยให้้สามารถ

ควบคุุมการชาร์์จได้้ในระดัับหน่ึ่�ง รูู ปแบบแรงจููงใจท่ี่�ง่่ายท่ี่�สุุด

คืือการกำำ�หนดราคาตามเวลาที่่�ใช้้เพ่ื่�อส่่งเสริิมให้้ผู้้�ใช้้เล่ื่�อน

การชาร์์จจากช่วง Peak เป็็นช่่วง Off-peak ส่ วนการชาร์์จ

ขั้้�นสููงอ่ื่�น  ๆ เช่่น ก ารควบคุุมโดยตรง จะมีีความจำำ�เป็็น

ในระยะยาวเม่ื่�อมีีรถ EV เพิ่่�มมากขึ้้�น โดยมีีรููปแบบหลััก

ของการชาร์์จดัังกล่าว ได้้แก่่ 

	 	 -	 การชาร์์จอััจฉริิยะ หรืือ V1G (Smart Charging) 

ช่่วยให้้รถ EV สามารถปรัับเปล่ี่�ยนอััตราการชาร์์จและเวลาได้้

เพ่ื่�อให้้มีีต้นทุุนการชาร์์จท่ี่�ต่ำำ��ที่�สุุด  นอกจากนี้้�ยัังช่่วยให้้

ยานพาหนะสามารถส่ื่�อสารสิ่่�งท่ี่�จำำ�เป็็นกัับเคร่ื่�องชาร์์จ

หรืือสถานีีชาร์์จได้้ ข้ อดีีอื่�น ๆ เช่่น ก ารชาร์์จอย่่างปลอดภัย 

เวลาในการอััดประจุุที่�เหมาะสม ก ารระบุุตำำ�แหน่่งสถานีีชาร์์จ

ช่่วยให้้ผู้้�ใช้้สามารถเข้้าถึึงรายละเอีียดการใช้้ไฟฟ้้าและช่่วยให้้

ตััดสินใจชาร์์จเม่ื่�อราคาค่่าไฟฟ้้าถููกลง เป็็นต้้น

การกำำ�หนดราคาตามเวลาที่่�ใช้้
เพื่่�อส่่งเสริิมให้้ผู้้� ใช้้เลื่่�อน
การชาร์์จจากช่่วง Peak

เป็็นช่่วง Off-peak
ส่่วนการชาร์์จขั้้�นสููงอื่่�น ๆ
เช่่น การควบคุุมโดยตรง

จะมีีความจำำ�เป็็นในระยะยาว
เมื่่�อมีีรถ EV เพิ่่�มมากขึ้้�น

เรื่่�องจากปก Special Scoop
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	 	 -	 ยานพาหนะสู่่�โครงข่่าย หรืือ V2G (Vehicle-

to-Grid) จะเกิิดขึ้้�นได้้เม่ื่�อรถ EV ส ามารถอััดประจุุแบบ

สองทิิศทางได้้และต้้องมีีมาตรฐานการส่ื่�อสารท่ี่�รองรัับ

มีีประโยชน์ต่่อโครงข่่ายในการช่่วยสร้างความสมดุุล

เพิ่่�มความยืืดหยุ่่�นของระบบไฟฟ้้าและรองรัับการเช่ื่�อมต่่อ

ของแหล่่งพลัังงานหมุุนเวีียนท่ี่�มีีความผัันผวน หรืือ VRE 

(Variable Renewable Energy) นอกจากนั้้�นยัังเกิิดความ

คุ้้�มค่่าหากผู้้�ใช้้รถ EV ส ามารถขายพลัังงานส่่วนเกิินจากรถ

ของตนให้้กัับโครงข่่ายไฟฟ้้าได้้

	 	 -	 ยานพาหนะสู่่�อาคาร หรืือ V2B (Vehicle-to-

Building) และยานพาหนะสู่่�บ้าน หรืือ V2H (Vehicle-

to-Home) ผู้้�  ใช้้รถ EV ส ามารถใช้้รถเพ่ื่�อรัับและให้้

พลัังงานแก่่อาคารและบ้้านในกรณีีที่�ไฟฟ้้าดัับได้้ ก ารใช้้

รถ EV อาจไม่่ส่่งผลกระทบโดยตรงต่่อโครงข่่ายไฟฟ้้า

แต่่สร้างสภาพแวดล้อมทางพลัังงานท่ี่�สมดุุลมากขึ้้�น

ในแต่่ละพื้้�นที่่�

	 	 เพ่ื่�อให้้การชาร์์จอััจฉริิยะและการจ่่ายคืืนพลัังงาน

สามารถดำำ� เ นิินไปไ ด้้อ ย่่างมีีประ สิิท ธิิภาพมากที่�สุุด

การส่ื่�อสารจึึงเป็็นสิ่่�งจำำ�เป็็น ข้ อมููลพฤติิกรรมการใช้้งาน

รถ EV และการชาร์์จอาจถููกรวบรวมและจััดเก็็บเพ่ื่�อนำำ�

ไปใช้้ในการวิิเคราะห์์รููปแบบการชาร์์จท่ี่�เหมาะสมที่่�สุุด 

ข้้อมููลในระดัับบุุคคลสามารถนำำ�ไปสู่่�การปรัับปรุุงการชาร์์จ

ให้้สอดคล้้องกัับผู้้�ใช้้แต่่ละรายได้้ ในขณะท่ี่�ข้้อมููลภาพรวม

จะช่่วยให้้เจ้้าของเคร่ื่�องชาร์์จและหน่่วยงานของการไฟฟ้้า

สามารถวางแผนรองรัับการใช้้ไฟฟ้้าได้้อย่่างมีีประสิิทธิิภาพ

มากที่�สุุด

V1G = UNIDIRECTIONAL
CONTROLLED CHARGING

Vehicles or charging
infrastructure adjust their

rate of charging

Souse: IRENA, 2019c

V2G = VEHICLE-TO-GRID

Smart grid controls vehicle
charging and returns
electricity to the grid

V2H/B = VEHICLE-TO-
HOME/- BUILDING
Vehicles will act as

supplement power suppliers
to the home

Forms of smart charging

ท่ี่�มา :  Electric-Vehicle Smart Charging, IRENA

เรื่่�องจากปก Special Scoop
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เรื่่�องจากปก Special Scoop

		  3. การวิเคราะห์์ข้้อมููลรถ EV ก ารเติิบโตของข้้อมููล

รถ EV มีีผลกระทบอย่่างมากต่องานวิิจััยเชิิงลึึก ผู้้�ผลิตยานยนต์์

รััฐบาล  และผู้้�ให้้บริิการโครงสร้างพื้้�นฐานด้้านการชาร์์จ

เพ่ื่�อนำำ�มาใช้้ประโยชน์ในการวิิเคราะห์์ข้้อมููลและควบคุุม

ข้้อมููลที่�มีีอยู่่� ในการให้้บริิการยานยนต์์ไฟฟ้้าท่ี่�ดีีที่่� สุุด

ยกตัวอย่่างเช่่น ก ารคาดการณ์์การบำำ�รุุงรัักษาจากการ

ท่ี่�ผู้้�ขัับข่ี่�ตรวจสอบสถานะรถ EV หรืือควบคุุมการชาร์์จ

จากระยะไกลผ่่านแอปพลิิเคชั่่�นบนมืือถืือ โดยแอปพลิิ-

เคชั่่�นนั้้�น รวบรวมข้้อมููลของรถ EV พฤติิกรรมการเดิินทาง 

พฤติิกรรมการชาร์์จ ข้ อมููลประสิิทธิิภาพแบตเตอร่ี่� นอกจากนั้้�น

ยัังมีีข้อมููลอื่�น ๆ เช่่น ก ารใช้้เคร่ื่�องปรัับอากาศ อั ตราเร่่ง

หรืือเบรกของผู้้�ขัับข่ี่� เป็็นต้้น ซ่ึ่�งสามารถนำำ�ข้อมููลเหล่่านี้้�

ไปใช้้วิิเคราะห์์ข้้อมููลเพ่ื่�อวััตถุุประสงค์์ต่่าง  ๆ ได้้ อาทิิ

การวิิเคราะห์์เชิิงคาดการณ์์การบำำ�รุุงรัักษา ก ารวิิเคราะห์์

ข้้อมููลและเทคโนโลยีีโครงข่่ายไฟฟ้้าอััจฉริิยะ ก ารวิิเคราะห์์

เพ่ื่�อเพิ่่�มศัักยภาพของ EV ทั้้ �งการทำำ�แผนที่่�สถานีีชาร์์จ

การจััดการและเพิ่่�มประสิิทธิิภาพเครืือข่่ายการขนส่่งและ

สาธารณููปโภคด้้านขนส่่ง เป็็นต้้น

Summary of EV related Data Sources
ท่ี่�มา :  Big Data Analytics for Electric Vehicle Integration in Green Smart Cities, IEEE

Charging
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Figure 3. Summary of Ev related data sources.
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		  4.	แผนที่่�สถานีีชาร์์จ เป็็นหนึ่่�งในรููปแบบของการให้้

บริิการด้้านข้้อมููลเก่ี่�ยวกัับรถ EV โดยแผนท่ี่�สถานีีชาร์์จ

มีีบทบาทสำำ�คัญเน่ื่�องจากในช่่วงแรกที่�ยัังมีีจำำ�นวนสถานีีชาร์์จ
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การประยุกต�ใช�ประโยชน�
จากรถ EV

เทคโนโลยยีานยนต�สู�ทุกสิ�ง 
หร�อ V2X (Vehicle-to-Everything)1.

• V2C (Vehicle-to-Cloud) เป�นการเชื่อมต�อยานยนต�
   เข�ากับเซิร�ฟเวอร�กลางสําหรับการประมวลผลข�อมูล
• V2N (Vehicle-to-Network) เป�นการเชื่อมต�อ
   ยานยนต�เข�ากับเคร�อข�ายเซลลูลาร�
• V2I (Vehicle-to-Infrastructure) เป�นการเชื่อมต�อ
   ยานยนต�เข�ากับโครงสร�างพ�้นฐาน

การว�เคราะห�ข�อมลูรถ EV3.
การเติบโตของรถ EV มีผลกระทบอย�างมากต�อ
งานว�จัยเชิงลึก ทั้งผู�ผลิตยานยนต� รัฐบาล และ
ผู�ให�บร�การโครงสร�างพ�้นฐานด�านการชาร�จ
เพ�่อนํามาใช�ประโยชน�ในการว�เคราะห�ข�อมูลและ
ควบคมุข�อมูลท่ีมีอยู�ในการให�บร�การยานยนต�ไฟฟ�า
ที่ดีที่สุด

แผนท่ีสถานชีาร�จ4.
แผนที่สถานีชาร�จมีความสําคัญต�อการวางแผนการเดินทางเพ�่อให�มั่นใจ
ว�าแบตเตอร�่จะไม�หมดกลางทาง เมื่อมีการใช�รถ EV อย�างแพร�หลายและ
มีการแข�งขันด�านบร�การที่เกี่ยวข�อง อีกทั้งสามารถตรวจสอบความพร�อม
ในการใช�งานและรายละเอียดอื่น ๆ ได�ด�วย

การโรมมิ�งและการชาํระค�าบร�การ5.
ในกรณีผู�ใช�รถ EV ที่อยู�ภายใต�สัญญาของ eMSP 
สามารถชําระค�าบร�การได�ที่จ�ดชาร�จที่ดําเนินการโดย CPO 
ซึ่งเป�นผู�ที่ eMSP ทําสัญญาด�วยโดยตรง หร�อผ�าน
ศูนย�กลางการโรมมิ�ง ทําให�เข�าถึงเคร�อข�ายการชาร�จ
ได�สะดวกข�้น ทั้งยืดหยุ�นให�กับผู�ใช�รายอื่นที่ไม�ได�เป�นสมาชิก 
eMSP ได�เข�าถึงการชาร�จตามพ�้นที่ต�าง ๆ ได�ด�วย

• การชาร�จอัจฉร�ยะ หร�อ V1G (Smart Charging) 
   ช�วยให�รถ EV สามารถปรบัเปลีย่นอัตราการชาร�จและเวลาได�
   เพ�่อให�มีต�นทุนการชาร�จที่ตํ่าที่สุด
• ยานพาหนะสู�โครงข�าย หร�อ V2G (Vehicle-to-Grid) 
   การอัดประจ�แบบสองทศิทางและต�องมมีาตรฐานการส่ือสาร
   ที่รองรับ ช�วยสร�างความสมดุล เพ��มความยืดหยุ�นของ
   ระบบไฟฟ�า
• ยานพาหนะสู�อาคาร หร�อ V2B (Vehicle-to-Building) 
   และยานพาหนะสู�บ�านหร�อ V2H (Vehicle-to-Home) 
   ผู�ใช�รถ EV สามารถใช�รถเพ�่อรับและให�พลังงานแก�อาคาร
   และบ�านในกรณีที่ไฟฟ�าดับได�

การชาร�จอจัฉร�ยะและ
การจ�ายคนืพลงังาน2.
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เพ่ื่�อนำำ�ไปวิิเคราะห์์ความต้้องการพลัังงานไฟฟ้้าจากรถ EV 
ในพื้้�นท่ี่�ต่่าง ๆ วางแผนโครงสร้้างพื้้�นฐานการชาร์์จ หรืือ
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มากขึ้้�น และการใช้้ข้้อมููลที่�ได้้มาให้้เกิิดประโยชน์สููงสุุด
อาจช่่วยลดค่าใช้้จ่่ายในมิิติิอ่ื่�น ๆ ได้้ เช่่น การชะลอการลงทุุน
พััฒนาระบบโครงข่่ายไฟฟ้้า ก ารเพิ่่�มประสิิทธิิภาพการใช้้
พลัังงานด้้วยเทคโนโลยีี  V2G เป็็นต้้น ทั้้ �งนี้้� ในการเก็็บ
รวบรวมและการแบ่่งปัันข้้อมููลต้องคำำ�นึึงถึึงการปกป้อง
ความเป็็นส่่วนตััวของข้้อมููลและการรัักษาความปลอดภัย
ของข้้อมููลเป็็นสำำ�คัญด้้วย
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สถานการณ์์พลัังงาน (รายไตรมาส)
3 เดือืนแรกของปีี 2566

บทความด้้านสถานการณ์์พลัังงาน

		ส  ถานการณ์์พลัังงานไทยในช่่วง 3 เดืือนแรก
ของปีี 2566 มีีการใช้้พลัังงานเชิิงพาณิิชย์ขั้้�นสุุดท้าย
เพิ่่�มข้ึ้�นร้้อยละ 1.7 จากการขยายตััวทางเศรษฐกิิจอย่่าง
ต่่อเนื่่�อง หลัังจากสถานการณ์์การแพร่่ระบาดของโรค
โควิิด-19 มีีแนวโน้้มท่ี่�ดีีข้ึ้�น โดยการใช้้น้ำำ��มันสำำ�เร็็จรููป
ในส่่วนของน้ำำ��มันเครื่่�องบิินมีีการใช้้เพิ่่�มข้ึ้�นถึึงร้้อยละ 91.1 
จากการฟ้ื้�นตััวของภาคการท่องเท่ี่�ยวและบริิการ สอดคล้้อง
กัับจำำ�นวนเท่ี่�ยวบิินเพิ่่�มข้ึ้�นถึึงร้้อยละ 79.8 ในช่่วงไตรมาส
แรกของปีี 2566 ในขณะที่่�การใช้้ก๊๊าซธรรมชาติิในการ
ผลิตไฟฟ้าลดลงร้้อยละ 9.8 เป็็นผลมาจากการปรัับลด

ปริิมาณการใช้้ก๊๊าซธรรมชาติิท่ี่�ยัังคงอยู่่�ในระดัับราคาที่่�สููง
เพื่่�อรัักษาระดัับต้้นทุุนค่่าไฟฟ้าของประเทศ ทั้้�งนี้้� ทำำ�ให้้
การใช้้ถ่่านหิินเพื่่�อการผลิตไฟฟ้าเพิ่่�มข้ึ้�นร้้อยละ 12.8
ตามแผนการเลื่่�อนปลดเครื่่�องโรงไฟฟ้าแม่่เมาะ และช่่วย
บรรเทาผลกระทบของต้้นทุุนการผลิตไฟฟ้าท่ี่�สููงข้ึ้�น
ซึ่่�งการใช้้ไฟฟ้ารวมทั้้�งประเทศมีีการใช้้ลดลงร้้อยละ 2.0 
ในขณะท่ี่�การใช้้ไฟฟ้าในภาคธุุรกิจเพิ่่�มข้ึ้�นร้้อยละ 5.1
จากธุุรกิจโรงแรม ภััตตาคาร และไนต์์คลัับ ร้้อยละ 30.3 
และ 11.1 ตามลำำ�ดับ จากการเปิิดประเทศรัับนัักท่่องเท่ี่�ยว
เพิ่่�มข้ึ้�น
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บทความด้้านสถานการณ์์พลัังงาน

1.	ภาพรวมเศรษฐกิิจ

	 	 สำำ�นักงานสภาพััฒนาการเศรษฐกิิจและสัังคม

แห่่งชาติิ (สศช. )  ไ ด้้รายงานอััตราการเจ ริิญเติิบโต

ทางเศรษฐกิิจไทย (GDP) ในไตรมาสแรกของปีี 2566 ว่ า

ขยายตััวร้้อยละ 2.7 ซ่ึ่�งเป็็นการขยายตััวต่่อเน่ื่�องจาก

ร้้อยละ 1.4 ในไตรมาสก่อนหน้้า และเม่ื่�อปรัับผลของ

ฤดููกาลออกแล้้ว เศรษฐกิิจไทยในไตรมาสแรกของปีี 2566 

ขยายตััวจากไตรมาสสุุดท้้ายของปีี 2565 ที่ �ร้้อยละ 1.9

ทั้้�งนี้้� ด้้านการใช้้จ่่าย ก ารส่่งออกบริิการ ก ารอุุปโภคบริิโภค

ภาคเอกชนขยายตััวในเกณฑ์์สููง ก ารลงทุุนภาคเอกชน

และการลงทุุนภาครััฐขยายตััวต่่อเน่ื่�อง ข ณะท่ี่�การส่่งออก

สิินค้้าและการใช้้จ่่ายเพ่ื่�อการอุุปโภคของรััฐลดลง ด้้านการ

ผลิตสาขาท่ี่�พัักแรม และบริิการด้้านอาหาร ส าขาขนส่่ง

และสถานท่ี่�เก็็บสิินค้้า ส าขาการขายส่่ง ข ายปลีีก  และการ

ซ่่อมฯ ส าขาการก่่อสร้้างและสาขาเกษตรกรรม ข ยายตััว

เร่่งขึ้้�น ส่ วนสาขาการผลิตสินค้้าอุุตสาหกรรม ส าขาไฟฟ้้า

และก๊๊าซ ปรัับตััวลดลง

		  การเปิิดรับนัักท่องเท่ี่�ยวเข้้าสู่่�ประเทศไทยเพิ่่�มขึ้้�น

จากสถานการณ์์ท่ี่�กลับเข้้าสู่่�สภาวะปกติภายใต้้การแพร่่ระบาด

ของโรคโควิิด-19 อีีกทั้้ �ง ประเทศจีีนได้้ทำำ�การเปิิดประเทศ

ตั้้�งแต่่วัันท่ี่� 8 มกราคม 2566 ซ่ึ่�งจากข้้อมููลของกระทรวง

การท่่องเท่ี่�ยวและกีีฬา พบว่่า จำ ำ�นวนผู้้�เย่ี่�ยมเยืือนทั่่�วประเทศ

ท่ี่�เป็็นชาวต่่างชาติิ (ผู้้�ที่�เดิินทางเพ่ื่�อการท่่องเท่ี่�ยว และผู้้�ที่�เดิินทาง

เพ่ื่�อเยี่่�ยมเพ่ื่�อนหรืือญาติิทั้้�งที่่�พัักค้างคืืนและไม่่พัักค้างคืืน) 

ในช่่วงไตรมาสแรกของปีี 2566 มีีจำ ำ�นวน 6,477,538 คน 

เพิ่่�มขึ้้�นในเกณฑ์์สููงมากเม่ื่�อเทีียบกัับไตรมาสแรกของปีีก่่อนหน้้า

ท่ี่� 497,693 คน  
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2. อุุปสงค์์และอุุปทานพลัังงาน

		  การผลิตพลัังงานเชิิงพาณิิชย์ขั้้�นต้้น ลดล ง

จากช่วงเดีียวกัันของปีีก่่อนร้้อยละ 5.6 โดยการผลิต

ก๊๊าซธรรมชาติิ น้ำ ำ��มันดิิบ ลิ กไนต์์ และคอนเดนเสท ลดล ง

ร้้อยละ 6.9 6.5 3.0 และ 2.5 ตามลำำ�ดับ ในขณะท่ี่�การผลิต

ไฟฟ้้าพลัังน้ำำ��เพิ่่�มขึ้้�นถึึงร้้อยละ 27.1

		  การใช้้พลัังงานเชิิงพาณิิชย์ขั้้�นต้้น ช่่วง 3 เดืือน

แรกของปีี 2566 อยู่่�ที่� 2,050 พันบาร์์เรลเทีียบเท่่าน้ำำ��มันดิิบ

ต่่อวััน เพิ่่�มขึ้้�นจากปีก่่อนร้้อยละ 3.9 โดยเป็็นการเพิ่่�มขึ้้�น

จากการใช้้น้ำำ��มันสำำ�เร็็จรููปท่ี่�ร้้อยละ 7.3 รองลงมาคืือการใช้้

ก๊๊าซธรรมชาติิและ LNG ร้ อยละ 3.0 และการใช้้ไฟฟ้้า

พลัังน้ำำ��/ไฟฟ้้านำำ�เข้้าท่ี่�ร้้อยละ 1.7 ซ่ึ่�งเป็็นผลมาจากกิจกรรม

ทางเศรษฐกิิจของประเทศเพิ่่�มขึ้้�น ในขณะที่่� ก ารใช้้ลิิกไนต์์ 

และถ่่านหิินลดลงร้้อยละ 5.9 และ 0.6 ตามลำำ�ดับ  

บทความด้้านสถานการณ์์พลัังงาน

		  การนำำ�เข้้า (สุุทธิ) พลัังงานเชิิงพาณิิชย์ขั้้�นต้้น 

เพิ่่�มขึ้้�นจากช่่วงเดีียวกัันของปีีก่่อนร้้อยละ 1.8 โดยเป็็นการ

เพิ่่�มขึ้้�นของการนำำ�เข้้าถ่่านหิิน ก๊ าซธรรมชาติิและ LNG และ

น้ำำ��มันดิิบ ร้อยละ 30.6 21.7 และ 4.7 ตามลำำ�ดับ ในขณะท่ี่�

การนำำ�เข้้าน้ำำ��มันสำำ�เร็็จรููป คอนเดนเสท และไฟฟ้้าจากประเทศ

เพ่ื่�อนบ้้านลดลงร้้อยละ 152.8 55.6 และ 4.3 ตามลำำ�ดับ

การใช้้พลัังงานเชิิงพาณิิชย์์ขั้้�นต้้น
ช่่วง 3 เดืือนแรกของปีี 2566

อยู่่�ที่่� 2,050 พัันบาร์์เรล
เทีียบเท่่าน้ำำ��มัันดิิบต่่อวััน

การใช�พลังานเชิงพาณิชย�ขั้นต�น
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		  การใช้้พลัังงานเชิิงพาณิิชย์ขั้้�นสุุดท้าย ในช่่วง 

3 เดืือนแรกของปีี 2566 อยู่่�ที่� 1,510 พันบาร์์เรลเทีียบเท่่า

น้ำำ��มันดิิบต่่อวััน เพิ่่�มขึ้้�นร้้อยละ 1.7 จากการขยายตััวทาง

เศรษฐกิิจของประเทศอย่่างต่่อเน่ื่�อง หลัังการแพร่่ระบาด

ของโรคโควิิด-19 มีีแนวโน้้มท่ี่�ดีีขึ้้�น โดยการใช้้น้ำำ��มันสำำ�เร็็จรููป

ซ่ึ่�งมีีสัดส่วนสููงสุุดร้อยละ 57 ข องการใช้้พลัังงานขั้้�นสุุดท้าย 

เพิ่่�มขึ้้�นร้้อยละ 6.6 ส่ วนการใช้้ก๊๊าซธรรมชาติิเพิ่่�มขึ้้�นร้้อยละ 

4.0 จากการใช้้พลัังงานในภาคอุุตสาหกรรมท่ี่�เพิ่่�มขึ้้�น ในขณะท่ี่�

การใช้้ไฟฟ้้าซ่ึ่�งคิิดเป็็นสััดส่วนสููงสุุดรองลงมาร้้อยละ 21

ลดลงร้้อยละ 3.6 ก ารใช้้ถ่่านหิินนำำ�เข้้าและลิิกไนต์์ ลดล ง

ร้้อยละ 7.0 และ 42.6 ตามลำำ�ดับ 

3. ผลิตภััณฑ์์น้ำำ��มันสำำ�เร็็จรููป
		  ภาพรวมน้ำำ��มันสำำ�เร็็จรููป ช่ วง 3 เดืือนแรก

ของปีี 2566 การผลิิตน้ำำ��มัันสำำ�เร็็จรููป อยู่่�ที่�ระดัับ 178

ล้้านลิิตรต่่อวััน เพิ่่�มขึ้้�นร้้อยละ 5.2 โดยเป็็นการเพิ่่�มขึ้้�น

ของน้ำำ��มันเครื่่�องบิิน น้ำ ำ��มันเบนซิิน น้ำ ำ��มันดีีเซล  และ

น้ำำ��มันก๊๊าด ที่ �ร้้อยละ 89.3 6.0 4.3 และ 0.7 ต ามลำำ�ดับ 

ส่่วนการผลิิตก๊าซปิิโตรเลีียมเหลว (ไม่่รวมการใช้้เพื่่�อเป็็น

วััตถุุดิิบในอุุตสาหกรรมปิิโตรเคมีี) และน้ำำ��มันเตา ลดล ง

ร้้อยละ 11.9 และ 2.0 ต ามลำำ�ดับ การใช้้น้ำำ��มัันสำำ�เร็็จรููป 

อยู่่�ที่�ระดัับ 161 ล้ านลิิตรต่่อวััน เพิ่่�มขึ้้�นร้้อยละ 5.7 

ซ่ึ่�งเป็็นการเพิ่่�มขึ้้�นของการใช้้น้ำำ��มันเคร่ื่�องบิิน น้ำ ำ��มันเบนซิิน 

น้ำำ��มันเตา และน้ำำ��มันดีีเซล ที่�ร้้อยละ 91.1 7.0 6.8 และ 0.2 

ตามลำำ�ดับ ส่ วนการใช้้น้ำำ��มันก๊๊าด  และก๊๊าซปิโตรเลีียมเหลว 

ลดลงร้้อยละ 16.0 และ 2.5 ต ามลำำ�ดับ สำ ำ�หรัับการนำำ�เข้้า

และส่่งออกน้ำำ��มัันสำำ�เร็็จรููป การนำำ�เข้้าน้ำำ��มันสำำ�เร็็จรููป

อยู่่�ที่่�ระดัับ 12 ล้ านลิิตรต่่อวััน เพิ่่�มขึ้้�นร้้อยละ 22.9 ส่ ่วน

การส่่งออกน้ำำ��มันสำำ�เร็็จรููปอยู่่�ที่�ระดัับ 23 ล้ านลิิตรต่่อวััน 

ลดลงร้้อยละ 7.7

บทความด้้านสถานการณ์์พลัังงาน
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		  น้ำำ��มันเบนซิิน ช่ วง 3 เดืือนแรกของปีี 2566

การผลิิตน้ำำ��มันเบนซิิน อยู่่�ที่�ระดัับ 36 ล้ านลิิตรต่่อวััน

เพิ่่�มขึ้้�นร้้อยละ 6.0 การใช้้น้ำำ��มัันเบนซิิน อยู่่�ที่�ระดัับ

31 ล้ านลิิตรต่่อวััน เพิ่่�มขึ้้�นร้้อยละ 7.0 จากสถานการณ์์

ท่ี่�เข้้าสู่่�สภาวะปกติหลัังการแพร่่ระบาดของโรคโควิิด-19 

ทำำ�ให้้เกิิดการเดิินทางในประเทศมากขึ้้�น อย่่างไรก็็ตาม

จากการท่ี่�น้ำำ��มันกลุ่�มเบนซิินมีีราคาสููงทำำ�ให้้มีีการใช้้สััดส่่วน

การใช้้แก๊๊สโซฮอล  95 สูู งสุุดที่�ร้้อยละ 76 เม่ื่�อเทีียบกัับ

แก๊๊สโซฮอล 91 และเบนซิิน 95 ที่ �ร้้อยละ 22 และ 2 ต าม

ลำำ�ดับ การนำำ�เข้้าและส่่งออกน้ำำ��มัันเบนซิิน การนำำ�เข้้า

ลดลงร้้อยละ 1.9 ส่วนในด้้านการส่่งออก เพิ่่�มขึ้้�นร้้อยละ 9.5

		  น้ำำ��มันดีีเซล ช่่วง 3 เดืือนแรกของปีี 2566 มีี

สััดส่วนการผลิตและการใช้้สููงสุุดเม่ื่�อเทีียบกัับน้ำำ��มันสำำ�เร็็จรููป

ชนิดอื่�นๆ ที่�ร้้อยละ 46 และ 48 ตามลำำ�ดับ การผลิิตน้ำำ��มััน

ดีีเซล อยู่่�ที่�ระดัับ 81 ล้านลิิตรต่่อวััน เพิ่่�มขึ้้�นร้้อยละ 4.3 โดยมีี

การใช้้น้ำำ��มัันดีีเซล อยู่่�ที่�ระดัับ 76 ล้ านลิิตรต่่อวััน เพิ่่�มขึ้้�น

เล็็กน้อยท่ี่�ร้้อยละ 0.2  ทั้้ �งนี้้� จากมติิ กบง. วันท่ี่� 8 มีีนาคม 

2566 มีี มติิให้้ขยายเวลาปรัับสััดส่วนการผสมไบโอดีีเซล

ในน้ำำ��มันดีีเซลหมุุนเร็็ว บีี 7 ไม่่ต่ำำ��กว่าร้้อยละ 6.6 และไม่่สููง

กว่าร้้อยละ 7 เพ่ื่�อไม่่ให้้ต้้นทุุนเนื้้�อน้ำำ��มันดีีเซลเพิ่่�มสููงขึ้้�นไป

จนถึึง 30 ก.ย. 2566 เพ่ื่�อช่่วยลดค่าครองชีีพของประชาชน 

การนำำ�เข้้าและส่่งออกน้ำำ��มัันดีีเซล เพิ่่�มขึ้้�นร้้อยละ 13.7 

และ 6.4 ตามลำำ�ดับ

		  น้ำำ��มันเตา ช่วง 3 เดืือนแรกของปีี 2566 การผลิิต

น้ำำ��มัันเตา อยู่่�ที่�ระดัับ 16 ล้านลิิตรต่่อวััน ลดลงร้้อยละ 2.0 

การใช้้น้ำำ��มัันเตา อยู่่�ที่�ระดัับ 7 ล้้านลิิตรต่่อวััน เพิ่่�มขึ้้�นร้้อยละ 6.8

โดยส่่วนใหญ่่เป็็นการใช้้ในภาคขนส่่งและภาคอุุตสาหกรรม 

การนำำ�เข้้าและส่่งออกน้ำำ��มัันเตา การนำำ�เข้้าน้ำำ��มันเตา ลดลง

ร้้อยละ 54.5 ส่่วนในด้้านการส่่งออก ลดลงร้้อยละ 24.8

		  น้ำำ��มันเครื่่�องบิิน ช่ วง 3 เดืือนแรกของปีี 2566 
การผลิิตน้ำำ��มัันเคร่ื่�องบิิน อยู่่�ที่�ระดัับ 15 ล้ านลิิตรต่่อวััน 
เพิ่่�มขึ้้�นร้้อยละ 89.3 การใช้้น้ำำ��มัันเคร่ื่�องบิิน อยู่่�ที่�ระดัับ 14 
ล้้านลิิตรต่่อวััน เพิ่่�มขึ้้�นร้้อยละ 91.1 เป็็นผลมาจาก
สถานการณ์์การเดิินทางภายในและระหว่่างประเทศเพิ่่�มขึ้้�น 
โดยจากข้อมููลของบริิษััท ท่าอากาศยานไทย จำำ�กััด (มหาชน) 
พบว่่า จำ ำ�นวนเท่ี่�ยวบิินทั้้�งหมดในประเทศสะสมตั้้�งแต่่
1 มกราคม - 31 มีีนาคม 2566 เพิ่่�มขึ้้�นร้้อยละ 79.8 ด้้าน
การนำำ�เข้้าและส่่งออกน้ำำ��มัันเคร่ื่�องบิิน การนำำ�เข้้าเพิ่่�มขึ้้�น
ร้้อยละ 52.7 ส่่วนการส่่งออก ลดลงร้้อยละ 5.9

บทความด้้านสถานการณ์์พลัังงาน

50.0

การใช�นํ้ามันสําเร็จรูป

พัน
บา
ร�เร
ลเ
ทีย
บเ
ท�า
นํ้า
มัน
ดิบ
ต�อ
วัน

เบนซิน

2561 2562 2563 2564 2565 2566*

25.0

75.0

100.0

นํ้ามันก�าด

หมายเหตุ :   *ข�อมูลช�วงเดือน ม.ค. – มี.ค. 2566
 ** ไม�รวมการใช�เพ�่อเป�นวัตถุดิบในอ�ตสาหกรรมป�โตรเคมี

ดีเซล
นํ้ามันเคร�่องบิน
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4. ก๊๊าซปิิโตรเลีียมเหลว (LPG โพรเพน และบิิวเทน)

	 	 การใช้้ก๊๊าซปิิโตรเลีียมเหลว (LPG โพรเพน

และบิิวเทน) ช่่วง 3 เดืือนแรกของปีี 2566 การผลิิต LPG 

อยู่่�ที่�ระดัับ 13.5 พั นตัันต่่อวััน ลดล งร้้อยละ 11.9 การใช้้ 

LPG อยู่่�ที่�ระดัับ 17.2 พั นตัันต่่อวััน ลดล งร้้อยละ 2.5

โดยการใช้้ LPG เป็็นวััตถุุดิบในอุุตสาหกรรมปิิโตรเคมีี

มีีสัดส่วนการใช้้สููงสุุดคิดเป็็นร้้อยละ 39 มีีก ารใช้้ลดลง

ร้้อยละ 10.6 รองลงมาภาคครััวเรืือนซ่ึ่�งมีีสัดส่วนการใช้้

คิิดเป็็นร้้อยละ 34 มีีการใช้้คงที่่� ภาคขนส่ง่มีีสัดส่วนร้อ้ยละ 14 

มีีการใช้้เพิ่่�มขึ้้�นร้้อยละ 9.1 ภาคอุุตสาหกรรมซ่ึ่�งมีีสััดส่วน

ร้้อยละ 12 มีีก ารใช้้เพิ่่�มขึ้้�นร้้อยละ 7.7 ในขณะท่ี่�การใช้้เอง 

ซ่ึ่�งมีีสัดส่วนร้้อยละ 1 มีีการใช้้เพิ่่�มขึ้้�นร้อ้ยละ 15.2 การนำำ�เข้้า

และส่่งออก LPG ก ารนำำ�เข้้า มีีอั ตราการขยายตััวเพิ่่�มขึ้้�น

ร้้อยละ 33.3 ส่วนการส่่งออกลดลงร้้อยละ 16.6 

		  การใช้้พลัังงานภาคขนส่่งทางบก อยู่่�ที่�ระดัับ 

7,771 พั นตััน เทีียบเท่่าน้ำำ��มันดิิบ เพิ่่�มขึ้้�นร้้อยละ 2.5 

จากการใช้้น้ำำ��มันสำำ�เร็็จรููปทุุกประเภท โดยเฉพาะการใช้้ LPG 

ปรัับตััวเพิ่่�มขึ้้�นมากที่�สุุดร้อยละ 9.1 เน่ื่�องมาจากเศรษฐกิิจท่ี่�

ฟ้ื้�นตััวอย่่างต่่อเนื่่�อง รวมทั้้�งการที่่�ราคาน้ำำ��มันกลุ่่�มเบนซิินยััง

มีีราคาสููงซ่ึ่�งทำำ�ให้้การใช้้น้ำำ��มันกลุ่�มเบนซิินลดลงร้้อยละ 7.0

5. ก๊๊าซธรรมชาติิ และก๊๊าซโซลีีนธรรมชาติิ (NGL)

	 	 การผลิิตก๊๊าซโซลีีนธรรมชาติิ (NGL) ช่ วง 3

เดืือนแรกของปีี 2566 อยู่่�ที่�ระดัับ 12,634 บาร์์เรลต่่อวััน

ลดลงร้้อยละ 11.9 โดยนำำ�ไปใช้้ในอุุตสาหกรรม ตัวทำำ�ละลาย 

(Solvent) ภายในประเทศในสััดส่วนร้้อยละ 95 และส่่งออก

ในสััดส่วนร้้อยละ 5

	 	 การจัดหาก๊๊าซธรรมชาติิ ช่ วง 3 เดืือนแรกของปีี 

2566 อยู่่�ที่�ระดัับ 4,403 ล้ านลููกบาศก์์ฟุุตต่อวััน เพิ่่�มขึ้้�น

ร้้อยละ 2.9 โดยลดลงจากการผลิตภายในประเทศร้้อยละ 

6.9 ในขณะท่ี่�การนำำ�เข้้าจากต่างประเทศ เพิ่่�มขึ้้�นร้้อยละ 21.7

บทความด้้านสถานการณ์์พลัังงาน

การใช�ก�าซป�โตรเลียมเหลวรายสาขา

พัน
ตัน
ต�อ
วัน

ภาคครัวเร�อน

2561 2562 2563 2564 2565 2566*

ภาคขนส�ง

หมายเหตุ : * ข�อมูลช�วงเดือน ม.ค. – มี.ค. 2566

ภาคอ�ตสาหกรรม
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	 	 การใช้้ก๊๊าซธรรมชาติิ ช่่วง 3 เดืือนแรกของปีี 2566 

อยู่่�ที่�ระดัับ 4,044 ล้ านลููกบาศก์์ฟุุตต่อวััน ลดล งร้้อยละ 7.9 

โดยลดลงจากการใช้้เป็็นเชื้้�อเพลิิงในอุุตสาหกรรมปิิโตรเคมีี 

และการใช้้เพ่ื่�อผลิตไฟฟ้้าร้้อยละ 13.8 และ 9.8 ต ามลำำ�ดับ 

ซ่ึ่�งเป็็นผลมาจากราคาก๊๊าซธรรมชาติิท่ี่�ยังัคงอยู่่�ในระดัับสููง ทำำ�ให้้

ปรัับลดปริมิาณการใช้้ก๊๊าซธรรมชาติลิงเพื่่�อรักัษาระดับัต้น้ทุุน

และค่่าไฟไม่่ให้้สููงเกิินไป ในขณะท่ี่�การใช้้ในภาคอุุตสาหกรรม 

เพิ่่�มขึ้้�นร้้อยละ 2.6 และการใช้้เป็็นเชื้้�อเพลิิงสำำ�หรัับรถยนต์์ (NGV)

เพิ่่�มขึ้้�นร้้อยละ 7.0 ทั้้�งนี้้� รัฐบาลได้้มีีมาตรการช่่วยเหลืือประชาชน

โดยมีีการคงราคาขายปลีีกก๊าซธรรมชาติิสำำ�หรัับยานยนต์์ (NGV)

สำำ�หรัับรถยนต์์ทั่่�วไปท่ี่� 17.59 บาท/กิิโลกรัม ตั้้�งแต่่วัันท่ี่� 16 

ธัันวาคม 2565 จนถึึงวัันท่ี่� 15 มิ ถุุนายน 2566เพ่ื่�อรัักษา

เสถีียรภาพระบบเศรษฐกิิจของประเทศ

www.pttep.com

บทความด้้านสถานการณ์์พลัังงาน
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7. ไฟฟ้า 

	 	 กำำ�ลังผลิตในระบบ 3 การไฟฟ้า ณ สิ้้ �นเดืือน

กุุมภาพัันธ์์ 2563 อยู่่�ที่� 53,644 MW* โดยสััดส่วนกำำ�ลัง

การผลิตสููงสุุดคืือ ก ฟผ. และ IPP อยู่่�ที่� 31% เท่่ากััน

รองลงมาคืือ SPP 18% นำ ำ�เข้้า/แลกเปล่ี่�ยนไฟฟ้้าจาก

ต่่างประเทศ 12% VSPP 8% และ กฟภ. และ พพ. 0.1% 

(ทั้้�งนี้้� กำำ�ลังผลิตในระบบ 3 การไฟฟ้้าของเดืือนมีีนาคม 2566 

อยู่่�ในระหว่่างการปรัับปรุุงข้้อมููล)

หมายเหตุุ:	 *	 ไม่่รวมการผลิตไฟฟ้าของผู้้�ผลิตไฟฟ้าใช้้เอง (IPS)
			   ** การผลิตไฟฟ้าจากน้ำำ��มันรวมการผลิตจากน้ำำ��มันปาล์์ม
				    ของโรงไฟฟ้าบางปะกง

บทความด้้านสถานการณ์์พลัังงาน

6. ถ่่านหิิน/ลิิกไนต์์
	 	 การจััดหาถ่่านหิิน/ลิิกไนต์์ ช่ วง 3 เดืือนแรก
ของปีี 2566 ปริิมาณการจััดหาถ่่านหิิน/ลิิกไนต์์ อยู่่�ที่�ระดัับ 
4,207 พั นตััน เทีียบเท่่าน้ำำ��มันดิิบ ลดล งร้้อยละ 22.7
โดยการผลิิตลิกไนต์์ ลดล งร้้อยละ 3.0 ซ่ึ่�งปััจจุุบันการผลิต
ลิิกไนต์์ในประเทศเป็็นการผลิิตจากเหมืืองแม่่เมาะของ
การไฟฟ้้าฝ่่ายผลิตแห่่งประเทศไทย (กฟผ.) ทั้้�งหมด ส่วนการ
นำำ�เข้้าถ่่านหิิน ลดล งร้้อยละ 30.6 เม่ื่�อเทีียบกัับช่่วงเดีียวกััน
ของปีีก่่อน
		  การใช้้ถ่่านหิิน/ลิิกไนต์์ ช่่วง 3 เดืือนแรกของปีี
2566 ความต้้องการใช้้อยู่่�ที่�ระดัับ 3,957 พั นตัันเทีียบเท่่า
น้ำำ��มันดิิบ (KTOE) ลดล งร้้อยละ 1.7 โดยการใช้้ถ่่านหิิน
ลดลงร้้อยละ 0.6 จากการใช้้ในภาคอุุตสาหกรรมท่ี่�ลดลง
ร้้อยละ 7.0 และการใช้้เพ่ื่�อผลิตกระแสไฟฟ้้า เพิ่่�มขึ้้�นร้้อยละ 
12.8 ต ามแผนการเลื่่�อนปลดเครื่่�องโรงไฟฟ้้าแม่่เมาะ เพ่ื่�อ
ช่่วยบรรเทาผลกระทบต่่อต้้นทุุนการผลิตไฟฟ้้าจากวิกฤติิการณ์์
ราคาพลัังงาน ส่ วนการใช้้ลิิกไนต์์ ลดล งร้้อยละ 5.9 ทั้้ �งนี้้�
ร้้อยละ 98 ข องการใช้้ลิิกไนต์์เป็็นการใช้้ในการผลิตไฟฟ้้า
ของ ก ฟผ. ส่ วนท่ี่�เหลืือร้้อยละ 2 นำ ำ�ไปใช้้ในภาคอุุตสาหกรรม

สัดส�วนการผลิตไฟฟ�าจากเชื้อเพลิงชนิดต�าง ๆ

การผลิตพลังงานไฟฟ�า รวมทั้งสิ�น 48,281 GWh

ม.ค. - มี.ค.
 2566*

  549 GWh, 1%   2,158 GWh, 5%

ไฟฟ�านําเข�า/
แลกเปล่ียน 

6,827 GWh, 14%

2,976 GWh,
6%

  7,643 GWh,
16%

28,128 GWh,
58%

สัดส�วนการใช�ถ�านหิน/ลิกไนต�

การใช�ถ�านหิน/ลิกไนต� รวมทั้งสิ�น 3,957 KTOE

ม.ค. - มี.ค.
2566

อ�ตสาหกรรม
 2,017
51%

ผลิตไฟฟ�า 
 1,939  

49%
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		  การผลิิตพลัังงานไฟฟ้้า ช่ วง 3 เดืือนแรกของปีี 
2566 อยู่่�ที่�จำำ�นวน 48,281 กิ กะวััตต์์ชั่่�วโมง (รวม VSPP)
ลดลงร้้อยละ 8.6 โดยการผลิตไฟฟ้้าจากน้ำำ��มัน พลัังน้ำำ��
เพิ่่�มขึ้้�นร้้อยละ 196.3 และ 27.1 ต ามลำำ�ดับ ในขณะท่ี่�
การผลิตไฟฟ้้าจากพลัังงานหมุุนเวีียน ก๊ าซธรรมชาติิ
ถ่่านหิินนำำ�เข้้า/ลิิกไนต์์ และไฟฟ้้านำำ�เข้้า/แลกเปล่ี่�ยน
ลดลงที่่�ร้้อยละ 48.1 6.3 5.2 และ 4.3 ตามลำำ�ดัับ
		  การใช้้ไฟฟ้้า ช่ ่วง 3 เดืือนแรกของปีี 2566 รวม
ทั้้�งสิ้้�น 46,460 กิ ิกะวััตต์์ชั่่�วโมง ลดล งร้้อยละ 2.0 โดยการ
ใช้้ไฟฟ้้าส่่วนใหญ่่ร้้อยละ 45 อยู่่�ในภาคอุุตสาหกรรม ซึ่่�งมีี
การใช้้ลดลงร้้อยละ 3.6 โดยเป็็นการลดลงสำำ�หรัับทุุกกลุ่่�ม
อุุตสาหกรรม โดยอุุตสาหกรรมสิ่่�งทอลดลงสููงสุุดที่่�ร้้อยละ 
12 ในส่่วนการใช้้ไฟฟ้้าในภาคครััวเรืือนสััดส่่วนร้้อยละ 25 
มีีการใช้้ไฟฟ้้าลดลงร้้อยละ 6.9 ในขณะที่่�การใช้้ไฟฟ้้า 
ในภาคธุุรกิิจซึ่่�งมีีสััดส่่วนร้้อยละ 24 มีีก ารใช้้ไฟฟ้้าเพิ่่�มขึ้้�น
ร้้อยละ 5.1 โดยเฉพาะอย่่างยิ่่�งในธุุรกิิจโรงแรม ภั ัตตาคาร 
และไนต์์คลัับ มีีก ารเพิ่่�มปริิมาณการใช้้ไฟฟ้้าจากการ
เปิิดประเทศรัับนัักท่่องเที่่�ยวอยู่่�ที่่�ร้้อยละ 30.3 และ 11.1
ตามลำำ�ดัับ  

		  ความต้้องการพลัั ง ไฟฟ้้าสูู งสุุดของระบบ
3 การไฟฟ้้าของปีี 2566 เกิิดขึ้้�นเมื่่�อวัันที่่� 27 มีี นาคม 
2566 เวลา 15.43 น. อยู่่�ที่่�ระดัับ 31,055 เมกะวััตต์์
เพิ่่�มขึ้้�นร้้อยละ 2.6 เมื่่�อเทีียบกัับความต้้องการพลัังไฟฟ้้า
สููงสุุดในระบบ 3 การไฟฟ้้าของช่่วงเดีียวกัันของปีีก่่อน

		  ค่่าเอฟทีี ประจำำ�งวดเดืือนมกราคม  -  มีีนาคม 
2566 ข องผู้้�ใช้้ไฟฟ้้าประเภทบ้้านอยู่่�อาศััยเท่่ากัับ 93.43 
สตางค์์ต่่อหน่่วย และผู้้�ใช้้ไฟฟ้้ากลุ่่�มอื่่�น ๆ (ที่่�ไม่่ใช่่บ้้านอยู่่�
อาศััย) เท่่ากัับ 154.92 สตางค์์ต่่อหน่่วย

8. ฐานะกองทุุนน้ำำ��มันเชื้้�อเพลิิง
		  ฐานะกองทุุนน้ำำ��มัันเชื้้�อเพลิิง ณ วัันที่่� 26 มีีนาคม 
2566 ก องทุุนน้ำำ��มัันมีีสิินทรััพย์์รวม 22,615 ล้ ้านบาท
หนี้้�สิินรวม 117,086 ล้ ้านบาท ฐานะกองทุุนน้ำำ��มัันสุุทธิิ 
-94,471 ล้ ้านบาท แยกเป็็น บััญชีีน้ำำ��มััน -47,715
ล้้านบาท และบััญชีี LPG -46,756 ล้้านบาท

บทความด้้านสถานการณ์์พลัังงาน

การใช� ไฟฟ�า

หมายเหตุ : * อื่น ๆ ได�แก� ไฟฟ�าชั่วคราว และอื่น ๆ

ป� 2566 (ม.ค. – มี.ค.)

Growth (%)สาขา Share (%)

3.6อ�ตสาหกรรม 45

6.9ครัวเร�อน 25

5.1ธุรกิจ 24

23.9เกษตรกรรม 0.4

1.2องค�กรไม�แสวงหากําไร 0.1

5.4ไฟฟ�าไม�คิดมูลค�า 2

9.5อื่น ๆ* 2

2.0รวม 100
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การนำำ�ร่่องการตอบสนองด้้านโหลด
ของประเทศไทย

1.	ความเป็็นมาของโครงการนำำ�ร่องฯ

		  ปััจจุุบันทั่่�วโลกได้้ให้้ความสำำ�คัญถึึงผลกระทบต่่อการ

เปล่ี่�ยนแปลงสภาพภููมิอากาศ โดยมีีความร่่วมมืือกัันในระดัับ

นานาชาติิภายใต้้ความตกลงปารีีส  หรืือ COP21 ซ่ึ่�งมีีความ

ตกลงร่่วมกัันท่ี่�จะรัักษาการเพิ่่�มขึ้้�นของอุุณหภููมิเฉล่ี่�ยของโลก

ให้้ต่ำำ��กว่า 2 องศาเซลเซีียส  และพยายามให้้น้้อยลงไปอีีก

จนถึึงต่ำำ��กว่า 1.5 องศาเซลเซีียส  หากสามารถกระทำำ�ได้้

ซ่ึ่�งรััฐบาลไทยได้้มีีแนวทางท่ี่�ชััดเจนในการลดผลกระทบต่อ่การ

เปล่ี่�ยนแปลงสภาพภููมิอากาศ เพ่ื่�อให้้สามารถบรรลุุเป้้าหมาย

ดัังกล่าว โดย พลเอก  ประยุุทธ์์ จั นทร์์โอชา นายกรัฐมนตรีี 

ได้้ประกาศความร่่วมมืือกัับนานาชาติิในท่ี่�ประชุุมรััฐภาคีี

ว่่าด้้วยการเปล่ี่�ยนแปลงสภาพภููมิอากาศครั้้�งท่ี่� 26 หรืือ 

“COP26” ได้้แสดงเจตจำำ�นงว่่าประเทศไทยให้้ความสำำ�คัญ

กัับการแก้้ไขปัญหาการเปล่ี่�ยนแปลงสภาพภููมิอากาศ

ในระดัับสููงสุุด  และประกาศยกระดัับการดำำ�เนิินการของไทย 

โดยประกาศเป้้าหมายท่ี่�ไทยจะบรรลุุความเป็็นกลางทาง

คาร์์บอน หรืือ Carbon Neutrality ภายในปีี 2050

และบรรลุุเป้้าหมายการปล่่อยก๊๊าซเรืือนกระจกสุุทธิิเป็็นศููนย์์ 

ภายในปีี 2065 ด้้วยการสนับสนุุนทางด้้านการเงิินและ

เทคโนโลยีีอย่่างเต็็มที่่�และเท่่าเทีียม
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	 	 ทั้้�งนี้้� เพ่ื่�อให้้สอดรับกัับเจตจำำ�นงของประเทศในการ

บรรเทาผลกระทบจากการเปล่ี่�ยนแปลงสภาพภููมิอากาศ

ของโลก  คณะกรรมการนโยบายพลัังงานแห่่งชาติิ (กพช.)

จึึงได้้เห็็นชอบกรอบ “แผนพลัังงานชาติิ” ซ่ึ่�งได้้กำำ�หนด

แนวนโยบายภาคพลัังงานโดยมีีเป้้าหมายสนับสนุุนให้้

ประเทศไทยสามารถมุ่่�งสู่่�พลัังงานสะอาด  และลดการ

ปลดปล่่อยก๊๊าซคาร์์บอนไดออกไซด์สุุทธิิเป็็นศููนย์์ (Carbon 

Neutrality) ต ามนโยบายท่ี่�รััฐบาลกำำ�หนด  โดย ก ระทรวง

พลัังงาน ได้้ให้้ความสำำ�คัญในการพััฒนาโครงสร้้างพื้้�นฐาน

พลัังงาน เพ่ื่�อมุ่่�งสู่่�เป้้าหมายความเป็็นกลางทางคาร์์บอน

โดยการพััฒนาเทคโนโลยีีด้้านการเพิ่่�มประสิิทธิิภาพการใช้้

พลัังงานและการใช้้พลัังงานหมุุนเวีียนให้้มีีสัดส่วนเพิ่่�มสููง

มากขึ้้�น รวมถึึงการเปล่ี่�ยนผ่่านด้้านพลัังงาน (Energy 

transition) ที่ �จะเปล่ี่�ยนแปลงรููปแบบโดยมีีแนวโน้้มกระจาย

ศููนย์์มากขึ้้�น และผู้้�ใช้้ไฟฟ้้ามีีส่วนร่่วมในการผลิตไฟฟ้้าจาก

พลัังงานหมุุนเวีียน ซ่ึ่�งจากเหตุุผลดังกล่าวทำำ�ให้้ระบบไฟฟ้้า

มีีความจำำ�เป็็นต้้องได้้รัับการพััฒนาเพ่ื่�อยกระดัับความสามารถ

ในการรองรัับข้้อจำำ�กััดต่าง ๆ โดยการพััฒนาระบบไฟฟ้้าให้้มีี

ความยืืดหยุ่่�น (Grid flexibility)  เพ่ื่�อรองรัับการปรัับเปล่ี่�ยน

การผลิตไฟฟ้้าและความต้้องการไฟฟ้้าท่ี่�ทัันต่่อสถานการณ์์

ท่ี่�อาจมีีการเปล่ี่�ยนแปลงอย่่างรวดเร็็วในอนาคต ประกอบกัับ

ปััจจุุบันเทคโนโลยีีมีีการพััฒนาอย่่างรวดเร็็ว ทำ ำ�ให้้มีีทางเลืือก

ในการเพิ่่�มความยืืดหยุ่่�นของระบบไฟฟ้้าท่ี่�หลากหลายมากขึ้้�น

และเทคโนโลยีีที่�เป็็นทางเลืือกลำำ�ดับแรก ๆ ในการจััดการ 

คืือ เทคโนโลยีีการดำำ�เนิินการตอบสนองด้้านโหลด  (Demand

Response หรืือ DR) ซ่ึ่�งเป็็นเทคโนโลยีีที่่�มีีต้นทุุนต่ำำ��ในการ

สร้างความยืืดหยุ่่�นของระบบไฟฟ้้า เพ่ื่�อรองรัับการผลิิตไฟฟ้้า

จากพลัังงานหมุุนเวีียน รวมถึึงการเพิ่่�มประสิิทธิิภาพ

การผลิิตและการใช้้ไฟฟ้้าของระบบไฟฟ้้าโดยรวม

ปััจจุุบัันเทคโนโลยีีมีีการพััฒนา
อย่่างรวดเร็็ว ทำำ�ให้้มีีทางเลืือก

ในการเพิ่่�มความยืืดหยุ่่�น
ของระบบไฟฟ้้าที่่�หลากหลายมากขึ้้�น

และเทคโนโลยีีที่่�เป็็นทางเลืือก
ลำำ�ดัับแรก ๆ ในการจััดการ คืือ

เทคโนโลยีีการดำำ�เนิินการ
ตอบสนองด้้านโหลด

(Demand Response หรืือ DR)
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	 	 สำำ�นัักงานนโยบายและแผนพลัังงาน (สนพ.) ได้้เล็็งเห็็น

ถึึงความสำำ�คัญต่่อการพััฒนาระบบไฟฟ้้าของประเทศไทย

ให้้สามารถรองรัับการเปล่ี่�ยนผ่่านด้้านพลัังงานดัังกล่าวเพ่ื่�อให้้

ระบบไฟฟ้้าของประเทศไทย พั ฒนาไปสู่่�ระบบสมาร์์ทกริด 

จึึงได้้ริิเริ่่�มศึึกษาและวางแผนแม่่บทในการปรัับปรุุงระบบ

ไฟฟ้้ามาตั้้�งแต่่ช่่วงเริ่่�มต้้นของแนวโน้้มการเปล่ี่�ยนแปลง

เพ่ื่�อพััฒนาให้้ระบบไฟฟ้้าของไทยมีีประสิิทธิิภาพมีีความ

น่่าเช่ื่�อถืือ มีี ความปลอดภัย มีี ความยั่่�งยืืน และเป็็นมิิตร

กัับสิ่่�งแวดล้อม ส อดคล้้องกัับสถานการณ์์การเปล่ี่�ยนแปลง

พลัังงานของโลกอย่่างเหมาะสม 

	 	 จึึงได้้จััดทำำ�แผนแม่่บทการพััฒนาระบบโครงข่่ายสมาร์์ทกริด

ของประเทศไทย (แผนแม่่บทฯ) โดยได้้รัับความเห็็นชอบจาก 

กพช. เม่ื่�อวัันท่ี่� 16 กุุ มภาพัันธ์์ 2558 ต่ อมา ส นพ. ได้้เร่่ง

ขัับเคล่ื่�อนการดำำ�เนิินงานตามแผนการขัับเคล่ื่�อนการดำำ�เนิินงาน

ด้้านสมาร์์ทกริดของประเทศไทย ในระยะสั้้�น พ.ศ. 2560 - 2564 

(แผนการขัับเคล่ื่�อนฯ ในระยะสั้้�น) เพ่ื่�อเป็็นการนำำ�ร่อง

และเตรีียมความพร้้อมการดำำ�เนิินงานด้้านสมาร์์ทกริด

ในส่่วนท่ี่�มีีความสำำ�คัญและมีีศักยภาพ เพ่ื่�อเป็็นการเตรีียม

ความพร้้อมโครงสร้้างพื้้�นฐานด้้านสมาร์์ทกริิดอย่่างต่่อเนื่่�อง

และการพััฒนาระบบสมาร์์ทกริดสู่่�เชิิงพาณิิชย์ในระยะต่่อไป 

โดย ส นพ. ได้้จััดทำำ�แผนการขัับเคล่ื่�อนการดำำ�เนิินงานด้้าน

สมาร์์ทกริดของประเทศไทย ระยะปานกลาง พ.ศ. 2565 -

2574 (แผนการขัับเคล่ื่�อนฯ ระยะปานกลาง) เพ่ื่�อเตรีียม

ดำำ�เนิินการพััฒนาระบบสมาร์์ทกริดสู่่�เชิิงพาณิิชย์์โดยการ

ตอบสนองด้้านโหลด  (Demand Response; DR) เป็็น

เสาหลัักที่�สำำ�คัญท่ี่�ดำำ�เนิินการต่่อเน่ื่�องจากแผนการขัับเคล่ื่�อนฯ

ในระยะสั้้�น เพ่ื่�อมุ่่�งเน้้นทิิศทางการพััฒนา DR ของประเทศไทย

ในอนาคต  ให้้เกิิดเป็็นธุุรกิิจการตอบสนองด้้านโหลด  (DR) 

และดำำ�เนิินการสั่่�งการการตอบสนองด้้านโหลดแบบถาวร 

(Permanent DR) ให้้สามารถใช้้งานเป็็นผลิตภัณฑ์์ในระบบ

ไฟฟ้้าให้้กัับระบบไฟฟ้้าได้้หลากหลาย 

	 	 โดยจะทำำ�การกำำ�หนดเป้้าหมาย DR ให้้เป็็นส่่วนหน่ึ่�งของ

แผนพััฒนากำำ�ลังการผลิตไฟฟ้้าของประเทศไทย (แผน PDP) 

เพ่ื่�อทดแทนการก่่อสร้างโรงไฟฟ้้า รวมถึึงทดแทนการเดิินเคร่ื่�อง

ของโรงไฟฟ้้าในบางช่่วงเวลาอีีกด้้วย ซ่ึ่�งเปล่ี่�ยนแปลงจากการ

ตอบสนองด้้านโหลดแบบชั่่�วคราว (Temporary DR) เพ่ื่�อ

รองรัับสถานการณ์์ฉุุกเฉิิน (Emergency DR) ในอดีีตที่�ผ่่านมา

เช่่น เหตุุการณ์์หยุุดจ่่ายก๊๊าซธรรมชาติิ เป็็นต้้น 

ขับเคล่ือนแผนงาน
การตอบสนองด�านโหลด ป�  2560 – 2565
สนพ. ร�วมกับ สํานักงาน กกพ. และ การไฟฟ�าทั้ง 3 แห�ง ขับเคลื่อนการดําเนินงานที่เกี่ยวข�องกับการตอบสนองด�านโหลดช�วงป� 2560-2565 
เพ�่อรองรับแผนขับเคลื่อนฯ ระยะปานกลาง (ป� 2565 - 2574) ต�อไป 

      ป�จจ�บันติดตั้งในกลุ�มผู�ใช�ไฟฟ�าภาคธุรกิจ 
และอ�ตสาหกรรมครอบคลุมในเขต
การไฟฟ�านครหลวง (กฟน.) แล�ว 
และจะครอบคลุมในพ�น้ท่ีเขตการไฟฟ�า
ส�วนภมิูภาค (กฟภ.) ภายในป� 2566

พฒันาระบบสมาร�ทมิเตอร�
สําหรบัผู�ใช�ไฟฟ�า 1.

      โดยการไฟฟ�าฝ�ายผลิตแห�งประเทศไทย (กฟผ.)

จดัตัง้ศนูย�ควบคมุ
การตอบสนองด�านโหลด 2.

โดยการไฟฟ�านครหลวง (กฟน.) 
และการไฟฟ�าส�วนภูมิภาค (กฟภ.)

พฒันาและทดสอบระบบบร�หาร
จดัการการควบคมุโหลด3.

(Demand Response Control Center; DRCC) 

ศกึษาการพฒันารปูแบบธุรกิจ
การตอบสนองด�านโหลดท่ีเหมาะสม4.

(Load Aggregator Management
System; LAMS)

ออกแบบรายละเอยีดโปรแกรม 
และกํากับดูแลธรุกจิการตอบสนอง
ด�านโหลด   (Demand Response)

5.
พร�อมทั้งพัฒนา
เคร�อข�ายผู�ใช�ไฟฟ�า
ที่มีโอกาสเข�าร�วมโครงการ
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		  อย่่างไรก็็ตาม เพ่ื่�อให้้เกิิดการพััฒนาการใช้้งานการ

ตอบสนองด้้านโหลดในเชิิงพาณิิชย์ ซ่ึ่�งจะช่่วยกระตุ้้�นเศรษฐกิิจ

เพิ่่�มประสิิทธิิภาพการใช้้ไฟฟ้้า และนำำ�การตอบสนองด้้านโหลด

(DR) มาทดแทนโรงไฟฟ้้าในแผน PDP ได้้ จำ ำ�เป็็นต้้องเริ่่�ม

พััฒนากิิจกรรมทางธุุรกิิจเพ่ื่�อเป็็นการเตรีียมพร้้อมในการ

พััฒนาความสามารถในการรวบรวมโหลดในอนาคต ดั งนั้้�น

กระทรวงพลัังงาน โดย สนพ. จึึงได้้จััดทำำ� “โครงการนำำ�ร่อง

การตอบสนองด้้านโหลด ในช่่วงระหว่่างปีี 2565 - 2566” 

เพ่ื่�อเป็็นการทดสอบนำำ�ร่องการใช้้งานจริิงของโปรแกรม DR 

ระหว่่างการไฟฟ้้าทั้้�ง 3 แห่่ง ก่ อนท่ี่�จะนำำ�ไปขยายผล

การดำำ�เนิินการให้้เป็็นไปตามเป้้าหมายต่่อไป พร้้อมขอรัับ

การสนับสนุุนจากกองทุุนพััฒนาไฟฟ้้า สำ ำ�นักงาน กก พ. 

เพ่ื่�อไม่่ก่่อให้้เกิิดภาระค่่าไฟฟ้้าต่่อประชาชนมากเกิินจำำ�เป็็น

“โครงการนำำ�ร่อง
การตอบสนองด้้านโหลด ในช่่วงระหว่่าง
ปีี 2565 - 2566” เป็็นการทดสอบนำำ�ร่่อง

การใช้้งานจริิงของโปรแกรม DR 
ระหว่่างการไฟฟ้้าทั้้�ง 3 แห่่ง

	 	 ทั้้�งนี้้� กพช. ในการประชุุม เม่ื่�อวัันท่ี่� 6 มกราคม 2565

มีีมติิเห็็นชอบตามมติิ กบง. เม่ื่�อวัันท่ี่� 11 พฤศจิิกายน 2564 

โดยได้้เห็็นชอบการดำำ�เนิินโครงการนำำ�ร่องการตอบสนอง

ด้้านโหลด ปี  2565  - 2566 โดยมอบหมายหน่่วยงานที่่�

เก่ี่�ยวข้้องดัังนี้้�

	 	 1)	เ ห็็นควรมอบหมายใ ห้้หน่่วยงานท่ี่� เ ก่ี่� ยว ข้้อง 

ประกอบด้้วย ส นพ. สำ ำ�นักงาน กก พ. ก ฟผ. ก ฟน. และ 

กฟภ. ร่ วมกัันขัับเคล่ื่�อนโครงการนำำ�ร่องการตอบสนอง

ด้้านโหลดให้้ประสบผลสำำ�เร็็จ โดยให้้ดำำ�เนิินการตามขั้้�นตอน

เสมืือนจริิง พร้้อมทั้้�งทำำ�การประเมิินผลโครงการนำำ�ร่อง

การตอบสนองด้้านโหลดและรายงานผลต่อ ก พช. ทราบ

เป็็นระยะ  ๆ เพ่ื่�อเป็็นการเตรีียมความพร้้อมขยายผล

ตามแผนการขัับเคล่ื่�อนฯ ระยะปานกลาง (ปีี 2565 - 2574)

ต่่อไป

	 	 2)	เห็็นควรมอบ ส นพ. ร่ วมกัับหน่่วยงานท่ี่�เก่ี่�ยวข้้อง 

จััดทำำ�โครงการนำำ�ร่องการตอบสนองด้้านโหลด ปี  2565 -

2566 โดยใช้้เงิินสนับสนุุนจากกองทุุนพััฒนาไฟฟ้้าเพื่่�อ

กิิจการตามมาตรา 97(4) แห่่งพระราชบัญญััติิการประกอบ

กิิจการพลัังงาน พ.ศ. 2550 เพ่ื่�อเป็็นค่่าใช้้จ่่ายสำำ�หรัับ

ผลตอบแทนการตอบสนองด้้านโหลดแก่่ผู้้�เข้้าร่่วมโครงการ 

พร้้อมทั้้�งค่่าใช้้จ่่ายในการบริิหารและติิดตามประเมิินผล

โครงการ
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2.	สาระสำำ�คัญของโครงการนำำ�ร่องฯ
	 	 โครงการนำำ�ร่องการตอบสนองด้้านโหลด ปี 2565 - 2566
เป็็นส่่วนหน่ี่�งของนโยบายการส่่งเสริมการตอบสนองด้้านโหลด
ท่ี่�จะเป็็นการนำำ�ทรััพยากรพลัังงานแบบกระจายศููนย์์ 
(Distributed Energy Resource; DER) มาใช้้บริิหาร
จััดการระบบไฟฟ้้า รวมทั้้�งสามารถนำำ�มาใช้้ในการวางแผน
พััฒนาระบบไฟฟ้้าและเป็็นกลไกในการเสริมสร้างความ
มั่่�นคงแก่่ระบบไฟฟ้้า ส อดคล้้องกัับแนวโน้้มการเปล่ี่�ยนผ่่าน
ด้้านพลัังงาน (Energy Transition) ซ่ึ่�งเป็็นไปตามแผน
แม่่บทฯ และแผนการขัับเคลื่่�อนฯ ระยะสั้้�นและระยะ
ปานกลาง โดยมีีสาระสำำ�คััญ สรุุปได้้ดัังนี้้�
	 	 1)	ดำำ�เนิินการนำำ�ร่อง DR ด้้วยโปรแกรมในรููปแบบ 
Firm (Commit Capacity DR Program) เพ่ื่�อทดแทนการ
ก่่อสร้างโรงไฟฟ้้า และลดต้นทุุนการผลิตไฟฟ้้าในช่่วงความ
ต้้องการไฟฟ้้าสููงสุุด
		  2)	กลุ่่�มผู้้�เข้้าร่่วมโครงการ โดยเริ่่�มจากการรวบรวม
แหล่่งทรััพยากรการตอบสนองด้้านโหลด  (DR Resource) 
จากกลุ่�มผู้้�ใช้้ไฟฟ้้าภาคธุุรกิิจและอุุตสาหกรรม ที่�มีีความพร้้อม
ด้้านโครงสร้้างพื้้�นฐานสมาร์์ทมิิเตอร์์และมีีต้นทุุนการบริิหาร
จััดการต่ำำ��กว่าผู้้�ใช้้ไฟฟ้้ารายเล็็ก
	 	 3)	 เป้้าหมายการตอบสนองด้้านโหลด ปริิมาณ 50 MW
ในระดัับขายส่่ง และปริิมาณ 65 MW ในระดัับขายปลีีก

		  4)	ร ะยะเวลาดำำ�เนิินการ ระหว่่างปีี 2565 - 2566
	 	 5)	 โปรแกรมการตอบสนองด้้านโหลด แบ่่งออกเป็็น
2 ช่วงเวลา ได้้แก่่
	 	 	 a.	 ช่่วงเวลาการเรีียก 13.30-16.30 น. (Afternoon)
	 	 	 	 และ 19.30-22.30 น. (Evening)
	 	 	 b.	เง่ื่�อนไขการเรีียกต่อ 1 โปรแกรม จำ ำ�นวน 3 
	 	 	 	 ชั่่�วโมง/ครั้้�ง และ ไม่่เกิิน 3 ครั้้�ง/เดืือน 
		  6)	 การจ่ายผลตอบแทนการตอบสนองด้้านโหลด (DR)
ประกอบด้้วย ค่ าความพร้้อมในการลดการใช้้ไฟฟ้้า (AP) 
(คงท่ี่�-หน่่วย: บาท/kW/เดืือน) และค่่าพลัังงานไฟฟ้้าท่ี่�ลดได้้ 
(EP) (ตามหน่่วยไฟฟ้้าท่ี่�ลดได้้จริิง-หน่่วย: บาท/kWh) โดยมีี
อััตราค่่าตอบแทน ดังนี้้� 

หมายเหตุุ	 EP1 เดืือน มีี.ค.-ต.ค. 2566 และ
			  EP2 	เดืือน ม.ค. ก.พ. พ.ย. และ ธ.ค. 2566

อััตราผลตอบแทน

ต่่อ 1 โปรแกรม

ค่่า AP

(บาท/kw-เดืือน)

ค่่า EP1

(บาท/หน่่วย)

ค่่า EP2

(บาท/หน่่วย)

โปรแกรม DR

ในระดัับขายปลีีก

ระหว่่าง LA กัับ DR 

Participants

44.5692 2.5581 1.2790
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		  7)	บทปรัับ/ลงโทษ (Penalty) ภายใต้้โครงการ
นำำ�ร่องฯ ไม่่คิิดบทปรัับ/ลงโทษ
		  8)	 โครงสร้้างการสั่่�งการการตอบสนองด้้านโหลด 
			   a.	ศููนย์์สั่่�งการการตอบสนองด้้านโหลด (DRCC)
ดำำ�เนิินการโดย กฟผ.
		  	 b.	ผู้้�รวบรวมโหลด (Load aggregator; LA) 
ดำำ�เนิินการโดยการไฟฟ้้าฝ่่ายจำำ�หน่่าย ประกอบด้้วย ก ฟน. 
และ ก ฟภ. สำ ำ�หรัับระยะนำำ�ร่อง โดยจะแบ่่งดำำ�เนิินการตาม
เป้้าหมาย DR ในสััดส่วนร้้อยละ 30 และ 70 ตามลำำ�ดับ
		  	 c.	ผู้้�ใช้้ไฟฟ้าท่ี่�เข้้าร่่วมโครงการ (DR Partici-
pants) กำ ำ�หนดกลุ่่�มเป้้าหมายจะเป็็นผู้้�ใช้้ไฟฟ้้าภาคธุุรกิิจ
และอุุตสาหกรรม (Commercial & Industrial) ซ่ึ่�งเป็็น
ผู้้�ใช้้ไฟฟ้้าประเภท 3, 4 และ 5

รููปท่ี่� 1 โครงสร้างการสั่่�งการและรายละเอีียดโปรแกรมการตอบสนองด้้านโหลด (DR)

ผู้้�รวบรวมโหลด (Load aggregator; LA) 
ดำำ�เนิินการโดยการไฟฟ้้าฝ่่ายจำำ�หน่่าย
ประกอบด้้วย กฟน. และ กฟภ. สำำ�หรัับ

ระยะนำำ�ร่่อง จะแบ่่งดำำ�เนิินการ
ตามเป้้าหมาย DR ในสััดส่วน
ร้้อยละ 30 และ 70 ตามลำำ�ดัับ
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	 9)	ผลประโยชน์และผลกระทบท่ี่�คาดว่าจะได้้รัับจาก
โครงการนำำ�ร่องฯ

		  (1)	ผลประโยชน์โดยภาพรวม
			   	ทดแทนการเดิินเคร่ื่�องโรงไฟฟ้้าในช่่วง Peak 
ได้้ไม่่น้้อยกว่า 10.8 ล้านหน่่วย

			   	ลดการปลดปล่่อยก๊๊าซเรืือนกระจก ได้้อย่่างน้้อย
3,900 ตันคาร์์บอนไดออกไซต์์ (tCO2) 

			   	สร้างรายได้้แก่่ผู้้�ใช้้ไฟฟ้้าท่ี่�เข้้าร่่วมโครงการ
รวมประมาณ 100 ล้านบาท

			   	ช่่วยลดภาระค่่าไฟฟ้้าของประชาชนรวม 17.5 
ล้้านบาท 

			   	เตรีียมความพร้้อมและทดสอบระบบให้้เกิิด
ความเช่ื่�อมั่่�นในการเรีียกใช้้งาน DR ได้้อย่่างเป็็นรููปธรรม
เพ่ื่�อไปทดแทนการก่่อสร้างโรงไฟฟ้้าได้้ในอนาคต ตามเป้้าหมาย
DR 350 MW

		  (2)	ผลประโยชน์์ท่ี่�คาดว่่าจะได้้รัับสำำ�หรัับผู้้�เข้้าร่่วม
โครงการ

			   	ได้้ค่่าตอบแทนจากการลดใช้้พลัังงานไฟฟ้้า
ในช่่วงเวลาท่ี่�มีีการดำำ�เนิินมาตรการ

			   	ค่่าใช้้จ่่ายสำำ�หรัับค่่าไฟฟ้้าลดลง จากการลดใช้้
พลัังงานไฟฟ้้า
			   	เป็็นทางเลืือกในการบริิหารจััดการค่่าใช้้ไฟฟ้้า
อย่่างมีีประสิิทธิิภาพ

			   	เสริมภาพลัักษณ์์ทางธุุรกิิจ (Green Energy 
Saving) สนั ับสนุุนนโยบายภาครััฐการลดการปลดปล่่อย
ก๊๊าซเรืือนกระจก (GHG) 

3.	ผลการเปิิดรับสมัครผู้้�เข้้าร่่วมโครงการนำำ�ร่องฯ
	 	 กฟน. และ ก ฟภ. ในฐานะผู้้�รวบรวมโหลด  (LA)
ดำำ�เนิินการเปิิดรับสมัครผู้้�เข้้าร่่วมโครงการนำำ�ร่องฯ แบ่่งออก
เป็็น 2 ระยะ ได้้แก่่ ระยะท่ี่� 1 ช่วงเดืือนสิิงหาคม ถึึงตุุลาคม 
2565 และ ระยะท่ี่� 2 ช่วงเดืือนมกราคม ถึึงกุุมภาพัันธ์์ 2566 
โดยมีีผู้้�สมัครเข้้าร่่วมโครงการนำำ�ร่องฯ รวมทั้้�งสิ้้�น 142 ราย 
ปริิมาณกำำ�ลังไฟฟ้้าเสนอลดรวม 69,783 kW ทั้้�งนี้้� มีีผู้้�ที่�ผ่่าน
การคััดเลืือกและทำำ�สัญญารวมทั้้�งสิ้้�น 67 ราย ปริิมาณกำำ�ลัง
ไฟฟ้้าเสนอลดรวม 38,564 kW รายละเอีียดสรุุปได้้ดัังนี้้�

กฟน. และ กฟภ. ในฐานะ
ผู้้�รวบรวมโหลด (LA) ได้้เปิิดรัับผู้้�สมััคร
เข้้าร่่วมโครงการนำำ�ร่่องฯ เป็็น 2 ระยะ

มีีผู้้�เข้้าร่่วมทั้้�งสิ้้�น 142 ราย
ปริิมาณกำำ�ลัังไฟฟ้้าเสนอลด

รวม 69,783 kW ซึ่่�งมีีผู้้�ที่่�ผ่่านการคััดเลืือก
และทำำ�สััญญา รวมทั้้�งสิ้้�น 67 ราย

ปริิมาณกำำ�ลัังไฟฟ้้าเสนอลด
รวม 38,564 kW
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	 	 ปััจจุุบันมีีการสั่่�งเรีียกมาตรการ DR ภายใต้้โครงการ
นำำ�ร่องฯ ตั้้ �งแต่่เดืือนมกราคม ถึึ ง เมษายน 2566 โดย
ผู้้�เข้้าร่่วมโครงการสามารถดำำ�เนิินมาตรการ DR ต ามการ
สั่่�งเรีียกของ DRCC และ LA เฉล่ี่�ยร้้อยละ 134 ข อง
ปริิมาณสััญญาทั้้�งหมด  โดยแบ่่งเป็็นโปรแกรมช่่วงบ่่าย
และโปรแกรมช่่วงหััวค่ำำ�� ร้ อยละ 65 และร้้อยละ 144 ต าม
ลำำ�ดับ ทั้้ �งนี้้� ส ามารถติิดตามผลการดำำ�เนิินโครงการนำำ�ร่องฯ 
ได้้ท่ี่� www.dr.thai-smartgrid.com/ หรืือเฟซบุ๊๊�กเพจ 
Thai-Smartgrid
	 	 ในระยะต่่อไป ส นพ. จะดำำ�เนิินการรายงานผลการ
ดำำ�เนิินโครงการนำำ�ร่องฯ ต่ อ ก พช. พร้้อมจััดทำำ�ข้อเสนอแนะ
แนวทางการดำำ�เนิินมาตรการ DR เพ่ื่�อผลักดันให้้เกิิดธุุรกิิจ
DR สู่่�เชิิงพาณิิชย์ และช่่วยเพิ่่�มประสิิทธิิภาพและความ
ยืืดหยุ่่�นให้้กัับระบบไฟฟ้้า รวมถึึงสามารถนำำ�ไปทดแทน
ผลิตภัณฑ์์ในระบบไฟฟ้้าได้้หลากหลาย ต ามเป้้าหมายของ
แผนการขัับเคล่ื่�อนฯ ระยะปานกลาง เพ่ื่�อให้้ประเทศไทย
สามารถบรรลุุเป้้าหมายความเป็็นกลางทางคาร์์บอนในอนาคต
ต่่อไป

ตารางที่่� 1 สรุุปผลการเปิิดรัับสมััครผู้้�เข้้าร่่วมโครงการนำำ�ร่่องฯ 

จำำ�นวน (ราย)

(1)	ผู้ �สมััครเข้้าร่่วมฯ

ราย

kW

19

4,086

53

24,720

72

28,806

18

4,170

52

36,806

70

40,977

หน่่วย

โปรแกรมช่่วงบ่่าย (13.30 - 16.30 น.) โปรแกรมช่่วงหััวค่ำำ�� (19.30 - 22.30 น.)

กฟน. กฟภ. รวม กฟน. กฟภ. รวม

(2)	ผู้ �ที่่�ผ่่านการคััดเลืือกและทำำ�สัญญา

ราย

kW

4

564

28

7,822

32

8,385

13

2,337

22

27,842

35

30,179

ราย

kW

13

2,274

33

15,725

46

17,999

10

1,537

36

30,762

46

32,999

ราย

kW

6

1,812

20

8,995

26

10,807

8

2,633

16

6,044

24

8,677

	 (1.1)	 เปิิดรัับสมััคร ระยะที่่� 1

	 (1.2)	 เปิิดรัับสมััคร ระยะที่่� 2

	 (2.1) ทำำ�สััญญา ระยะที่่� 1

	 (2.2) ทำำ�สััญญา ระยะที่่� 2

ราย

kW

2

247

16

2,613

18

2,860

7

798

15

25,447

22

26,244

ราย

kW

 2

 317

12 

5,209

14 

5,526

6 

 1,539

7

 2,395

13

 3,934



34

บทความด้้านปิิโตรเลีียม

สถานการณ์์ราคาน้ำำ��มัันเชื้้�อเพลิิง
(มีีนาคม - พฤษภาคม 2566)

1.	ราคาน้ำำ��มันดิิบ

		  มีีนาคม 2566 ราคาน้ำำ��มันดิิบดููไบและเวสต์์เท็็กซัส 

เฉล่ี่�ยอยู่่�ที่�ระดัับ $78.49 และ $73.37 ต่ อบาร์์เรล  ปรัับตััว

ลดลงจากเดืือนที่่�แล้้ว $3.59 และ $3.47 ต่ ่อบาร์์เรล ต าม

ลำำ�ดับ ท่ ามกลางความกัังวลเกี่่�ยวกัับวิิกฤตภาคธนาคาร

สหภาพยุุโรปและสหรััฐฯ หลัังรััฐบาลสหรััฐฯ สั่่ �งปิิดกิจการ

ของ SVB และ SB รวมทั้้�งความกัังวลการปรัับขึ้้�นอััตรา

ดอกเบี้้�ยของธนาคารกลางสหรััฐฯ (เฟด) หลัังประธานเฟด

ส่่งสััญญาณการปรัับขึ้้�นอััตราดอกเบี้้�ยเพิ่่�มอีีก  0.25%

เพ่ื่�อควบคุุมอััตราเงิินเฟ้้อให้้อยู่่�ในระดัับเป้้าหมายท่ี่� 2%

ซ่ึ่�งอาจส่่งผลกระทบต่่อเศรษฐกิิจและความต้้องการใช้้น้ำำ��มัน 

รวมถึึงยัังคงต้้องติิดตามการเปิิดประเทศของจีีนว่่าจะกระตุ้้�น

ให้้ความต้้องการใช้้น้ำำ��มันเพิ่่�มขึ้้�นมากเพีียงใด  และการ

ประชุุมของกลุ่�มโอเปกพลััส  รอบเดืือน เม.ย. 66 โดยมีี

แนวโน้้มท่ี่�จะปรัับลดกำำ�ลังการผลิตลงอีีก
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		  เมษายน 2566 ราคาน้ำำ��มันดิิบดููไบและเวสต์์เท็็กซัส 

เฉล่ี่�ยอยู่่�ที่�ระดัับ $83.41 และ $79.44 ต่ อบาร์์เรล  ปรัับตััว

เพิ่่�มขึ้้�นจากเดืือนท่ี่�แล้้ว $4.92 และ $6.07 ต่ ่อบาร์์เรล

ตามลำำ�ดับ จากความกัังวลอุุปทานตึึงตััว หลัังประเทศ

ในกลุ่�มโอเปกพลััสตัดสินใจปรัับลดกำำ�ลังผลิิตน้ำำ��มันดิิบ

โดยสมัครใจลง 1.16 ล้ านบาร์์เรล/วััน จนถึึงสิ้้�นปีี 66

ส่่งผลให้้การลดกำำ�ลังผลิตรวมของกลุ่�มโอเปกพลััส  อยู่่�ที่�

ระดัับ 3.66 ล้ านบาร์์เรล/วััน ซ่ึ่�งคิิดเป็็นสััดส่วน 3.7%

ของอุุปทานทั้้�งโลก ข ณะที่่�ความต้้องการใช้้น้ำำ��มันของจีีน

มีีแนวโน้้มฟื้้�นตััวดีีขึ้้�นตามเศรษฐกิิจที่่�ฟ้ื้�นตััวต่่อเนื่่�องจาก

การยกเลิิกนโยบายควบคุุมการแพร่่ระบาดโควิิด-19 และ

การเปิิดประเทศ อย่่างไรก็็ตาม ยัังคงต้้องติิดตามดููผลกระทบ

ท่ี่�อาจเกิิดขึ้้�นในภาคธนาคารของสหรััฐฯ เพิ่่�มเติิม หลัังอััตรา

ดอกเบี้้�ยนโยบายอยู่่�ที่�ระดัับ 4.75 - 5.00% แม้้จะมีีการออก

มาตรการช่่วยเหลืือแล้้วก็็ตาม

ความต้้องการใช้้น้ำำ��มัันของจีีน
มีีแนวโน้้มฟ้ื้�นตััวดีีข้ึ้�นตามเศรษฐกิิจ

ที่่�ฟื้้�นตััวต่่อเนื่่�องจาก
การยกเลิิกนโยบายควบคุุม
การแพร่่ระบาดโควิิด-19

		  พฤษภาคม 2566 ราคาน้ำำ��มันดิิบดููไบและเวสต์์

เท็็กซัส  เฉล่ี่�ยอยู่่�ที่�ระดัับ $74.96 และ $71.66 ต่ อบาร์์เรล 

ปรัับตััวลดลงจากเดืือนท่ี่�แล้้ว $8.46 และ $7.79 ต่อบาร์์เรล 

ตามลำำ�ดับ จากความกัังวลว่่าเศรษฐกิิจโลกจะชะลอตััวลง

จากความเส่ี่�ยงจากการผิิดชำำ�ระหนี้้�ของสหรััฐฯ และอััตรา

ดอกเบี้้�ยนโยบายท่ี่�อยู่่�ในระดัับสููง รวมทั้้�งการแข็็งค่่าของ

ดอลลาร์์สหรััฐฯ และดััชนีีภาคการผลิตของจีีนท่ี่�หดตัวลง

มากกว่่าคาด  อย่่างไรก็็ตาม ตล าดยัังต้้องติิดตามการประชุุม

ของกลุ่�มโอเปกพลััสรอบเดืือน มิ.ย. ว่ าจะมีีการออกนโยบาย

เพิ่่�มเติิมหรืือไม่่ หลัังรััสเซีียเปิิดเผยว่่ากลุ่�มผู้้�ผลิตจะไม่่ปรัับลด

กำำ�ลังการผลิตเพิ่่�มเติิม



36

บทความด้้านปิิโตรเลีียม

2.	ราคากลางน้ำำ��มันสำำ�เร็็จรููปตลาดภููมิภาคเอเชีีย

		  มีีนาคม 2566 ราคาน้ำำ��มันเบนซิินออกเทน 95, 92, 91 

(Non-Oxy) และน้ำำ��มันดีีเซล  เฉล่ี่�ยอยู่่�ที่�ระดัับ $98.51, 

$94.29, $96.89 และ $102.82 ต่ ่อบาร์์เรล  ปรัับตััว

ลดลงจากเดืือนท่ี่�แล้้ว $0.88, $1.67, $2.16 และ $4.87

ต่่อบาร์์เรลตามลำำ�ดับ จากตลาดคาดการณ์์ว่่าจีีนจะเพิ่่�ม

การส่่งออกน้ำำ��มันเบนซิินสู่่�ภููมิภาคมากขึ้้�น โดยโรงกลั่่�น 

Dalian (200,000 บาร์์เรล/วััน) ข องบริิษััท West Pacific 

Petrochemical Corp. (WEPEC) ในจีีนมีีแผนส่่งออก

น้ำำ��มันสำำ�เร็็จรููป (เบนซิิน, ดีี เซล, น้ำ ำ��มันเคร่ื่�องบิิน) เดืือน 

เม.ย. 66 เพิ่่�มขึ้้�น 32.2% มาอยู่่�ที่� 2.1 ล้ านตััน (ประมาณ

15 ล้ านบาร์์เรล) อย่่างไรก็็ตาม โรงกลั่่�นในเอเชีียปิิดซ่อม

บำำ�รุุงเพิ่่�มขึ้้�น 0.19 ล้ านบาร์์เรล/วััน มาอยู่่�ที่� 1.35 ล้ าน

บาร์์เรล/วััน ข ณะท่ี่�ราคาน้ำำ��มันดีีเซลได้้รัับแรงกดดันจาก

น้ำำ��มันดีีเซลคงคลัังสิิงคโปร์์ ปรัับเพิ่่�มขึ้้�น 2.33% แตะระดัับ 

9.85 ล้ านบาร์์เรล  รวมทั้้�งการส่่งออกที่�เพิ่่�มสููงขึ้้�นของอิินเดีีย 

และการนำำ�เข้้าน้ำำ��มันของยุุโรปจากสหรััฐฯ ที่ �ปรัับลดลงกว่า 

16% เม่ื่�อเทีียบกัับเดืือนก่่อน ท่ ามกลางความไม่่แน่่นอน

ของอุุปทานน้ำำ��มันในยุุโรปจากการประท้้วงรััฐบาลในฝรั่่�งเศส

และวิิกฤตทางการเงิิน

		  เมษายน 2566 ราคาน้ำำ��มันเบนซิินออกเทน 95, 92 

และเบนซิิน 91 (Non-Oxy) เฉล่ี่�ยอยู่่�ที่�ระดัับ $100.26, 

$96.54 และ $99.04 ต่ อบาร์์เรล  ปรัับตััวเพิ่่�มขึ้้�นจากเดืือน

ท่ี่�แล้้ว $1.75, $2.25 และ $2.15 ต่ อบาร์์เรล ต ามลำำ�ดับ 

จากสำำ�นักงานสถิิติิแห่่งชาติิของจีีนรายงานปริิมาณการผลิิต

ในเดืือน มีี .ค. 66 ลดล ง 2.1% มาอยู่่�ที่� 13.33 ล้ ้านตััน

(3.66 ล้ านบาร์์เรล/วััน) และโรงกลั่่�นน้ำำ��มัน Idemitsu 

Kosan (190,000 บาร์์เรล/วััน) ในเมืืองชิิบะของญ่ี่�ปุ่่�น

มีีแผนปิิดซ่อมบำำ�รุุง ตั้้�งแต่่วัันท่ี่� 28 เม.ย. 66 เป็็นระยะเวลา 

2 เดืือน ส่ วนน้ำำ��มันดีีเซล  เฉล่ี่�ยอยู่่�ที่�ระดัับ $98.68 ต่ อ

บาร์์เรล  ปรัับตััวลดลงจากเดืือนท่ี่�แล้้ว $4.14 ต่ อบาร์์เรล 

จากความกัังวลต่อความผัันผวนของตลาดน้ำำ��มันดีีเซลซ่ึ่�งอาจ

ส่่งผลให้้อุุปสงค์์น้ำำ��มันดีีเซลในเอเชีียลดลง ข ณะท่ี่�อุุปทาน

ในตลาดยังคงอยู่่�ในระดัับสููงจากสภาพเศรษฐกิิจของประเทศ

แถบตะวัันตกที่�ยังัไม่่ฟ้ื้�นตััว

สำำ�นัักงานสถิิติิแห่่งชาติิของจีีน
รายงานปริิมาณการผลิิตน้ำำ��มัันเบนซิิน

ในเดืือน มีี.ค. 66 ลดลง 2.1%
มาอยู่่�ที่่� 13.33 ล้้านตััน
(3.66 ล้้านบาร์์เรล/วััน) 
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		  พฤษภาคม 2566 ราคาน้ำำ��มันเบนซิินออกเทน 95, 

92, 91 (Non-Oxy) และน้ำำ��มันดีีเซล  เฉล่ี่�ยอยู่่�ที่�ระดัับ 

$90.34, $85.76, $87.75 และ $89.19 ต่อบาร์์เรล ปรัับตััว

ลดลงจากเดืือนท่ี่�แล้้ว $9.92, $10.78, $11.29 และ $9.49 

ต่่อบาร์์เรล ต ามลำำ�ดับ ราคายัังได้้รัับแรงกดดัันจากการ

ประกาศโควตาการส่่งออกของจีีนเพิ่่�มเติิม อีีกทั้้ �งดััชนีีราคา

ผู้้�ผลิตของจีีนในเดืือนเม.ย. 66 ที่ �ปรัับตััวลงสร้้างความกัังวล

ต่่อความต้้องการใช้้น้ำำ��มันของจีีน นอกจากนี้้� ตล าดยัังได้้รัับ

แรงกดดันจากอุุปสงค์์ในภููมิภาคท่ี่�ชะลอตััวลงและปริิมาณ

น้ำำ��มันเบนซิินคงคลัังสิิงคโปร์์ท่ี่�ปรัับเพิ่่�มขึ้้�นแตะระดัับสููงสุุด

ในรอบ 2 สั ปดาห์์ ข ณะท่ี่�ราคาน้ำำ��มันดีีเซลได้้รัับแรงกดดัน

จากการส่่งออกของซาอุุดีีอาระเบีียไปยัังสิิงคโปร์์ในเดืือน 

เม.ย. 66 ปริิมาณ 35,000 บาร์์เรล/วััน นั บเป็็นครั้้�งแรก

ตั้้�งแต่่เดืือน ส .ค. 64 ซ่ึ่�งปกติซาอุุฯ เน้้นส่่งออกน้ำำ��มันดีีเซล

ไปยัังยุุโรปและแอฟริิกา รวมถึึงการส่่งออกของญ่ี่�ปุ่่�นท่ี่�เพิ่่�ม

ขึ้้�น 63,000 บาร์์เรล/วััน มาอยู่่�ที่� 126,000 บาร์์เรล/วััน

ณ สัปดาห์์สิ้้�นสุุดวันท่ี่� 27 พ.ค. 66

3.	ราคาขายปลีีกน้ำำ��มันเชื้้�อเพลิิงของไทย

	 	 มีีนาคม - พฤษภาคม 2566 จากสถานการณ์์

ราคาน้ำำ��มันในตลาดโลกที่�ยัังคงทรงตััวในระดัับสููง ค่าเงิินบาท

ท่ี่�อ่่อนตััวลง และการจััดเก็็บเงิินเข้้ากองทุุนน้ำำ��มันเชื้้�อเพลิิง 

ส่่ งผลใ ห้้ราคาขายปลีีกน้ำำ��มัน เบนซิินออกเทน 95 ,

แก๊๊สโซฮอล  95 E10, E20, E85, แก๊๊สโซฮอล  91, ดีี เซล 

หมุุนเร็็ว B7, ดีี เซลหมุุนเร็็ว, ดีี เซลหมุุนเร็็ว B20 และ

ดีีเซลพรีีเมีียม ณ วั นท่ี่� 31 พ.ค. 66 ยั ังทรงตััวในระดัับสููง

ท่ี่� 42.94, 35.15, 32.84, 33.29, 34.88, 31.94, 31.94, 

31.94 และ 41.06 บาท/ลิิตร ตามลำำ�ดับ

บทความด้้านปิิโตรเลีียม
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ดููไบ

เบรนท์์

เวสต์์เท็็กซััส

เบนซิินออกเทน 95

เบนซิินออกเทน 92

เบนซิินออกเทน 91 Non-oxy

ดีีเซลหมุุนเร็็ว

เบนซิินออกเทน 95

แก๊๊สโซฮอล 95 (E10)

แก๊๊สโซฮอล 91

แก๊๊สโซฮอล 95 (E20)

แก๊๊สโซฮอล 95 (E85)

ดีีเซลหมุุนเร็็ว B7

ดีีเซลหมุุนเร็็ว

ดีีเซลหมุุนเร็็ว B20

ดีีเซลหมุุนเร็็ว พรีีเมีียม

2564 2565 2566 2566

(เฉลี่่�ย) ม.ค. ก.พ. มีี.ค. เม.ย. พ.ค.(เฉล่ี่�ย)(เฉล่ี่�ย)

69.39

71.04

68.10

96.38

99.14

94.59

79.78

81.23

75.77

80.38

84.23

78.11

82.09

83.46

76.85

78.49

79.29

73.37

83.41

83.57

79.44

74.96

75.36

71.66

80.50

78.48

79.60

77.77

115.12

110.98

113.02

135.54

97.49

93.60

96.08

102.81

99.00

95.59

97.75

116.13

99.39

95.97

99.06

107.69

98.51

94.29

96.89

102.82

100.26

96.54

99.04

98.68

90.34

85.76

87.75

89.19

2564 2565 2566 2566

(เฉล่ี่�ย) 28 ก.พ.31 ม.ค. 31 มีี.ค. 30 เม.ย. 31 พ.ค.(เฉล่ี่�ย)(เฉล่ี่�ย)

35.87

28.46

28.19

26.95

22.07

27.97

25.65

25.49

32.80

44.99

37.59

37.32

36.38

32.14

32.91

32.91

32.91

41.44

43.63

35.90

35.63

33.69

34.13

33.71

33.71

33.71

42.69

44.06

36.65

36.38

34.74

35.19

34.94

34.94

34.94

43.66

44.16

36.35

36.08

34.04

34.49

33.94

33.94

33.94

43.06

44.16

36.35

36.08

34.04

34.49

33.44

33.44

33.44

42.56

43.44

35.65

35.38

33.34

33.79

32.94

32.94

32.94

42.06

42.94

35.15

34.88

32.84

33.29

31.94

31.94

31.94

41.06

น้ำำ��มันสำำ�เร็็จรููปตลาดจรสิิงคโปร์ ์(หน่่วย : เหรีียญสหรััฐฯ / บาร์์เรล)

ราคาขายปลีีกของไทย (หน่่วย : บาท/ลิิตร)

น้ำำ��มันดิิบ (หน่่วย : เหรีียญสหรััฐฯ / บาร์์เรล)

ราคาเฉลี่่�ยน้ำำ��มัันเชื้้�อเพลิิง

ค่่าการตลาดเฉลี่่�ยของผู้้�ค้้าน้ำำ��มััน

3.70

2.32

2.46

2.96

2.83

2.07

2.43

2.32

2.30

1.89

2.67

2.85

3.51

4.25

1.27

1.27

1.27

1.78

3.58

3.32

3.49

3.45

3.66

1.79

1.79

1.79

2.30

3.19

3.18

3.34

3.33

3.43

1.47

1.47

1.47

2.02

3.55

3.04

3.21

3.22

3.74

1.66

1.66

1.66

2.12

3.31

3.06

3.24

3.21

3.64

1.86

1.86

1.86

2.26

3.68

3.37

3.54

3.56

4.28

1.90

1.90

1.90

2.40

4.16

3.95

4.12

3.89

3.24

2.06

2.06

2.06

2.68

เบนซิินออกเทน 95

แก๊๊สโซฮอล 95 (E10)

แก๊๊สโซฮอล 91

แก๊๊สโซฮอล 95 (E20)

แก๊๊สโซฮอล 95 (E85)

ดีีเซลหมุุนเร็็ว B7

ดีีเซลหมุุนเร็็ว

ดีีเซลหมุุนเร็็ว B20

เฉลี่่�ยรวม

2564

(เฉลี่่�ย) (เฉลี่่�ย)

2565 2566

(เฉล่ี่�ย) ม.ค. ก.พ. มีี.ค. เม.ย. พ.ค.

หน่่วย : บาทต่อลิิตร

2566

บทความด้้านปิิโตรเลีียม
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4.	สถานการณ์์เอทานอลและไบโอดีีเซล
		  การผลิตเอทานอล กำำ�ลังการผลิตเอทานอล รวม 6.57 ล้านลิิตร/วััน มีีปริิมาณการผลิตเดืือน เม.ย. 66 อยู่่�ที่�ประมาณ 
3.53 ล้านลิิตร/วััน โดยราคาเอทานอลแปลงสภาพเดืือน มีี.ค. -  พ.ค. 66 อยู่่�ที่� 29.20, 29.01 และ 29.01 บาท/ลิิตร ตามลำำ�ดับ

		  การผลิตไบโอดีีเซล กำำ�ลังการผลิตไบโอดีีเซลรวม 10.26 ล้านลิิตร/วััน มีีปริิมาณการผลิตเดืือน เม.ย. 66 อยู่่�ที่�ประมาณ 
4.25 ล้านลิิตร/วััน ราคาไบโอดีีเซลในประเทศเฉล่ี่�ยเดืือน มีี.ค. - พ.ค. 66 อยู่่�ที่� 35.07, 36.08 และ 34.73 บาท/ลิิตร ตามลำำ�ดับ

		  หมายเหตุุ	 :	 2 ก.ค. 61	 เริ่่�มจำำ�หน่่ายน้ำำ��มันดีีเซลหมุุนเร็็ว B20
				       16 พ.ค. 62	 เริ่่�มจำำ�หน่่ายน้ำำ��มันดีีเซลหมุุนเร็็ว B10
				         1 ต.ค. 63	 เปล่ี่�ยนชื่่�อจาก	น้ำ ำ��มันดีีเซลหมุุนเร็็ว เป็็น น้ำำ��มันดีีเซลหมุุนเร็็ว B7 และ
							น้ำ       ำ��มันดีีเซลหมุุนเร็็ว B10 เป็็น น้ำำ��มันดีีเซลหมุุนเร็็ว

เอทานอล

ไบโอดีีเซล

เบนซิิน

แก๊๊สโซฮอล 95 (E10)

แก๊๊สโซฮอล 95 (E20)

แก๊๊สโซฮอล 95 (E85)

แก๊๊สโซฮอล 91

ดีีเซลหมุุนเร็็ว B7

ดีีเซลหมุุนเร็็ว

ดีีเซลหมุุนเร็็ว B20

ดีีเซลหมุุนเร็็ว พรีีเมีียม

เอทานอล

B100

2564 2565 2566 2566

(เฉล่ี่�ย) ม.ค. ก.พ. มีี.ค. เม.ย. พ.ค.(เฉล่ี่�ย)(เฉลี่่�ย)

25.42

40.99

27.40

46.47

29.11

34.41

29.19

33.61

29.16

32.54

29.20

35.07

29.01

36.08

29.01

34.73

2564 2565 2566 2566

(เฉล่ี่�ย) ก.พ. ม.ค. มีี.ค. เม.ย.(เฉล่ี่�ย)(เฉลี่่�ย)

0.67

14.09

5.84

0.79

6.96

38.63

19.37

1.05

1.00

3.74

4.62

0.53

15.49

5.50

0.83

7.02

62.91

2.28

0.19

0.66

3.85

3.77

0.48

17.07

5.87

0.24

6.91

65.15

1.04

0.16

0.59

3.59

4.52

0.47

16.83

5.64

0.32

6.87

65.27

1.16

0.16

0.57

3.60

4.55

0.48

17.12

5.80

0.23

7.02

66.09

1.05

0.17

0.57

3.58

4.57

0.50

17.19

5.89

0.22

6.95

66.11

1.01

0.16

0.61

3.59

4.59

0.45

17.16

6.15

0.18

6.79

63.11

0.93

0.15

0.62

3.61

4.38

ปริิมาณการจำำ�หน่่าย (หน่่วย : ล้้านลิิตรต่อวััน)

ราคา (หน่่วย : บาทต่่อลิิตร)

ปริิมาณการจำำ�หน่่ายและราคาเชื้้�อเพลิิงชีีวภาพ

บทความด้้านปิิโตรเลีียม

5.	ฐานะกองทุุนน้ำำ��มันเชื้้�อเพลิิง

	 	 ฐานะกองทุุนน้ำำ��มันฯ ณ วันท่ี่� 28 พ.ค. 66 มีีสินทรััพย์์

รวม 39,050 ล้ านบาท หนี้้�สิินกองทุุน 108,477 ล้ านบาท 

ฐานะกองทุุนน้ำำ��มันสุุทธิิ -69,427 ล้ านบาท แยกเป็็น

บััญชีีน้ำำ��มัน -22,920 ล้ านบาท และบััญชีี  LPG -46,507 

ล้้านบาท



เนื่องจากรถยนต�ไฟฟ�า (EV) ว��งได�ไกลประมาณ 300 กม.ข�้นไป ต�อการชาร�จ 1 ครั้ง (ซึ่งบางรุ�น
อาจว��งได�ไกลกว�านี้)  จะต�องเผื่อระยะทางสําหรับการแวะชาร�จแบตเตอร�่ให�ดี โดยค�นหา
สถานีชาร�จในจ�ดที่ต�องขับผ�านเส�นทางนั้น เพ�่อให�เดินทางได�อย�างต�อเนื่อง

1. วางแผนก�อนการเดินทาง

การชาร�จไฟให�ถึง 80% คือระดับที่ถูกคํานวณและทดสอบมาแล�วว�า
ช�วยประหยัดเวลาในการชาร�จและการเดินทางได�มากที่สุด ใช�เวลานิดหน�อย
แต�ไม�มากจนเกินรอ เพ�่อที่จะได�ไม�ต�องแวะชาร�จหลายครั้ง

2. ควรชาร�จไฟให�ได�ระดับ 70 – 80%

การขับรถโดยใช�ความเร็วคงที่ตามท่ีกฎหมายกําหนด จะช�วยประหยัดพลังงานได�มาก เช�น 
การขับด�วยความเร็ว 90 กม./ชม. จะขับได�ระยะทางไกลกว�าขับด�วยความเร็ว 120 กม./ชม. 
โดยพฤติกรรมการขับข�่ คือ ตัวแปรสําคัญที่มีผลต�อประสิทธิภาพของรถยนต�ไฟฟ�า รวมถึง
อายุการใช�งานของแบตเตอร�่

3. ขับรถด�วยความเร็วคงที่ จะช�วยประหยัดพลังงาน

อ�ณหภูมิ คือตัวแปรสําคัญที่มีผลต�อสมรรถนะและประสิทธิภาพของแบตเตอร�่ หลักการ
เดียวกับแบตเตอร�่สมาร�ทโฟน ร�อนไป - เย็นไปก็เปลืองแบตเตอร�่ ต�องพยายามรักษาอ�ณหภูมิ
ให�อยู�ในระดับที่เหมาะสม ถึงจะได�สมรรถนะและประสิทธิภาพสูงสุด ซึ่งหมายถึงระยะทาง
ไกลที่สุดที่จะว��งได�

ที่มา: https://car2day.com/trick-plan-to-travel-by-ev-car-2022/

5. อ�ณหภูมิที่เหมาะสม จะช�วยในการยืดอายุแบตเตอร�่

การชาร�จตามสภาพจราจรหร�อสภาพการขับข�่ เป�นกระบวนการเปลี่ยนพลังงานจลน�
ไปเป�นพลังงานไฟฟ�าเก็บไว�ที่แบตเตอร�่ คําว�า adaptive หมายถึงระดับความเข�มข�น
ของพลังงานที่เกิดจากการเบรก ซึ่งหมายความว�าทุกครั้งที่เราเบรกขณะรอไฟจราจร
ก็จะมีการเปลี่ยนแปลงเก็บพลังงานและชาร�จอีกด�วย

แนะ 5 เคล็ดลับ
ใช�รถยนต�ไฟฟ�าเดินทางไกล
ให�ประหยัดเวลาที่สุด

80%

0 0 0 0 0 7

km/h

4.เบรกเพ�่อชาร�จแบตเตอร�่ จะมีการชาร�จทุกครั้งที่เหยียบเบรก Break
Adaptive

40



ฉบับที่ 132 / 2566

 คณะทํางานวารสารนโยบายพลังงาน มีความประสงคจะสํารวจความพึงพอใจของทานผูอาน เพ่ือนํา
ขอมูลมาใชประกอบการปรับปรุงวารสารนโยบายพลังงานใหดียิง่ข้ึน ผูรวมแสดงความคิดเห็น 10 ทานแรกจะไดรับ
ของท่ีระลึกจากคณะทํางานฯ เพียงแคทานตอบแบบสอบถามในรูปแบบออนไลน และระบุช่ือ – ท่ีอยู ใหชัดเจน 

ช่ือ-นามสกุล ………………………………………………………………………...............….......................หนวยงาน………………………………………………….............….....

อาชีพ/ตําแหนง ……………………………………………………………………...................................................โทรศัพท..………………………………………………….........

ท่ีอยู…………………………………………………………………………………………….............................................อีเมล………………………………………………........……......

แบบสอบถามความพ�งพอใจ

หากท�านใดต�องการสมัครสมาชิกวารสารฯ รูปแบบไฟล� pdf สมัครได�ท่ี e-mail : eppojournal@gmail.com

กรุณาทําเคร�องหมาย ลงในชอง และเติมขอความ

ที่สอดคลองกับความตองการของทานลงในชองวาง

     
     

ขอมูลเปนประโยชนตอการทํางาน
ขอมูลหาไดยากจากแหลงอ่ืน
มีคนแนะนําใหอาน

ขอมูลอยูในความสนใจ
อ่ืน ๆ .......................................
..................................................

2. ทานอาน “วารสารนโยบายพลังงาน” เพราะเหตุใด

ทําใหรูและเขาใจเร่ืองพลังงาน

...................................................................................................................

...................................................................................................................

ทําใหรูสถานการณพลังงาน
นําไปใชในชีวิตประจําวันได

ไดความรูรอบตัว
อ่ืน ๆ .......................................
..................................................

6. วารสารนโยบายพลังงาน มีประโยชนอยางไร (ตอบไดมากกวา 1 ขอ)

7. ทานตองการให “วารสารนโยบายพลังงาน” 
เพ่ิมคอลัมนเก่ียวกับอะไรบาง

ท่ีทํางาน/หนวยงานท่ีสังกัด
ท่ีบาน
หนวยราชการ/สถานศึกษา

หองสมุด
www.eppo.go.th
อ่ืน ๆ

1. ทานอาน “วารสารนโยบายพลังงาน” จากท่ีใด

มาก ปานกลาง นอย
5. ความพึงพอใจภาพรวมของ “วารสารนโยบายพลังงาน”

ราย 1 เดือน ราย 2 เดือน ราย 3 เดือน
8. ระยะเวลาการเผยแพร “วารสารนโยบายพลังงาน” ท่ีทานตองการ

ขอบคุณท่ีตอบแบบสอบถามความคิดเห็น

แบบไฟล PDF (สงอีเมล) แบบ E-Magazine (อานทางเว็บไซต)
10. ทานสนใจรับ “วารสารนโยบายพลังงาน” รูปแบบใด

สนใจ ไมสนใจ
11. ทานสนใจรับไฟล “วารสารนโยบายพลังงาน” ทางอีเมลหรือไม

...................................................................................................................

...................................................................................................................

...................................................................................................................

...................................................................................................................

12. ขอเสนอแนะเพ่ิมเติม

เคย ไมเคย

9. ทานเคยอาน “วารสารนโยบายพลังงาน”
บนเว็บไซตของสํานักงานหรือไม

0 - 10 นาที

เกณฑการใหคะแนน ระดับ
5 = มากท่ีสุดหรือดีมาก
4 = มากหรือดี
3 = ปานกลางหรือพอใช
2 = นอยหรือต่ํากวามาตรฐาน
1 = นอยท่ีสุดหรือตองปรับปรุงแกไข

11 - 20 นาที
21 - 30 นาที

31 - 40 นาที
41 - 50 นาที
51 - 60 นาที

มากกวา 60 นาที

3. ทานใชเวลาอาน “วารสารนโยบายพลังงาน” ก่ีนาที

4. ความพึงพอใจตอรูปแบบ “วารสารนโยบายพลังงาน”

ความพึงพอใจตอคอลัมนภายใน “วารสารนโยบายพลังงาน”

รายการ 5 4 3 2 1

1.หนาปก มีความนาสนใจ
สอดคลองกับเน้ือหา 

4.สํานวนการเขียน  ทําความเขาใจไดงาย

5.ขนาดตัวอักษร มีความเหมาะสม

6.รูปแบบตัวอักษร อานงาย

7.การใชสี ดูสบายตา นาอาน

2.เน้ือหา มีความทันสมัย นาสนใจ ตรงตาม
ความตองการ นําไปใชประโยชนได

3.ภาพประกอบ มีความนาสนใจ สอดคลอง
กับเน้ือหา ทําใหเขาใจเน้ือเร่ืองไดดีข้ึน

รายการ 5 4 3 2 1

เคล็ดลับประหยดัพลังงาน

เกมพลังงาน 

บทความดานปโตรเลียม 

บทความดานไฟฟา

บทความดานสถานการณพลังงาน

เร่ืองจากปก

w w w . e p p o . g o . t h
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เนื่องจากรถยนต�ไฟฟ�า (EV) ว��งได�ไกลประมาณ 300 กม.ข�้นไป ต�อการชาร�จ 1 ครั้ง (ซึ่งบางรุ�น
อาจว��งได�ไกลกว�านี้)  จะต�องเผื่อระยะทางสําหรับการแวะชาร�จแบตเตอร�่ให�ดี โดยค�นหา
สถานีชาร�จในจ�ดที่ต�องขับผ�านเส�นทางนั้น เพ�่อให�เดินทางได�อย�างต�อเนื่อง

1. วางแผนก�อนการเดินทาง

การชาร�จไฟให�ถึง 80% คือระดับที่ถูกคํานวณและทดสอบมาแล�วว�า
ช�วยประหยัดเวลาในการชาร�จและการเดินทางได�มากที่สุด ใช�เวลานิดหน�อย
แต�ไม�มากจนเกินรอ เพ�่อที่จะได�ไม�ต�องแวะชาร�จหลายครั้ง

2. ควรชาร�จไฟให�ได�ระดับ 70 – 80%

การขับรถโดยใช�ความเร็วคงที่ตามท่ีกฎหมายกําหนด จะช�วยประหยัดพลังงานได�มาก เช�น 
การขับด�วยความเร็ว 90 กม./ชม. จะขับได�ระยะทางไกลกว�าขับด�วยความเร็ว 120 กม./ชม. 
โดยพฤติกรรมการขับข�่ คือ ตัวแปรสําคัญที่มีผลต�อประสิทธิภาพของรถยนต�ไฟฟ�า รวมถึง
อายุการใช�งานของแบตเตอร�่

3. ขับรถด�วยความเร็วคงที่ จะช�วยประหยัดพลังงาน

อ�ณหภูมิ คือตัวแปรสําคัญที่มีผลต�อสมรรถนะและประสิทธิภาพของแบตเตอร�่ หลักการ
เดียวกับแบตเตอร�่สมาร�ทโฟน ร�อนไป - เย็นไปก็เปลืองแบตเตอร�่ ต�องพยายามรักษาอ�ณหภูมิ
ให�อยู�ในระดับที่เหมาะสม ถึงจะได�สมรรถนะและประสิทธิภาพสูงสุด ซึ่งหมายถึงระยะทาง
ไกลที่สุดที่จะว��งได�

ที่มา: https://car2day.com/trick-plan-to-travel-by-ev-car-2022/

5. อ�ณหภูมิที่เหมาะสม จะช�วยในการยืดอายุแบตเตอร�่

การชาร�จตามสภาพจราจรหร�อสภาพการขับข�่ เป�นกระบวนการเปลี่ยนพลังงานจลน�
ไปเป�นพลังงานไฟฟ�าเก็บไว�ที่แบตเตอร�่ คําว�า adaptive หมายถึงระดับความเข�มข�น
ของพลังงานที่เกิดจากการเบรก ซึ่งหมายความว�าทุกครั้งที่เราเบรกขณะรอไฟจราจร
ก็จะมีการเปลี่ยนแปลงเก็บพลังงานและชาร�จอีกด�วย

แนะ 5 เคล็ดลับ
ใช�รถยนต�ไฟฟ�าเดินทางไกล
ให�ประหยัดเวลาที่สุด

80%

0 0 0 0 0 7

km/h

4.เบรกเพ�่อชาร�จแบตเตอร�่ จะมีการชาร�จทุกครั้งที่เหยียบเบรก Break
Adaptive



สงคําตอบพรอมช�อ-ที่อยู และเบอรโทรศัพท (ตัวบรรจง) มาที่ อีเมล iujai@outlook.co.th

หรือ บริษัท ไวส 32 มีเดีย แอนด คอนซัลแตนท จํากัด 

105/16 หมู 11 ถนนสวนผัก แขวงตลิ่งชัน เขตตลิ่งชัน กรุงเทพมหานคร 10170

วงเล็บมุมซองวา “เกมพลังงาน”

ช่ือ- นามสกุล ………………………………………………………...................……………..................................................

ท่ีอยู ………………………………………………………………………...................……....................................................

โทรศัพท ……………………………………… อีเมล ………………………………………………………....................................

คําตอบ ……………………………………………………………........................……........................................................

กําลังขับ 3 วัตต มี ไมโครโฟนในตัว รับสายสนทนาผานลําโพงได

กําลังเสียงแบบ HI-FI,Extra bass ใชงานตอเน�อง 6-10 ชั่วโมง

เสียบชารตดวยพอรต  Type-C กันนํ้าได ในระดับ ipx67

มูลคา 699 บาท จํานวน 4 รางวัล

สําหรับ 4 ทานที่รวมสนุกเทานั้น

ลําโพงบลูทูธ REMAX (SPK Bluetooth RB-M15)

เกมพลังงาน

ตอบคําถามถูกตอง... รับไปเลย!!!

รถ EV ที่จดทะเบียนใหม

มีกี่ประเภท อะไรบาง

ตอบคําถามถูกตอง... รับไปเลย!!!
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